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Forord

I september 2004 startade vért utredningsarbete med
Vastlinken. Drygt ett ar senare drarbetet sammanfattat
ien jirnvigsutredning och det dr den du just nu haller
i handen. Banverket ar huvudman fér jirnvigsutred-
ningen och det ir vi som ansvarar for utredningens
innehall.

Grundvalen for Vastlanken

I slutet av 1990-talet konstaterades ett vixande kapa-
citetsproblem i jarnvagssystemet i och kring Géteborg.
Insikten, om att kombinationen av en stark tillvixt
och en hallbar utveckling ar starkt forknippat med en
kraftfull utbyggnad av jirnvigssystemet, utmynnade i
borjan av 2000-talet i att ett samarbete inleddes mellan
Banverket, Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Gote-
borgsregionen och Goteborg Stad om Vistlanken.

Samarbetet syftade till att utveckla jirnvagsnitet i Go-
teborg sa att det kan rymma fler tdg och samtidigt 6ka
tillgingligheten till fler viktiga malpunkter i Goteborg

Vistlanken — en tdgtunnel under Goteborg — ir forut-
sittningen for en sddan utveckling.

Fyra alternativ utreds

Jarnvigsutredningen redovisar tre Vistlinksalternativ
for genomgdende tig vid Goteborg Central och ett
alternativ dir nuvarande bangird for vindande tag
utvidgas. De tre Vastlinksalternativen ger nya stationer
i staden, vilket det sa kallade Forstarkningsalternativet
inte gor.

Banverket har ett 6vergripande ansvar forjarnvagstrans-
portsystemet. Darfor ar det naturligt for oss att daven
utreda alternativ som till en ligre kostnad skapar 6kad
kapacitet for tigen. Vi beslutade dirfor i samband med
forstudien att aven studera ett forstarkningsalternativ.

Forstarkningsalternativet klarar syftet att 6ka kapaci-
teten for jirnvigen, men till skillnad fran Vistlinksal-
ternativen klarar det inte mélsittningen att dven 6ka
tillgangligheten till ett storre antal viktiga mélpunkter
i Goteborg.

Hur ingdende beskrivs utredningsalternativen?

Jarnviagsutredningens syfte ar att redovisa och konse-
kvensbeskriva de olika utredningsalternativen s att
de kan jimforas med varandra och med alternativet
att inte genomfora den aktuella jirnvigsutbyggnaden.
Den ska vara utformad si att du tydligt ska kunna ut-
lasa vilken paverkan och vilka konsekvenser de olika
utredningsalternativen medfor.

Foratt underlitta jamforelsen mellan de olika alternati-
ven harvi i firger askadliggjort hur mycket vi bedomt att
respektive alternativ uppfyller malen med Vastlanken.
Sitt ditt fokus pd det som &r viktigt och alternativskil-
jande, sd kommer ditt val att bli enklare.

Vilket alternativ ska byggas?

Ambitionen med jirnvigsutredningen har varit att
du, nar du last den ska kunna saga vilket alternativ du
tycker ska byggas och kunna motivera det ur tre olika
perspektiv; mianniskans, samhillets samt ur miljoper-
spektivet. Har vi lyckats i var ambition, sa utgdr denna
jarnvagsutredning ett tillrackligt underlag med val
balanserade virderingar fér val av basta alternativ.

Sambhillet star infor en stor investering som har savil
nationell som regional och lokal betydelse. Valet av
alternativ kommer att paverka framtiden for méanga
ménniskor!

Lotta Brindstrom
Chef Vistra banregionen

"Jag dr intresserad av framtiden, for ddr skall
jag leva resten av mitt liv.”

Charles Franklin Kettering
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Lasanvisning

Vastlanken ar ett komplext projekt. Darfor har vi stravat efter
att gora utredningen sa kortfattad och ¢verblickbar som mojligt.
Tyngdpunkten ligger pa redovisningen av de resultat vi kommit
fram till i vara analyser. Metodbeskrivningar och annat underlag
finns i stillet samlat i underlagsrapporter for respektive dmnes-
omrdade, se listan pa baksidan av rapporten.

Rapportens innehall och struktur styrs i hog grad av de mal
och kriterier vi satt upp for projektet. Det giller sirskilt de tre
kapitlen 5, 6 och 7, som beskriver konsekvenserna ur olika
perspektiv. Rubrikerna forvarje delavsnitt dr oftast direkt tagna
fran de malformuleringar vi angett som kriterier (kapitel 2) for
att uppfylla de 6vergripande malen. Det blir dirmed ganska

DRI PLI T —

latt att koppla konsekvensbeskrivningarna till den samlade
utvirderingen som vi gor i kapitel 8.

I jirnvagsutredningen ingar en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). De delar som hor till den ar hir insorterade bland
de ovriga kapitlen, for att sammanhangen ska bli tydliga. I

innehallsforteckningen ar det markerat vilka delkapitel som
hor till MKB:n.

Jarnvigsutredningen ir framtagen i samverkan mellan flera
parter. Det dr dock viktigt att papeka att den flitigt anvinda

“vi-formen” ska kopplas till Banverket sisom huvudman for
projektet.
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Samman-
fattning

Vastsverige vixer. Befolkningen 6kar stadigt och den
ekonomiska tillvixten har de senaste tio aren legat pa
4,5 % per ar jaimfort med 3,6 % for hela landet. Det
internationella beroendet ir stort. Industri, handel
och transporter ir tunga niringsgrenar. Goteborg ar
en betydande evenemangsstad. Naringslivet i Vastra
Gotaland svararvirdemissigt for mer dn en fjardedel av
Sveriges export och Goteborgs hamn har en strategisk
betydelse for landets utrikeshandel.

En viktig orsak till den ekonomiska utvecklingen ar
att befolkning och sysselsattning koncentreras till
storre lokala marknader. Att utveckla kollektivtrafiken
ar nodviandigt for att pa ett hallbart sitt astadkomma
en sidan "regionforstoring”. Pa senare ir har denna
utveckling avstannat i Vistra Gotaland beroende pa att
transportinfrastrukturen inte byggts ut nimnvirt.

Resandet med kollektiva firdmedel berdknas 6ka med
35-45 % i Goteborgsomradet inom 20 ar. Det innebir
anda att den, i jimforelse med till exempel Stockholm
och Oslo, mycket laga andelen i kollektivtrafik bestar.
Inom regionen bedrivs ett arbete, kallat K2020, for att
bryta denna trend sd att biltrafikens 6kning ddmpas. For
deregionala och langviga resorna ar en kraftig utbygg-
nad av tagtrafiken den mest hillbara 16sningen.

Vad ar Vastlanken?

Tanken pa en tigtunnel under Goteborg har funnits
i flera decennier. Sickstationen och dess tillfarter vid
Goteborg Central ar med dagens trafik maximalt ut-
nyttjad. Att hoja kapaciteten vid Goteborg Central aren
forutsiattning for att dvriga utbyggnader i Vistsveriges
jarnvagsnit ska fd avsedd effekt.
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Sammanfattning

Banverket inledde ar 2001 ett samarbete med Géteborgs
Stad, Goteborgsregionen, Vistra Gotalandsregionen
och Visttrafik om dessa frigor. Ganska tidigt konsta-
terades att en tdgtunnel under staden ir en intressant
atgird. Forutom att den loser kapacitetsproblemet,
l6ser den dven de problem som nuvarande sickbangard
innebir for stadens framtida utveckling samt underlit-
tar framfor allt pendlarnas resor. En forstudie av en ny
link genom centrala Goteborg, Vistlinken, arbetades
fram av samverkansparterna dren 2001-2002.

Efter remiss av forstudien beslot parterna att ga vidare
i en jarnvigsutredning for tre av de studerade alterna-
tiven. D4 kostnaden for Vistlinken dr hog beslot Ban-
verket att dessutom utreda ett forstirkningsalternativ
med utbyggnad av befintlig sickbangird samt befintlig
bana mellan Olskroken och Almedal.

Utredningen omfattar utbyggnad av tvd nya spar for
genomgdende trafik mellan Sivenids och Almedal.
Utredningsarbetet sker parallellt med att kommunen
tar fram programhandlingar fér de stadsdelar som kan
bli berorda.

Med utgingspunkt fran det transportpolitiska malet,
ovriga overgripande relevanta mal och projektets syfte
har vi formulerat féljande huvudmal for Vistlanken.

Vastlanken ska bidra till en hallbar tillvaxt i
landet genom att fler resor och transporter

kan ske pa jarnvag.

Alternativ som utreds

Vi utreder tre alternativa strickningar for Vastlinken
med nya stationeri staden. Utredningsomradet stricker
sig fran Savenis till Almedal, se karta pa omstdende
sida. Alternativen bendmns efter liget pa de nya sta-
tionerna:

* Haga — Korsvigen
* Haga — Chalmers
* Korsvigen

Dessutom utredervi en utbyggnad av befintlig sickban-
gard samt nya spar lings befintlig bana mellan Olskro-
ken och Almedal; Férstirkningsalternativet.

Utredningsalternativen jimfors med det si kall-
lade Nollalternativet, det vill siga ingen utbyggnad.
Jamforelsetidpunkten harvi satt till ar 2020. De utbygg-
nader som finns med i Banverkets framtidsplan 2004~
2015 forutsitter vi 4r genomforda dven i Nollalterna-
tivet. Trafiken utgors framst av lokaltag och regionaltdg.
Inga godstag ska trafikera Vistlinken.

De tre Vastlanksalternativen ger nya stationer i staden.
Det innebdr att centralstationen avlastas och att nya
stadsdelar blir lattare att nd.

Regionalt betydelsefulla platser inom Géteborg som kan nds
inom 800 meters gangavstand fran respektive station.

Stationsliget Haga har ett mycket gott resandeunder-
lag och ar det enda som ger tillginglighet till de vastra
delarna av centrala staden. Liget ger sma konflikter med
nuvarande markanvandning och vissa mojligheter till
stadsutveckling. Stationsentrén placeras och utformas
med stor hinsyn till Haga kyrkoplans funktion och
rekreationsvarde.

For Korsvigen, som ir en av de viktigaste knutpunk-
terna for lokaltrafiken i Géteborg, finns tre mojliga sta-
tionsldgen. Lage Orgrytevigen for utredningsalternativ
Haga-Korsvigen respektive ligena Johannebergsgatan
och Skéanegatan for utredningsalternativ Korsvagen.

Orgrytevigen och Johannebergsgatan har fordel av att
kunna fa en sekundir entré vid Gotaplatsen. Johanne-
bergsgatan ger dock lingre gingavstind for resendrer till
Korsvigen och Evenemangsstraket dn de andra tva.

Stationslige Chalmers ligger djupt under marken och
har dirfor mindre god koppling till omgivningen. Ut-
over hogskoleomradet finns fa mélpunkter av regionalt
intresse ndra stationen.

Forstarkningsalternativet omfattar en ombyggd station
Liseberg. Liksom i dag forvantas fa resenirer komma
attanvinda stationen i framtiden. Flera av de intressanta
malpunkterna ligger ganska langt fran stationen.

Vid Goteborg Central finns flera varianter. Alternativen
via Alvstranden ger ett nordligt lige for stationen, vilket
innebir en god koppling till Ostra Nordstan och framtida
stadsutveckling p& Gullbergsvass och inga konflikter
med nuvarande markanvindning, Alternativen via Stora
Hamnkanalen ger ett stationslage diagonalt under bangar-
den, vilket ger ganska god koppling till nuvarande city men
nagot samre till Gullbergsvass. Beroende pa liget inom
korridoren kan stationen komma i konflikt med postter-
minalen och fore detta Vistgotabanans stationshus.



Sammanfattning

L alternativKorsvigen hamnar stationen tvirs bangarden,
vilket ger god koppling till de dstra delarna av city och
ganska bra kopplingar dven mot ¢vriga viderstreck.

Alla Vastlanksalternativen gor att sickstationen ovan
mark kan minskas. Forstirkningsalternativet innebar
tvartom ett 6kat markbehov for sparen, vilket star i
konflikt med Goteborgs Stads utbyggnadsvisioner.
Kopplingen mot nuvarande city dr dock god.

Att bygga tunnel i staden

Marken i Goteborg bestar omvaxlande av berg och lera.
Det finns olika metoder att bygga tunnel och vi har i
forsta hand raknat med traditionell sprangning i berg
respektive 6ppen schakt for gjutning av betongtunnel
ijord. Korridoren inrymmer aven andra tinkbara me-
toder. Mycket stor omsorg maste liggas vid planering
och genomfoérande for att minimera risken for skador
pa byggnader, kulturmiljointressen, parker med mera.
Strackningen via Stora Hamnkanalen innebar storst
risk for sidana konflikter och ger ocksé storningar for
trafikanter och niringsidkare under byggtiden. Aven
alternativ Korsvigen ger relativt stora storningar for
stadslivet under byggtiden.

Tunneln och stationerna utformas med héga krav pd
sikerheten. Eventuell utrymning ska normalt ske via
stationerna men det finns dven en separat riddnings-
tunnel ldngs hela strackan.

Stationerna utformas for att vara attraktiva, trygga och
tillgangliga for alla. De stationer som liggeri jord hamnar
nirmare markytan och kan nas av dagsljus.

tvartunnel

Utformningsprincip for tunneln, betong (6verst) och i berg
(nederst).

Regionen utvecklas och
resandet okar

Vistlanken bidrar till ett kapacitetsstarkt jarnvagssystem
som binder ihop viktiga regionala knutpunkter. Den
har ocksé betydelse for det nationella systemet genom
att den forbittrar framkomligheten for fjarrtigen, inte
minst i en framtid da Gotalandsbanan ar byggd.

I utredningsalternativen finns en kapacitet for att oka
turtitheten till 10 minuter pa de fyra stora straken och
15 minuter pa Bohusbanan. Pendeltagslinjerna Alingsds
~Goteborg—Kungsbacka och Tvastad/Alvingen —Gote-
borg—Landvetter/Bords blir ssmmanhingande. Med
alternativen skapas kapacitet under hogtrafiktimmar
for tdg via Gotalandsbanan, medan denna kapacitet
inte finns i Nollalternativet.

Genom att restiderna blir kortare kan fler arbetsplat-
ser nds inom kritiska tidsavstind. Storst 6kning av
tillgangligheten till arbetsplatser ger alternativ Haga-
Korsvigen som innebir att 17 % av arbetsplatserna
i Goteborgsomrddet kan nds inom 45 minuter. Det
innebirattytterligare 24 000 sysselsatta 4r ndbara inom
detta tidsavstind, vilket ar ett matt pa att efterstrivade
regionforstoringseffekter uppstar. Berikningar visar
ocksa att den forbittrade standarden attraherar nya
tagresendrer, se diagram.

25000

20 000

15 000

10 000

5000

Haga-Chalmers

B

Forstarkningsalt

Okat antal tagresendirer per dygn jéimfért med Nollalternativet

Vistlanken gor att resendrerna kan resa snabbare
och nd fler malpunkter utan att behova byta. Totalt
sett minskar restiderna med 5 500 timmar per dygn i
alternativ Haga-Korsvigen och 4 500 timmar i de 6v-
riga utredningsalternativen. Haga-Korsvigen dr ocksa
det alternativ som gor att man direkt kan resa till flest
regionalt betydelsefulla platser i Goteborg.

Om Vistlinken inte byggs begrinsas mojligheten att
utveckla sdval pendeltagstrafiken som fjarrtrafiken. I
stillet maste busstrafiken utokas men denna kan inte
konkurrera pa de langviaga resorna.

Forutsattningarna for den efterstrivade regionfor-
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storingen forsimras diarmed. Troligen minskar ocksa
overflyttningen fran biltrafik, vilket motverkar malet
om en hallbar samhillsutveckling och mojligheterna
att klara miljokvalitetsnormen for luftfororeningar.

De regionala utvecklingsplanerna fér den sparburna
trafiken i Goteborgsomradet innehéller ett nord-sydligt
strak mot Hisingen/Kungilv och ett strak mot de syd-
vistra delarna av Goteborg samt Siro. Flera alternativa
dragningar diskuteras och en koppling till Vistlinken
arav stor betydelse. I detta skede harvi enbart studerat
de fysiska (geometriska) mojligheterna att fran de nya
stationerna ansluta till spar mot norr respektive soder.
Detta gir att klara i alla Vistlinksvarianter. I Forstirk-
ningsalternativet ar det mycket svért att dstadkomma
dessa kopplingar.

Kostnader och nytta for
samhallet

Anlaggningskostnaden for Vastlinken har beriknats
till foljande belopp:

- Haga-Korsvigen 11,6 mdkr

- Haga-Chalmers 10,9 mdkr

- Korsvigen 10,7 mdkr

- Forstirkningsalternativet 6,1 mdkr

Varianten via Stora Hamnkanalen i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers innebir en ¢kad kost-
nad med 1,8 mdkr.

Varianten via Skdnegatan i alternativ Korsvigen innebar
en 6kad kostnad med 1,3 mdkr.

Den samhillsekonomiska nyttan har analyserats
enligt tvd modeller, en traditionell modell dir frimst
trafikekonomiska och externa effektervirderas och en
sd kallad dynamisk modell dir regionalekonomiska
effekter virderas.

Enligt den forstnimnda metoden har vi beriknat den
samhallsekonomiska nyttan till cirka 8,6 miljarder kro-
nor for alternativ Haga-Korsvigen och nagot lagre for
de 6vriga utredningsalternativen. Om man sitter nyttan
irelation till investeringskostnaden far man ett métt pa
lonsamheten. Den blir, trots den stora nyttan, negativ
for utredningsalternativen och inbordes likvarda.

Enligt den dynamiska modellen kan vi konstatera att
det finns regionala utvecklingseffekter som 4r bety-
dande och som inte fingas upp av den traditionella
analysen. Det finns emellertid i dag ingen etablerad
metodik for hur man skall hantera dessa effekter i den
samhallsekonomiska bedémningen, varfor de hir inte
kvantifieras i kronor.

Vastlanken ur miljoperspektivet
(MKB)

Miljokonsekvenserna nir Vistlinken dr i drift dr
overvagande mycket positiva. Den forbattrade res-
standarden attraherar vigtrafikanter. Utslippen av
vixthusgaser minskar och i de mest miljobelastade
delarna av regionen forbittras luftkvaliteten.

Stadsmiljo

Alternativ Korsvagen (variant Johannebergsgatan) ar det
bista alternativet. Det 4r skonsamt mot kulturmiljon
aven om paverkan blir stor i park- och alléstraket samt
i Lorensbergsparken/Gamla Allén.

Alternativ Haga-Chalmers (variant Alvstranden) ar
det nist basta alternativet. Det medfor méttlig/stor
péverkan pa kulturvirden pa strackan Stora Bommen-
Lilla Bommen. Stadsmiljon vid Hagakyrkan paverkas
mattligt. Varianten via Stora Hamnkanalen bor undvikas
eftersom den medfor stor paverkan pa kulturvarden
langs Stora Hamnkanalen.

Alternativ Haga-Korsvigen har stora likheter med
Haga-Chalmers. Det ar nagot simre eftersom stads-
miljén vid Korsvigen/Liseberg paverkas.

Forstiarkningsalternativet har mattliga kvaliteter. Det
har stor paverkan pd stadsbilden vid Kobbarnas vig och
Skansen Lejonet. Aven kulturvirden paverkas.

Luftutslapp och naturresurser

Den 6kade andelen kollektivtrafikresenarer leder till
minskade utslapp av vixthusgaser och kvaveoxider.
Effekten blir stor i alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers, mittlig i alternativ Korsvagen och liten
i Forstarkningsalternativet.

Luftkvaliteten i centrala Géteborg forbittras patagligt.

Ljud, vibrationer och magnetfalt

Vi bedomer att riktvirden och for projektet uppsatta
malvirden for luftburet ljud, stomljud, vibrationer och
stralning i stort sett kan klaras genom forebyggande
atgarder av olika slag. Lokalt kan smirre storningar
uppstd och dir ir risken storst for de alternativ och
delstrickor som gir i nira anslutning till bebyggelsen,
framst dd alternativ Korsvigen.

Mark och vatten

Risk for sittningar och andra skador som hinger sam-
man med att grundvattnet paverkas finns alltid for
anliggningar av det aktuella slaget. Risken for skador
ar minst for Forstirkningsalternativet och storst for
alternativ Korsvigen via Skdnegatan.

Bestand av den hotade vattenvixten knolnate har
patriffats i Molndalsén och Fattighusan. I jirnvigspla-
neskedet kommer nya inventeringar att goras.



Sammanfattning

Byggskedet

De tillfalliga intrangen i stadsmiljon ar omfattande och
berdr upplevelser och nyttjande under denna period.
Storningar i form av ljud och vibrationer kan bli stora
dven om restriktioner tillimpas for att begrinsa dessa.
Forstarkningsalternativet ar mindre berort 4n de dvriga
alternativen.

Det finns ocksa risk for skador i stadsmiljon till foljd
av byggnadsarbetena, dels i parkmiljoer och dels om
ndgot oforutsett intraffar nar vi bygger intill kinsliga
kulturbyggnader. Varianten via Stora Hamnkanalen ar
den minst lampliga i detta avseende.

Under byggtiden gar det inte att undvika buller och
andra storningar. Vi efterstravar att anvanda sddana
bygg- och arbetsmetoder som minimerar storningar.
Strackningar genom tat bostadsbebyggelse ar mindre
gynnsamma.

Arbetsmaskiner och lastbilar ger lokalt 6kade utslapp till
luften. P4 enstaka platser dér luftkvaliteten dven utan bygg-
nation ligger 6ver eller mycket nira gallande gransvarden
finns risk for att miljokvalitetsnormen 6verskrids.

Vi kommer att uppritta kontroll- och atgirdsprogram
for att undvika eller minimera fororeningar i mark,
vatten och luft vid byggnationen.

Jamforande analys

Projektmalen for Vistlinken baseras pd de tre per-
spektiven mdnniska, samhdlle, miljo. Dessa eller liknande
termer anvands ofta som kriterier for varderingen av
en langsiktigt hallbar utveckling.

[ utredningen harvivirderat hur utredningsalternativen
uppfyller ett antal kriterier inom respektive perspektiv.
En virdering oberoende av samhillsekonomi visar att
alternativ Haga-Korsvigen sammantaget uppfyller
projektmalet i hog grad. Skillnaden gentemot de dvriga
tva Vistlanksalternativen ar tydlig och avser frimst den
okade resstandarden. Forstirkningsalternativet uppfyl-
ler maleti mattlig grad. Nollalternativet uppfyller malet
i endast lag grad.

Fran samhallsekonomisk utgangspunkt kan man siga
att utredningsalternativen ir timligen likvirda.

Vistlianksalternativen stodjer sdvil nationella som
regionala och lokala transport- och miljomal. Férstirk-
ningsalternativet kan inte sigas uppfylla mélen Positiv
regional utveckling respektive God bebyggd miljé och
Nollalternativet bidrar inte till att de 6vergripande
malen nis.

Sammantaget visar utredningen att alternativ Haga-
Korsvigen via Alvstranden biést uppfyller mélen och
att den samhillsekonomiska konsekvensen inte ar
alternativskiljande. D4 projektet inte uppndr sam-
hallsekonomisk 16nsamhet enligt den traditionella

berikningsmodellen blir finansieringsfragan avgorande
for fortsattningen. Dock maste de betydande regionfor-
storingseffekter, som vi kunnat pavisa i utredningen,
ocksa beaktas.

Samradsprocessen

Det utokade samradet i samband med jarnvigs-
utredningen har skett genom olika aktiviteter sisom
utskick till olika myndigheter, samrddsmoten med en
del avdessa och informationsméten med allmanheten.
For att forsoka na sd manga som mojligt genomforde
vi ocksa aktiviteter s& som guidade promenader, sam-
radsgrupper och enkit till hemmen.

Drygt 100 personer deltog aktivt i samradsgrupper.
Gruppernas arbete ledde bland annat till att nya idéer
studerades i det fortsatta utredningsarbetet.

Utstallelse, remiss och
fortsatt arbete

Efter remiss av denna utstillningshandling kommer in-
komna synpunkter att analyseras. Med detta som under-
lag fattar sedan Banverket beslut om val av alternativ.
Dairefter sinds jarnvagsutredningen inklusive MKB till
regeringen for tillitlighetsprovning.

Nista skede i planeringsprocessen ir jirnvigsplan. I
denna preciseras utbyggnadens lige och utformning,
och miljokonsekvensbeskrivningen fordjupas. Parallellt
med jirnvigsplanen gors ett antal detaljplaner for vald
strackning. Mojlig byggstart beraknas vara tidigast ar
2011. En forutsattning for byggstarten 4r att en gemen-
sam finansiering ir 16st.
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Bakgrund

1.1 Varfor behovs Vastlanken?

Foratt uppfylla de mal for transportpolitiken som riks-
dagen beslutat om behover jarnvigstrafiken utvecklas.
Utvecklingen hindras av att kapaciteten i jirnvigsnitet
inte ricker till.  Vistsverige ar konsekvenserna av detta
mycket kinnbara. Storningar med stora forseningar for
persontrafiken som f6ljd ar vanliga och den kraftigt
okande godstrafiken ar hinvisad till de tider pa dygnet
da det finns utrymme pa sparen.

Andelen resenirer som anvinder kollektiva firdmedel
till och fran Goéteborgsomradet ar mycket ldg jamfort
med till exempel i Stockholm och Oslo. Statens Institut
for KommunikationsAnalys SIKA raknar med ett 6kat
resande om 35-45 % i Goteborgsomradet inom 20 ar. En
kraftfull satsning pa utbyggnad av kollektivtrafiken ar
darfor nodvindig for att begransa okningen av vigtra-
fiken och den paverkan pa miljon som den medfor.

Banverket har paboérjat arbetet med att forstirka
jarnvagsnitet i Vistsverige. Pa Vistkustbanan och
Norge/Vinernbanan pagar utbyggnad till dubbelspar.
For Viastra stambanan planerar vi en utbyggnad till
fyra spar pa en del av strickan mellan Alingsds och
Goteborg och for Kust till kustbanan en utveckling
mot en ny eventuell hoghastighetsbana som férbin-
der Goteborgsregionen med bland annat Milardalen
(Gotalandsbanan). Bohusbanan rustas upp med nytt
kontrollsystem (fjarrblockering) och motesspar. Hamn-
banan har nyligen elektrifierats och vi utreder nu olika
mojligheter att 6ka kapaciteten.

Goteborg Central dr navet i Vastsveriges sparsystem och
ar med dagens trafik, cirka 370 tig per dygn, maximalt
utnyttjad. En orsak till den begrinsade kapaciteten ar
att Goteborg Central 4r en s kallad sickstation (alla
tag vinder hir). Att hoja kapaciteten vid Goteborg
Central ar en forutsittning for att Gvriga utbyggnaderi
jarnvigsnitet ska fa avsedd effekt. Stationen och dess
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tillfarter ar ddrmed nyckeln till hela det vastsvenska
systemets effektivitet.

Bristerna i jirnvagssystemet hammar regionens utveck-
ling i den riktning som bland annat beskrivs i Vistra
Gotalandsregionens vision. Kollektivtrafiken ska genom
kortare restider ¢ka tillgingligheten till arbete och ut-
bildning badei och kring Vastra Gotaland. I sittyttrande
over Banverkets framtidsplan forjarnvigen 2004 - 2015
foreslar Vistra Gotalandsregionen att Vistlinken — en
tgtunnel under centrala Géteborg — far hog prioritet
eftersom den ir en forutsittning fér en kraftfull satsning
pd jarnvagsnitet i Vistra Gotaland och Vistsverige.

Banverket har mot bakgrund av de 6kande kapacitets-
problemen, och de konsekvenser detta far for samhills-
utvecklingen, inlett ett samarbete med Goteborgs Stad,
de regionala planeringsorganen och Visttrafik. Ganska
tidigt konstaterades att en tigtunnel under staden ir
en intressant atgard. Forutom att den loser kapacitets-
problemet, l3ser den dven de problem som nuvarande
sickbangird innebir for stadens framtida utveckling
samt underlittar framfor allt pendlarnas resor. En forstu-
die av en ny link genom centrala Goteborg, Vastlanken,
arbetades fram av samverkansparterna dren 2001-02.

Med hinsyn till det stora behovet och de positiva effekter
som Vistlinken beriknades fa enligt forstudien beslot par-
terna att g vidare i en jarnvigsutredning for Vistlanken.

Syftet med Vistlidnken ir att ©ka jirnvigens kapacitet
sd att resandet i Goteborg och Vistsverige underlittas.
Vistlanken bidrar dirmed starkt till en positiv region-
utveckling och sa kallad regionforstoring. Manniskorna
kan snabbare och enklare nd viktiga malpunkter sdsom
arbete, utbildning och kulturaktiviteter. Via Goteborg
kan man ocksa enklare nd andra orter i regionen. Med
tatare trafik attraheras fler resenirer, vilket bidrar till en
avlastning av vigsystemet och det lokala kollektivtra-
fiksystemet. Det dagliga resandet underlattas.

De planerade sparen ir i forsta hand avsedda for re-
gional persontrafik, men genom att nuvarande banor
avlastas mellan Olskroken och Almedal ¢kar kapaci-
teten i hela systemet och for alla slags tdg. Vistlinken
innebir en utveckling avjarnvigssystemet som helhet,
sd att nationella och regionala trafik- och miljomal kan
uppnds. De mal som vi satt upp fér projektet redovisas
nirmare i kapitel 2.

Syftet med jirnvigsutredningen ir att beskriva
olika utbyggnadsalternativ, deras genomférbarhet och
konsekvenser vad giller funktion, miljopaverkan och
ekonomi. I utredningsprocessen ingar att successivt
prova olika idéer och mojliga losningar. I den sam-
manfattande utvirderingen ska alla relevanta faktorer
vigas samman och beriknade effekter stimmas av mot
de uppsatta malen.

Ett sarskilt syfte med jarnvagsutredningen inklusive
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir att ligga till
grund forregeringens tillatlighetsprovning av projektet
enligt miljébalken kapitel 17.

Arbetet med jirnvigsutredningen samordnas med
kommunens framtagande av planprogram for ut-
veckling av de delar av staden dir en utbyggnad av
Viastlanken dndrar nuvarande forutsittningar for
markanvandningen.

1.2 Tidigare utredningar och
avforda alternativ

|déstudie 2001

Banverket och tidigare SJ har under drens lopp gjort
flera utredningar om hur kapaciteten vid Goteborg
Central ska kunna héjas. I en idéstudie fran dr 2001 dis-
kuteras tinkbara dtgirder pa kort, medellang och ling
sikt. Metodiken foljer den s kallade fyrstegsprincipen
dir man beskriver vilka forbittringar man kan uppna
med atgirder av successivt 0kad omfattning.

Med signal- och vixeldtgirder skullevi enligt idéstudien
kunna 6ka kapaciteten med 50 — 80 tag per dygn. Med
mer omfattande ombyggnader av bangdrden skulle den
totala kapaciteten kunna bli 500 — 750 tdg per dygn, vilket
ungefar motsvarar det behov som nu gar att verblicka
for framtiden. De ldngsiktigare 16sningarna kopplades till
idén om en ny lanki form av en tunnel under Géteborg.
Detta skulle dven 16sa de kapacitetsproblem som kommer
att uppstd mellan Goteborg och Almedal och ge mojlig-
het till nya attraktiva stationer i centrala Goteborg.

Forstudie 2002

I samverkan med Goteborgs Stad, Goteborgsregionens
kommunalforbund, Visttrafik och Vistra Gotalands-
regionen presenterade Banverket i december 2002 en
forstudie av Vistlinken — en tdgtunnel under Goteborg.
Forstudien behandlade fem utbyggnadsalternativ och
ett forstarkningsalternativ, se figur.

Férstudiens utredningsalternativ.
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Efter remiss av forstudien enades parterna om att
alternativen UA 1 (Korsvagen), UA 2 (Haga-Korsvi-
gen) och UA 3 (Haga-Chalmers) ska foras vidare till
jarnvigsutredning. Alternativen UA4 via Sahlgrenska
och UAS5 via Hisingen avfirdades eftersom de varken
uppfyller de transportpolitiska malen eller regionens
mal for regional utveckling pd flera av de uppstillda
punkterna; miljon, trafik- och restider samt projektets
lonsamhet. For alternativ UA4 framholls aven punkten
storningar under byggskedet.

Di kostnaden for Vistlinken ar hoég beslot Banverket
att dessutom utreda forstarkningsalternativet (UA O i
forstudien) med utbyggnad av befintlig sickbangard
samt befintlig bana mellan Olskroken och Almedal.

1.3 Utredningens avgransningar

Utredningen omfattar utbyggnad av tva nya spar for
genomgaende trafik mellan Savenis och Almedal och
med kopplingar till alla fem ingdende banor. De nya
trafikforutsittningar som detta skapar, leder till att den
nuvarande personbangirden kommer att struktureras
om. Fragan om man i detta sammanhang ska sanka
bangarden till en lagre nivd behandlarvi i utredningen
enbart genom att beskriva om utbyggnaden hindrar den
mojligheten i framtiden. Vi belyser dven mojligheten
att ansluta Vastlanken till eventuella framtida spar mot
vistra Hisingen respektive Siro.

Ligen for nya stationer i staden studeras. Vid de bada
andpunkterna Sivenis och Almedal undersoker vi
frimst om det dr genomforbart eller ej. Mer ingdende
studier av dessa far goras i ett annat sammanhang.

Utvecklingen avjarnvigssystemet i landet skeri manga
steg dar enstaka investeringar kan ha betydelse for saval
helheten som det mer lokala systemet. Det dr darfér

Kommunal planering

svdrt att avgransa det trafiksystem som berors av det
enskilda projektet. I den hir utredningen analyserar
vi primirt ett omrdde som avgransas av Uddevalla
—Tvastad (Trollhattan/Vanersborg) — Alingsds — Boras
—Varberg. Den interregionala trafiken behandlas dock i
viss grad liksom fjdrrtrafik inklusive den till Stockholm,
Oslo och Kopenhamn. Godstrafik till och fran Vastkust-
banan och Kust till kustbanan berérs ocksa.

1.4 Planeringsprocessen tar
lang tid

Banverkets planering av projektet foljer lagen (1995:1649)

om byggande avjirnvig och miljobalken. Utredningsar-

betet har skett parallellt med att kommunen tagit fram

programhandlingar for de stadsdelar som direkt eller
indirekt kan bli berorda.

Jarnvigsutredningen ir det andra steget i planerings-
processen dir alternativa strackningar — “korridorer”
— utvirderas och anliggningens utformning beskrivs i
stort. Det ar i férsta hand allmanna intressen som vir-
deras i detta skede, detvill siga hurstora effekter det blir
totalt sett. Den miljokonsekvensbeskrivning som ingar
har godkints av lansstyrelsen 2006-01-23. Det finns
ocksa regler for hur samrad av olika slag ska bedrivas,
sevidare i kapitel 9. Efter remissbehandling och beslut
om vilket alternativ som ska viljas genomfor regeringen
en s kallad tillatlighetsprévning av projektet. Det krivs
for anlaggningar av den hir storleken.

I nista steg upprittas en jarnvigsplan dir enskilda
intressen, som till exempel intrang i enstaka fastigheter,
far en storre tyngd. Har borjar den egentliga projek-
teringen, som sedan fardigstalls i en bygghandling.
Tidigast cirka &r 2011 bedémer vi att byggnationen
kan paborjas. Det forutsitter naturligtvis ocksa att
finansieringen ar klar.

Oversiktsplan/Programarbete for delomraden

Jarnvagsplanering

Forstudie Jamvagsutredning

Banverket
férordar
alternativ

2006

Banverket
beslutar om
nasta steg

Projektets nytta och
miljopaverkan
beskrivs.
Utredningsomrade
avgransas.

Underlag tas fram for
val av strackning.

2005

Hadr éir vi nu!

Regeringens
tillatlighetsprovning
2007

Detaljplan Bygglov

Jarnvagsplan

Byggstart
tidigast 2011
Fardigstallande

ca 2017

Utformning av
vald
strackning
bestédms.

Banverket .
faststaller - kan M Bygghandling
overklagas

Samrad

Banverkets planeringsarbete sker parallellt med den kommunala planeringsprocessen.



Mal for
Vastlanken

2.1 Transportpolitiska mal

Nationella mal

Riksdagen fattade 1998 beslut om en ny inriktning
av transportpolitiken, Transportpolitik for en hallbar
utveckling, dir det ¢vergripande transportpolitiska
malet pekas ut:

Att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.

Det transportpolitiska beslutet foljdes sedan upp 2001
med en kraftfull satsning pa kollektivtrafiken genom in-
riktningspropositionen Infrastruktur for ett langsiktigt
héllbart transportsystem, vilken pekar ut inriktningen
pd och ligger till grund for Banverkets arbete.

Banverket har enligt riksdagens beslut ett 6vergripande
ansvar for jirnvagstransportsystemet. Det innebr att
Banverket har ett samlat ansvar for systemets miljopa-
verkan, trafiksikerhet, tillginglighet och effektivitet.
Det ¢vergripande transportpolitiska malet har vidare-
utvecklats i foljande delmal som anger ambitionsnivin
pé lang sikt:

Tillgingligt transportsystem

Hog transportkvalitet
Siker trafik

God miljo

Positiv regional utveckling

Jamstillt transportsystem
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Ett livskraftigt Kompetens och Infrastruktur och Kult
naringsliv kunskapsutveckling kommunikationer uitur

2) Jamstalldhet

EKONOMI

3) Integration

1) Den gemensamma
regionen

4) Internationalisering ]:—

orw

SOCIALT

Vdstra Gétalandsregionens vision for en hdllbar utveckling.

Regionala och lokala mal

Vistra Gotalandsregionen antog i april 2005 visionen
Det goda livet. Visionen utgor den 6vergripande ramen
for det gemensamma utvecklingsarbetet i Vistra Gota-
land. Infrastruktur och kommunikationer ar ett av de
fem fokusomrdden som ska prioriteras for att stirka
utvecklingen.

I visionen siger man bland annat fljande om infra-
struktur och kommunikationer; Vistra Gotaland ir
Nordens frimsta transportregion och en motor for
svensk ekonomi. Transportsystemet drviktigt for man-
niskors tillginglighet till arbete, utbildning och fritid.
Investeringar i en héllbar och siker infrastruktur har
avgorande betydelse for niringslivets utveckling savil
i regionen som i landet som helhet.

Goteborgsregionens kommunalférbund GR arbetar
fornirvarandei en radslagsprocess med att definiera ett
antal viktiga samverkansfragor och hitta former for att
utveckla samverkan inom dessa. Behovet av att stirka
kollektivtrafiken lyfts fram som den viktigaste fragan
inom det transportpolitiska omradet. Den har tydliga
kopplingar till saval sociala, ekonomiska som miljo-
massiga aspekter. Dessa tre "hallbarhetsdimensioner”
kopplar GR dven till Vistra Gotalandsregionens vision
for en hallbar utveckling.

Goteborgs Stad formulerade redan 19991 éversiktspla-
nen att den fysiska planeringen ska stodja utvecklingen
av en ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbar stad.
Goda kommunikationer anges som en av forutsattning-
arna for att uppnd denna vision. Kapacitetsproblemen
i tagsystemet, bland annat beroende pa att Goteborg
Central dr en sackstation, hindrar utvecklingen av en
effektiv trafik.

Att kraftigt utvidga sickbangirden, sd som det visas i
Forstarkningsalternativet, stari konflikt med Géteborgs
Stads visioner om utvidgningen av Gullbergsvassomra-
det. Nuvarande barriar skulle forstirkas och den med
tanke pa det centrala liget ineffektiva markanvind-
ningen beféstas.

Visttrafik har som ett av sina ¢vergripande mal att
verka for att utveckla de langviga resmojligheterna sd
att Vistra Gotaland blir "rundare”. Mélbilden fér &r2020
innebar kraftigt utokad tagtrafik. Antalet tdgavgingar
pa Visttrafiks storregionala linjer kommer att 6ka fran
dagens 360 per dag till 570 per dag.

Inriktningen inom det transportpolitiska omridet
ar saledes samstimmig mellan dessa viktiga parter i
Vistsverige. Tillsammans med Banverket och andra ak-
torer har strategier for den regionala och storregionala
trafikens utveckling tagits fram.

For att beskriva hur den mycket kraftiga dominan-
sen av biltrafik mer lokalt i Goteborgsomradet kan
dampas drivs ocksa ett analysarbete om alternativa
strukturer for framtidens kollektivtrafik (K2020) i detta
omrade. Denna utredning gors i nira samverkan med
utredningsarbetet for Vistlinken. Inom K2020 utgar
man frén en malbild med starkare overflyttning fran
bilresande till kollektivt resande in vad Banverkets
prognos innebdr.
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2.2 Miljomal och miljokrav

Nationella miljomal

Riksdagen antog 1999 femton miljokvalitetsmal. Yt-
terligare ett miljokvalitetsmadl, Ett rikt vaxt- och djurliv,
antogs hosten 2005. Dessa mél ska vara vigledande nar
man tillimpar miljébalken. Foljande miljomal harvi be-
domt vara de som ir mest tillimpliga for Vistlinken.

* Begrinsad klimatpaverkan

+ Frisk luft

 Bara naturlig férsurning

+ Ingen 6vergddning

» Levande sjoar och vattendrag
+  Giftfri miljo

*  Siker stralmiljo

* God bebyggd miljo

I lagen om byggande av jarnvig (§§ 3-4) finns ocksa
bestimmelser om estetisk utformning samt hansyn
till stads- och landskapsbild respektive natur- och
kulturvarden.

Regionala och lokala miljomal

Linsstyrelsen Vistra Gotaland har med utgingspunkt
frin de nationella malen anpassat, preciserat och
konkretiserat miljomalen for linet. Det innebar bland
annat att man tagit fram ett antal indikatorer som kan
mitas eller beriknas och dirigenom successivt foljas
upp. Forbattring avjarnvigarna anges som ett exempel
pé investeringar med hog prioritet som frimjar flera
av miljomalen och samtidigt en hallbar utveckling i
Vistra Gotaland.

Vistra Gétalandsregionen stodjerlansstyrelsens miljo-
malsarbete och har konkreta handlingsplaner for arbetet
med att uppna miljdmélen i regionen.

Goteborg Stad hinvisar i ¢versiktsplanen till de na-
tionella miljémalen.

Miljobalken

Miljobalken dr en ramlag som binder samman ett stort
antal andra lagar och bestimmelser inom miljoomra-
det. Balkens andra kapitel, Allmédnna hinsynsregler,
innehaller bestimmelser om det ansvar som hinger
samman med att planera och genomfora atgirder av
det slag som Vistlanken innebir.

I kapitlen tre och fyra finns bestimmelser om hushall-
ning med mark- och vattenomraden. Omraden som 4r
av riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Stora
delarav centrala Goteborg ar exempelvis av riksintresse
for kulturmiljon. De ingdende jarnvigarna dr ocksa
av riksintresse och om en konflikt finns mellan olika
intressen mdste en avvigning goras. Ett sirskilt starkt
skydd har omraden inom det ekologiska nitverket
Natura 2000. Sivean omfattas av detta skydd.

Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen
och ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljo-
balkens femte kapitel. Idag finns tre forordningar om
miljokvalitetsnormer, en for féroreningar i utomhusluft
(SFS 2001:527), en for olika parametrari fisk- och mus-
selvatten (SFS 2001:554) och en for omgivningsbuller
(SFS 2004:675).

For Vastlinken ar miljokvalitetsnormen for luftkva-
liteten mest aktuell. Lansstyrelsen har tillsammans
med andra myndigheter tagit fram “Frisk luft pa vig
— Forslag till atgardsprogram for att uppfylla miljokva-
litetsnormen for kvivedioxid i goteborgsregionen”. En
okad andel kollektivtrafik ar en av huvudpunkterna i
programmet.
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2.3 Projektmal for Vastlanken

Med utgangspunkt fran det transportpolitiska malet,
ovriga overgripande relevanta mal och projektets syfte
har vi formulerat foljande huvudmal for Vastlanken:

Vastlanken ska bidra till en hallbar tillvaxt i
landet genom att fler resor och transporter
kan ske pa jarnvag.

ENINE

nationellt

regionalt

lokalt

Projektmalet innehaller de sociala, ekonomiska och
miljémissiga dimensioner som ocksd aterfinns i de
transportpolitiska malen. Det finns ocksa geografiska
dimensioner alltifran globalt till lokalt &ven om tyngd-
punkten ar den regionala.

For att styra utredningsarbetets inriktning och kunna
utvirdera alternativen sa objektivt som mojligt har vi
preciserat projektmélet i ett antal kriterier och sorterat
dem enligt de tre perspektiven ménniska-sambhiille-milj.




2 Mal for Vastlanken

Det har ska Vastlanken bidra till
| samhallet

Positiv regional utveckling

+ Okad tillgang till kvalificerad arbetskraft,
okad produktivitet och fler arbetstillfillen.

Positiv stadsutveckling

+ Potential for stadsutveckling och starkta
samband mellan stadsdelar.

Effektiv markanvandning

+ Minskat markbehov for transporter och
mojligheter till bittre utnyttjande av vardefull
mark.

Framtida utbyggnadsmaojligheter

+ Framtida kopplingsmojligheter till Hisingen
(Bohusbanan/Hamnbanan) respektive syd-
vistsektorn (Siro).

+ Fyra sparvid stationerna

Minsta mojliga storningar for narings-
idkare under byggskedet

e Kunder och leverantdrer utsitts endast for
smd vagforlaingningar eller andra besvar.

Hog kapacitet for persontrafiken
» I en forsta etapp klarar banan 18 tig per
timme och riktning.

+ Banan dr utbyggbar for att hantera ytterligare
trafik.

Okad andel resande pa jarnvag
+  Opverflyttning av resande fran bil.

Goda mojligheter for godstrafik under

dagtid

+ Gardatunneln klarar tva godstag per riktning
under maxtimmen.

Robust transportsystem i Goteborgs-
regionen

+ Storningar av olika slag far sma eller mattliga
konsekvenser for trafiken.

Samhallsekonomisk lonsamhet

e Kostnaden ska kunna motiveras avden sam-
hillsekonomiska nyttan.

Det har ska Vastlanken
innebara for miljon

DRIFTSKEDET
Stadsmiljon varnas och utvecklas

 Stationsbyggnader integreras vil i stads-
bilden.

e Kulturvirden fir inte skadas.

e Parker ska virnas.

Minskade luftutslapp och minskad for-
brukning av naturresurser

+ Opverflyttning av resande frin bil i syfte att
minska emissioner och férbrukning avnatur-
resurser.

Mycket liten paverkan pa omgivningen

+ Riktvirden/gransvirden klaras for ljudniva,
vibrationer, magnetfilt och luftkvalitet.

+ Fororeningar sprids inte i marken eller vatt-
net.

+ Lag risk for skador pa liv och egendom.

BYGGSKEDET
Minsta mojliga paverkan pa omgivningen
+ Stadsmiljon virnas.

+ Riktvirden/grinsvirden klaras for ljudniva,
vibrationer och luftkvalitet.

+ Inga nya fororeningar tillférs, befintliga
fororeningar sprids intei marken eller grund-
vattnet.

» Lag risk for skador pa liv och egendom.

+  Overskottsmassor utnyttjas som resurs.
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3

Hur utvecklas
regionen?

3.1 Regional utveckling

Vistsveriges ekonomiska tillvixt under de tio senaste
aren har varit mycket stark jamfoért med ¢vriga landet.
Den totala Idnesumman har fér landet som helhet
okat 3,6 % per ar medan Vistsverige legat pa 4,5 %.
Befolkningen okar stadigt och Vistra Gotaland utgdr
cirka 17 % av invinarantalet i Sverige. Goteborgsre-
gionen har en stark dragningskraft pa boende i andra
delar av landet. Befolkningen 6kar ocksa i Sjuharad
och Skaraborg. En viktig orsak till den ekonomiska
utvecklingen ar koncentration av befolkning och sys-
selsittning till allt stérre lokala marknader. Goteborgs
lokala arbetsmarknad har ¢kat med 56 000 personer
de tio senaste aren.

I Vastsverige finns fyra av landets tio storsta lokala
marknader. Géteborg narmar sig en miljon invanare och

Bilden visar hur olika stdder tidsmdssigt kommer ndrmare
Géteborg, da jédrnvdgssystemet utvecklas.
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ir den tredje storsta marknaden i Sverige. De tre 6vriga
marknaderna i vistsverige ir Jonkoping, Trollhidttan och
Skévde vilka aterfinns pa platserna sju till nio.

Enligt de ron som framkommit i utredningsarbetet kring
den "nya ekonomiska geografin” finns det en mycket
tydlig koppling mellan positiv regionutveckling och till-
gangen pa effektiva kollektiva transportméjligheter.

Genom att transportinfrastrukturen inte utvecklats pa
senare ar finns tydliga tecken pa att regionforstoringen
i Vastra Gotaland i det nirmaste upphort. Potentialen
for fortsatt ekonomisk tillvaxt bedoms vara mycket stor
dir en av de framsta drivkrafterna utgors av effektiva
transporter.

Den regionala utvecklingen bér dven ses ur ett globalt
perspektiv eftersom Vistsverige har ett stort interna-
tionellt beroende. Industri, handel, transporter samt
evenemang ir de niringsgrenar som utmirker det
globala utviaxlingen. Niringslivet i Vistra Gotaland
svararvirdemdssigt for mer 4n en fjirdedel av Sveriges
totala export. Det utlindska dgandet av foretagen dr
betydande samtidigt som flera svenska foretag driver
verksamheter utomlands. Gteborgs hamn har ett stra-
tegiskt lige bland hamnarna i Sverige och hanterar en
dominerande del avvarutransporterna som dr beroende
av sjofart till och fran Sverige.

Det internationella utbytet ar en del av tillvixtmotorn
och frodas da regionen priglas av méngfald och spe-
cialisering.

For att klara de uppsatta malen om social, ekonomisk
och ekologisk hallbarhet har Vastra Gotalandsregionen
tagit beslut om att utveckla den regionala kollektiv-
trafiken dirjarnvigstrafiken ar stommen. Vasttrafik har
tagit fram en malbild for den regionala kollektivtrafiken
som innebir en kraftig utbyggnad av tagtrafiken.
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Genom att kollektivtrafiken gors snabbare och mer
bekvim kan tidsavstind kortas och attraktionen 6kas.
Att tidsavstanden blir kortare innebir att regionen blir
“rundare” vilket 4r en viktig forutsittning for tillvaxt
och regional balans. Fler midnniskor kan inom kritiska
tidsavstand na regionens utbud av arbetsplatser, utbild-
ning och kultur. Arbetsmarknaderna i Trollhéttan och
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Trafikering dr 2020 i Nollalternativet.
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Trafikering dr 2020 i séckstationen pé Géteborg C om Viistldn-
ken byggs.

Trafikering dr 2020 i Vdstlédnken fér samtliga utrednings-
alternativ, exklusive fjdrrtag via sdckstationen.



3 Hur utvecklas regionen?

Boras kan exempelvis integreras med arbetsmarknaden
i Goteborg

Forutom malsittningarna om lingsiktig hillbarhet ar
fragan om att klara kraven pa luftkvaliteten i hogsta
grad aktuell. Om det skall vara mojligt att minska
biltrafiken som en del i att minska luftféroreningarna
madste alternativa kollektiva resméjligheter erbjudas.
Biltrafiken dr omfattande och prognoserna tyder pa en
stark tillvixt varfor det krivs ett kapacitetsstarkt och att-
raktivt kollektivtrafiksystem foratt klara uppgiften. Dar
ses tagtrafiken som det mest realistiska alternativet.

Banverkets framtidsplan innehéller en kraftig utbygg-
nad av jarnvigsinfrastrukturen i Vistsverige. Pa lingre
sikt kommer en utbyggnad av Gotalandsbanan. For
att kunna utnyttja denna kapacitet pd banorna in mot
Goteborg krivs att kapaciteten vid Goteborg Central
forstirks. Kapacitetsokningen behoévs for att klara en
utdkning av sivil nationell, regional trafik som pen-
deltagstrafik.

Persontrafik

Idag gir samtliga persontig som ska till Goteborg in i
sickstationen pa Goteborg Central. En sickstation inne-
bir att samtliga tig kommer in pa stationsomrddet fran
samma héll och att de dker ut samma vig som de kom,
vilket medfor att det krivs ett stort sparomrade for att
klara av kapaciteten. Sickstationen pa Goteborg Central
har redan idag bristande kapacitet under hogtrafik och
tilliter inte en utokning av tagtrafiken.

Enligt Vasttrafiks och Banverkets planer for ar 2020
kommer turutbudet under maxtimman vid Géteborg
Central att utokas fran dagens cirka 16 dubbelturer till
cirka 22 dubbelturer. Genom att dubbelspar har byggts
ut pa Norge/Vinernbanan samt delar av Kust till kust-
banan kan dessa strak fa 30-minuterstrafik. Dessutom
utokas den 6vriga regiontigtrafiken. For att klara avden
planerade trafiken krivs en utokning av tigkapaciteten
for sparomradet in mot Goteborg Central, vilket redan
finns med i dagens planer. Detta alternativ kallar vi i
utredningen for Nollalternativet.

Perscnresor per dygn i tusenzal

W Do bralfik
Trendunedding
Kaams
Bilcrafik Kndekoeeorafilc

Resandet i en trendutveckling och enligt K2020.

Pa sikt ar malet att pendeltigstrafiken pa straken in mot
Goteborg ska kunna utokas till 10-minuterstrafik under
hogtrafik, vilket inte Nollalternativet klarar.

Sammantaget har fyra alternativ studerats; ett for-
stirkningsalternativ samt tre som innebir en tunnel
under centrala Goteborg. Forstirkningsalternativet
innebir att en ny tagtunnel anliggs parallellt med
dagens Gardatunnel via station Liseberg. De tre 6vriga
alternativen mojliggdr genomgiende tig vilket innebar
att belastningen pa sickstationen endast omfattar fjarr-
tagstrafiken och vissa ¢vriga tig.

Genom att med en tigtunnel under Goéteborg bygga om
Goteborg Central till en station med genomgaende spar
kan antalet tdg som belastar sickstationen reduceras,
vilket i sin tur mojliggor att trafikutbudet kan oka.
Kapacitet frigors for internationell trafik och nationell
fjarrtrafik. En tunnel under Goteborg mojliggédr ocksa
att nya stationer kan byggas i Géteborg.

De utredningsalternativ som har studerats och som
innebir en ny tdgtunnel med genomgiende spar under
Goteborg dr Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers samt
Korsvagen.

K 2020 - framtidens kollektivtrafik

I projektet K2020 har ett forslag till malbild for fram-
tidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet tagits fram.
Arbetet har skett i samverkan mellan Goteborgs stad
och regionala och statliga organ. Syftet ir att skapa en
gemensam framtidsbild som underlag for planeringen.
Vastlinken utgdr en del av denna malbild.

Det finns en gemensam grundsyn att regionen ska
utvecklas och att en avgorande forutsiattning ar att
kollektivtrafikens andel av resandet ¢kar. Malbilden i
K2020 utgar fran att andelen okar fran dagens 24 9% till
35 %, vilket &r i nivd med vad till exempel Stockholm
och Oslo haridag. Detta innebir att dagens resande med

Huvudstruktur i centrala G6teborg med "Stor-Kringen” som kny-
ter samman de yttre delarna av centrum och bussringen som
tangerar cityomrddet.Viktiga knutpunkter utvecklas pd dessa
huvudstrdk (mem = spdrvagnsndt wsm = huvudbussndt).



24

3 Hur utvecklas regionen?

kollektivtrafik i Goteborgsomradet okar fran 400 000
till 900 000 resor. En sddan utveckling stiller stora krav
pa ny struktur och nya linkar for kollektivtrafiken. I
malbilden betonas vikten av en utvecklad pendel- och
regiontagstrafik. Vistlinken ir tillsammans med vissa
andra utbyggnader i jarnvigsnitet avgorande for att
tagtrafiken ska bli mer attraktiv.

Malbilden har tagits fram med hjilp av en ny trafik-
prognosmodell. T arbete med Vistlinken har samma
trafikering anvints men inte samma resandeprognos.
Resandeutvecklingen i K2020 uttrycker den éverflytt-
ning som antas behova ske fran bil- till kollektivtra-
fikresande for att langsiktiga miljomal ska uppfyllas.
Resandeprognosen i Vistlinken ar mer baserad pa
trend- och marknadsbed®mningar.

Godstrafik

Goteborg ar ett regionalt och nationellt betydelsefullt
transportcentrum for godstrafik. Fram till 4r 2020 &r det
godstagstransporterna till frimst Géteborg som forvin-
tas ©ka kraftigt. Genom att leda storre delen av personté-
gen genom Vastlinken frigors kapacitet pa spiren in mot
Goteborg och dé framst i den befintliga Girdatunneln,
vilket mojliggdr en utdkning av godstagstrafiken.

3.2 Resandets utveckling

Efterfragan pa kollektivtrafikresor

Idag genomfors inom samt till och fran Goteborgs-
omradet (Goteborg, Partille, vastra Hirryda och norra
Molndal) drygt 400 000 kollektivtrafikresor varje var-
dagsdygn. Av dessa sker nistan 350 000 inom Gote-
borgsomradet och resterande 50 000 ar regionala och
lingvaga resor till och fran Goteborgsomradet.

Enligt den prognos som tagits fram for ar 2020 beraknas
kollektivtrafikresandet inom Goteborg oka till cirka
450 000 vilket 4r en 6kning med 30 % jimfort med ar
2004. De regionala och lingviga resorna som har start
eller mal inom Goteborgsomradet fordubblas och okar
till 110 000. Den sistnimnda gruppen av resor ir den
grupp som frimst kommer att attraheras av den fram-
tida tagtrafiken och fi nytta av Vistlinken.

Genom att Vastlanken byggs finns kapacitet pa Gote-
borg Central att ta emot fler tig s att tigsystemet i
Vastsverige kan byggas ut. Turutbudet kan utdkas och
aktiderna forkortas. Utbyggnad av nya stationer innebar
att omradena kring stationsligena far en kraftigt for-
bittrad tillginglighet med tag. Kollektivtrafikandelen
for regionala och langviga resor for omradena kring
stationsldgena ar idag cirka 20 %. Med Vastlanken an-
tas pa sikt att andelen nirmar sig nivan vid Goteborg
Central som ir cirka 45 %. Tagresorna kommer att oka
genom overflyttning av resenarer frdn bil och buss, men
ocksa genom att nya resor genereras.

Sammantager kommer enligt berikningarna kollektiv-
trafikresorna till och fran Goteborgsomradet att 6ka
enligt stapeldiagrammet nedan.

Storst resandedkning erhalls for alternativ Haga-Kors-
vigen med cirka 16 000 resor vilket motsvarar 15 %

- i L3
-mm“

B i B e
-

Antalet regionala och Idngvdga kollektivtrafikresor per vardags-
dygn med start eller mdlpunkt inom Géteborgsomrddet idag, i
Nollalternativet samt i utredningsalternativen.

jamfort med Nollalternativet. Forstirkningsalternativet
far minst resandedkning vilket férklaras av att tillging-
ligheten med tag till betydelsefulla platser i Géteborg,
nya malpunkter samt knutpunkter, ir oférindrad
jamfort med Nollalternativet.

Tagresande pa banorna in mot
Goteborg

Analyserna visar hur antalet resenarer ¢kar kraftigt vid
Goteborg Central. Sarskilt mycket okar det i Forstiark-
ningsalternativet. Med nya stationer i staden avlastas
trycket pd centralstationen. Station Liseberg har i alla
alternativ fa resenirer.

Figurerna visar hur antalet resendrer som har ging-
avstand till malen vid Goéteborg Central okar kraftigt.
Det ar en effekt av den planerade utbyggnaden pa

Okning av antal passagerare per bana i snittet till Géteborgs-
omrddet jamfort med Nollalternativet.
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Gullbergsvass. Station Haga har ocksa stora passage-
rarstrommar med start- och malpunkt inom gangav-
stand. Station Korsvagen ir liksom station Haga en stor
bytespunkt till sparvigssystemet.

Idag genomférs knappt 40 000 resor per dygn med tag
till och fran Goteborgsomradet. Till 4r 2020 beriknas

antalet tdgresor over snittet till Géteborgsomradet oka
kraftigt, frimst pa Norge/Vinernbanan och Kust till
kustbanan.

Samtliga utredningsalternativ innebar att tdgresorna
okar till och frin Goteborgsomradet jaimfoért med
Nollalternativet.
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Resandestrémmar (passagerare/dygn, Gr 2004) pa tdgsystemet
inom Goteborg idag samt férdelning mellan bytes- och direkt-
resor pd stationerna idag.

Resandestrémmar (passagerare/dygn, dr 2020) pa tédgsystemet

samt férdelning mellan bytes- och direktresor pa stationerna fér

alternativet Haga-Korsvdgen.
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Resandestrémmar (passagerare/dygn, Gr 2020) pa tdgsystemet
samt férdelning mellan bytes- och direktresor pa stationerna fér
Nollalternativet.

Resandestrémmar (passagerare/dygn, dr 2020) pa tdgsystemet
samt férdelning mellan bytes- och direktresor pa stationerna fér
alternativet Haga-Chalmers.
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Resandestrémmar (passagerare/dygn, dr 2020) pd tagsystemet
samt férdelning mellan bytes- och direktresor pd stationerna fér
alternativet Korsvdgen.

Kapacitetsanalys

I analysen har resandet beriknats forvarje utrednings-
alternativ for ar 2020. For att kunna ta hand om detta
resande stills det krav pa att bade tigsystemet och
Goteborgs lokala kollektivtrafiksystem har kapacitet
att ta emot resandedkningen.

Kapacitetsanalysen utgar fran hur manga sittande pas-
sagerare som fir plats i systemet under maxtimmen.
Antalet passagerare som reser over snittet till Gote-
borgsomradet, totalt samt pd den mest belastade linjen,
har varit dimensionerande.

Om tagtrafiken i framtiden trafikeras med dubbel-
kopplade tagsitt av modellen X60 (tigmodell som
kommer att trafikera Stockholmsomradet, se foto)
finns det kapacitet for 750 sittande passagerare per tag.
Analysen visar att resandet i Nollalternativet gar att
klara med 12 pendeltdg/timme och riktning. I utred-
ningsalternativen okar kapaciteten till 18 pendeltig/
timme och riktning. Kapaciteten kan utokas ytterligare
isamtliga utredningsalternativ. Utbyggnad till fyrspars-
stationer i Vastldnksalternativen och till 26 sackspar i
Forstirkningsalternativet tillater motsvarande 26 tag
per timme och riktning.

Stockholms nya pendeltdg, modell X60.
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Resandestrommar (passagerare/dygn, dr 2020) pd tagsystemet
samt férdelning mellan bytes- och direktresor pa stationerna fér
Forstdrkningsalternativet.

Den prognosticerade resefterfragan &r 2020 fér de olika
alternativen forutsitter att det lokala kollektivtrafik-
systemet utvecklas.

Antalet passagerare pa Goteborg Central okar kraftigt
i Noll- och Férstarkningsalternativet jimfort med
idag. I de 6vriga utredningsalternativen viljer fler pas-
sagerare att byta till eller fran taget pa ndgon av de nya
stationerna varfor dkningen av antalet passagerare pa
Goteborg Central blir betydligt mindre.

Enligt basprognosen kommer kapacitetstaket for Noll-
alternativet vara nitt ar 2030 medan 6vriga alternativ
har kapacitet nog att ta emot efterfragan pa resor fram
till ar 2080.

Redan &r 2020 kommer dock sittplatskapaciteten i ett
dubbelkopplat X60-sitt vara fullt utnyttjad under den

Resor/timme I

25000

— K2020
— Basprognos |

20.80 ) Ar

2004 2020 2040 2060

Antal resor per timma &ver grdnsen till GGteborgsomradet.
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mest belastade turen i det mest belastade snittet om
pendeltagstrafiken trafikeras med kvartstrafik. Om
turutbudet utokas till 10-minuterstrafik antas sittplats-
kapaciteten vara tillracklig.

Med utging fran den resandeutveckling som antas i
K2020 kommer kapacitetstaket for Nollalternativet och
samliga utredningsalternativvara natt redan ar 2020. En
utbyggnad av Vistlanksstationerna till fyrsparsstationer
innebarytterligare kapacitet varfor efterfragan pa resor
kan tillgodoses fram till ar 2040.

Den roda kurvan i intilliggande diagram visar den kraf-
tiga resandsokningen for K2020-antagandena, medan
den bla kurvan 4r den som svarar mot en trendfram-
skrivning. Att det 4r den senare som anvants i baskalky-
lerna beror pa att man da far en jaimforelse med andra
projekt som Banverket hanterar. Redan i baskalkylen
okar tagresandet betydligt (fran punkt 1 till punkt 2 i
figuren). En 6kning enligt K2020-modellen (fran punkt
1till punkt 4) innebir en ytterligare fdrdubbling och ger
naturligtvis ytterligare forbattringar fran till exempel
buller- och luftsynpunkt. Den samhillsekonomiska
lonsamheten med Vistlanken forbattras ocksa.

Osakerheter | prognoserna

Att gora kalkyler pa sa lang sikt och kring s komplexa
fragor som hur regionen utvecklas 4r givetvis mycket
svart. Ett stort antal antaganden gors i modellerna
dir olika parametrar liaggs in. For att testa resultaten

NS FEDNEGESL

gor vi rimlighetsbedémningar och
kinslighetsanalyser med alternativa
s ingangsvarden.

Hir pekar vi pd négra av de grundliag-
gande faktorer som paverkar berik-
ningsresultaten. Diaremot dr det oftast sa
att andra antaganden inte ir avgdrande
for valet av alternativ, forandringar i
antal etc. skeri lika stor utstrickning for
alla utredningsalternativen.

Regional utveckling

Resandeprognosen bygger pa en anta-
gen utveckling i regionen befolknings-
missigt och med antaganden om var
bostider och arbetsplatser kommer att
byggas. Den ekonomiska utvecklingen
och 6kningen av antal invanare och arbetsplatser har en
avgorande paverkan pa resandet. Idag ar utvecklings-
takten hog och i prognoserna har denna utveckling
antagits fortsitta. De analyser som gjorts med utgangs-
punkt frin den nya ekonomiska geografin, pekar pa
storstidernas tillvixt som en viktig framgangsfaktor
for Sverige. Om regionutvecklingen blir svagare s
paverkar det mer tidpunkten for nér Vistlinken behévs
an om den behovs.

LE-spdntatongy

Trafikprognosen

Prognoserna for 6verflyttning av resenirer till kollek-
tiva firdmedel ska betraktas som relativt osikra. Den
trafikmodell som anvinds i regionen for nirvarande
aringen sa kallad totalmodell utan behandlar bil- och
kollektivresandet var for sig. De 6verflyttningseffekter
som antagits kan behéva utvecklas i framtiden med
ytterligare prognosmodeller. I prognoserna har ocksa
kostnadsrelationen bil/kollektivtrafik antagits vara i
stort sett konstant for prognosaret.

Trafikutbud och taxor

Trafikprognoserna bygger pa en antagen trafikering och
hur denna férdelas mellan pendeltig och regionaltdg.
Det i4rinte sikert att dessa antaganden ar de optimala
med tanke pé framtida resefterfragan. I de genomforda
prognoserna har vi inte analyserat om forandringar i
taxeprinciper och taxegrinser kan forindra resandet,
inte minst i val mellan olika kollektiva firdmedel.
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Studerade 4.1 Alternativa strackningar
alternativ genom staden

Vi utreder tre alternativa strickningar for Vistlinken
med nya stationeri staden. Utredningsomradet stricker
sig fran Sivenis till Almedal. Alternativen benimns efter
ldget pa de nya stationerna:

* Haga — Korsvigen
e Haga — Chalmers
e Korsvigen

Dessutom utreder vi en utbyggnad av befintlig siack-
bangard samt nya spar lings befintlig bana mellan
Olskroken och Almedal: Férstirkningsalternativet.
Detta alternativ studerarvi frimst for att se om kapaci-
tetsproblemet kan 16sas till en ligre kostnad och vilka
konsekvenser det i 6vrigt skulle innebira.

Utredningsalternativen jimfors med det si kallade
Nollalternativet, ingen utbyggnad. Jamforelsetid-
punkten har vi satt till &r 2020 och det innebar att
de kompletteringar i infrastrukturen som finns med
i framtidsplanen 2004-2015 ir genomfoérda dven i
Nollalternativet. Det giller till exempel breddningen
av “midjan” i Géteborg Central och dubbelspar Moln-
lycke-Ravlanda.

Strackningarna illustreras pd kartan hir intill. Det ex-
akta ldget bestims inte i detta skede. I stillet illustreras
korridorer med varierande bredd beroende pa vilka
utrymmen som behovs och vilka som finns tillging-
liga. Hela jiarnvagsanliggningen ska rymmas inom
korridoren det vill siga spar, plattformar vid stationer,
forsorjningssystem och dylikt. Det finns dessutom en
zon med varierande bredd for att sakerstilla att tunneln
inte skadas av andra anlidggningar i framtiden.
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Inom respektive alternativ kan det finnas tvd vari-
anter pa olika delstrackor. For att beskrivningarna i
utredningen ska bli éverskddliga fir ofta en variant
“representera” alternativet medan den andra varianten
beskrivs i forhallande till denna. Det innebir inte att vi
tar stillning for den ena eller andra utformningen.

[ alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers ar
varianten Sodra Alvstranden representant framfor Stora
Hamnkanalen. D4 skillnaderna mellan dessa ir stora

beskrivs ofta bida varianterna lika mycket. Detsamma
giller varianterna Johannebergsgatan och Skdnegatan i
alternativ Korsvigen. Dir 4r Johannebergsgatan re-
presentant.

Vid Skansen Lejonet édrvarianten under Skansen repre-
sentant framfor norr Skansen!. Vid Géteborg Central 4r
variant Diagonal Nord representant fore Diagonal Syd
samt i alternativ Haga-Korsvégen ar variant Orgryte-
viigen representant framfor variant Liseberg.

1 Giller inte i kombination med Diagonal Nord eftersom
denna strickning bara kan kombineras med norr Skansen
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Omradet omkring Goteborgs Central pdverkas av samtliga
alternativ. Se Haga-Korsvéigen och Haga-Chalmers pd delen E6-
Haga samt alternativ Korsvigen och Férstdrkningsalternativet.

Sédra Alvstranden. Korridoren fér Haga-Korsvéigen och Haga-
Chalmers via Alvstranden.

o e
allgraven 15‘- -
i -

r

Hagakyrkan med omgivningar. Korridoren fér Haga-Korsvdgen
och Haga-Chalmers.

Gemensam del for de tre Vastlanks-
alternativen, oster om Olskroken

Vastlanken grenas av frdn Vistra Stambanan i Sdvenis
négot ster om Munkebicksmotet och dras parallellt
med nuvarande jarnvagsstrak visterut. Det sodra lok-
stallet vid Sivenis madste rivas. Gamlestadsvigen och
Anisvigen korsas pd bro. Vistlanken gir under den
planerade Partihallsbron och korsar Norge/Vinern-
banan - Bohusbanan i plan varpa den passerar pa bro
over Gullbergsan. En ny koppling till den sa kallade
Godstagsviadukten 6ver E20 far byggas norr om E20.

Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers via Alv-
stranden, delen Olskroken-Haga

Vistlinken korsar E6 pa bro och gar via trig ner i
bergtunnel under Skansen Lejonet. Vister om Skansen
Lejonet byggs en fyrsparsstationen i jordtunnel under
Kruthusgatan, i dst-vistlig riktning. Vastlanken korsar
over Gotatunneln med tunneltaket strax under Ostra
Hamngatans marknivé och fortsitter lings Alvstranden
och under Stora Hamnkanalen for att gd in i bergtun-
nel under Residenset. [ h6éjd med Kungsgatan korsas
Gotatunneln ater. Vastlanken byggs i jordtunnel under
Vallgraven, norr om Hagakyrkan. En station byggs i
berget under Haga Kyrkoplan. Under byggtiden kan
akvedukter for Stora Hamnkanalen och Vallgraven
ordnas.

Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers via Stora
Hamnkanalen, delen Olskroken-Haga

Vastlanken korsar E6 pa bro och gar via trdg ner i
bergtunnel under Skansen Lejonet, alternativt i 6ppen
schakt norr om skansen. Vister om Skansen Lejonet
byggs en fyrspérsstation i jordtunnel beligen snett
under bangirden och Drottningtorget. I varianten
Diagonal Syd far postterminalen och fore detta Vist-
gotabanans stationshus rivas. Vistlanken dras vidare i
jordtunnel under Stora Hamnkanalen, vilket medfor att
flera broar och kajkonstruktioner far demonteras for att
sedan &terstillas. Under Lilla Torget gar Vistlidnken in
i berget. I hojd med Kungsgatan korsas Gotatunneln.
Vistlanken blir jordtunnel under Vallgraven, norr om
Hagakyrkan. En station byggs i berget under Haga
Kyrkoplan. Under byggtiden avvattnas Fattighusan
via Vallgraven medan passagen vid Palacehuset byggs.
Avvattning kan direfter ordnas via Stora Hamnkanalen
som halls 6ppen vid sidan av tunnelschaktet. Troligen
ordnas akvedukt for Vallgraven under byggtiden. Akve-
dukt for Vallgraven kan ordnas under byggtiden.

Haga-Korsvagen, delen Haga-Almedal

Efter att ha passerat station Haga fortsitter Vastlinken
soderut i berget och svanger sedan dsterut mot station
Korsvagen. Vastra delen av stationen byggs i berg medan
ostra delen byggs i jord. Vastlinken fortsatter i jord-
tunnel under Orgrytevigen och Mélndalsin. En variant
med sydligare strickning i Orgrytevigen innebir att
byggnader som Lisebergshallen och Rondo méste rivas
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eller forstirkas. Fore passage under E6 gar tunneln in i
berget. Sparen delar sig hir (oavsett variant) och gir in
i var sin tunnel. Det 6stra sparet ¢vergir i jordtunnel,
passerar E6 och gari betongtrag fram till Vastkustbanan
osterifran. Det vistra spdret fortsitter i bergtunnel fér
att cirka 500 meter norr om Ostra spdret passera bade
under E6 och Gérdatunneln. Efter passagen gar vistra
sparet upp i betongtrig och ansluter till Vistkustbanan
viasterifran. Under byggtiden kan akvedukt ordnas for
Molndalsdn.

Haga-Chalmers, delen Haga-Almedal

Efter att ha passerat Haga station fortsitter Vistlinken i
berget soderut mot station Chalmers, en tvisparsstation
i berget. Vid passagen under Molndalsvigen évergar
Vistlanken fran berg- till jordtunnel och passerar
sedan under Molndalsan, séder om Liseberg. Norra
sparet fortsitter sedan under Vaskustbanan och E6 for
attvia betongtrag ansluta till Vistkustbanan 6sterifrin.
Sodra sparet ansluter via betongtrag till Vistkustbanan
vasterifran. Under byggtiden kan akvedukt ordnas for
Molndalsan.

Korsvagen, delen Olskroken-Almedal

Nordost om Skansen Lejonet korsar Vistlinken E6
pa bro och gar via trag ner i jordtunnel. En fyrspérs-
stationen liggs i jordtunnel under Goteborg Central i
nord-sydlig riktning. Vistlanken dras vidare sdderut i
jordtunnel under Fattighusan, Tridgardsforeningens
nordostra horn och Heden. Tunneln gér in i berg vid
Lorensberg. Vister om Korsvigen byggs en station i
berg. Alternativt dras jordtunnel i Sten Sturegatan-
Skanegatan och stationen vid Korsvigen ocksa i jord.
Vastlanken overgar i jordtunnel vid Molndalsvigen
och passerar sedan Molndalsin séder om Liseberg.

e .

Orgryteviigen

- E . B

. 1 -
Korsvigen med omgivningar. De tva varianterna av utrednings-
alternativ Korsvdgen.
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Profil 6ver alternativ Haga-Korsvigen
och Haga-Chalmers via Alvstranden pé R
stréickan Skansen Lejonet-Haga. Obser-
vera skalan! (] !
[ Pa—
H :.l--.l SO
] by
Fl i |7| I

Profil 6ver alternativ Korsvigen via Johan-
nebergsgatan pd strdckan séder om
Fattighusdn. Observera skalan!
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Norra sparet fortsitter under Viskustbanan och E6 for
attvia betongtrag ansluta till Vistkustbanan osterifran.
Sodra sparet ansluter via betongtrag till Vistkustbanan
vasterifran. Under byggtiden kan akvedukter ordnas for
Fattighusén och Mélndalsin.

Kobbarnas vig

J -|. " .. i
R dbergﬂ/dgen
e e

ll-Godstéj.s— - L

- -viaquk{eri.

= o ™ 4
Olskroken. Férstdrkningsalternativet dr markerat.

tvartunnel

Utformningsprinciper for tunneln, betong (6verst) och i berg
(nederst).

Forstarkningsalternativet

Bangérden vid Goteborgs Central byggs ut till 18 spar.
Ett nytt dubbelspar for fjarrtdg dras dsterut i mark-
planet och gar upp pa bank norr om Skansen Lejonet.
Sparen dras vidare pa bro ¢ver Vistra Stambanan, E6
och Redbergsvigen. Sparen liggs pd bank vister om
Kobbarnas vig dir ett bostadskvarter far rivas och
gar in i bergtunnel i narheten av péslaget for befintlig
Gardatunnel. Godstdgsviadukten far byggas om i nytt
lige. Den nya Gardatunneln loper sedan parallellt med
befintlig tunnel pa 6stra sidan och gar vidare soderut
i tunnel under E6 for att sen stiga i betongtrdg och
anslutas till Vastkustbanan ésterifran.

4.2 Teknisk utformning

Vistlanken utformas med tvd spar och underjords-
stationer. Samtliga stationer utom den vid Goteborg
Central utformas som tvispdrsstationer. Stationen vid
Goteborg Central byggs med fyra spar under mark for
genomgiende tig samt med tta - tio spar forvandande
tag i en ombyggd sickstation pd mark.

Om de tvé sparen ligger i samma tunnelrér behovs
ett extra ror for utrymning och service. Med sparen i
separata ror forutsitts endera av dessa kunna anvindas
for utrymning via tvirforbindelser mellan roren.

I utredningsarbetet harvi forutsatt sektionen med dub-
belspar och servicetunnel. Korridoren rymmer dock
béda varianterna och valet mellan dem gor vi i nista
skede, jirnvigsplanen.

Den sammanlagda bredden blir cirka 30 m for berg-
tunneln och 21-25 m for betongtunneln. Langs en del
strickor behdvs extra utrymme for ventilation och
andra tekniska system.

Vid stationerna foreslar vi att 14 m breda och 250 m
linga plattformar byggs mellan sparen. I dag tillimpas
180 m langd for pendeltigstrafiken, vilket ger plats for
tre kopplade vagnar av standardlingd. I nista skede tar
vi stillning till vilket alternativ som ska genomforas.

Vistlinken dimensioneras for en firdhastighet av
80 km/h. Det innebir att kurvorna bér ha en radie om
minst cirka 300 m for att det ska vara bekvamt att dka.
Vid stationerna bor sparen vara helt raka sd att foraren
har full uppsikt 6ver plattformen. Férstirkningsalterna-
tivet har hogre dimensionerande hastighet, 105 km/h,
beroende pa att ocksa fjirrtag trafikerar strickan.

Banans lutning bor vara hogst 2,5 % (2,5 m i hojdskill-
nad per 100 m i lingsled). Stationer gors horisontella.

Om stora foérdelar av annat slag kan uppnés far vissa
avsteg goras fran de hir geometriska kraven.

Nollalternativet har 16 spari sicken si som det dri dag.
[ Forstiarkningsalternativet krivs 18 spari sickstationen
plus markreservat forytterligare atta. Sparomradet dster
om plattformarna behover hir ocksa vidgas for att ge
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plats for ett okat antal vixlingsrorelservid den dndrade
trafikeringen.

Jarnvigsanliggningen i projekt Vistlinken planeras nu
for att klara kraven i de Tekniska Specifikationer fér
Driftskompatibilitet (TSD) som foljer av EU-direktiv.

4.3 Gar det att bygga tunnel |
Goteborg?

Goteborg karaktiriseras av 1agt liggande leromraden
langs dlven och 6vriga vattendrag, men ocksa av berg-
omraden soder- och osterut. Nivaskillnaden mellan
staden inom vallgraven och bergomradena i soder
ar cirka 50 meter. Berget i Goteborg ar av relativt bra
kvalitet for att bygga tunnel. Det dr dock mycket viktigt
att begransa den péverkan pd grundvattnet som alltid
sker nar man bygger bergtunnlar.

Nuvarande kommunikationsstrak med vigar och jarn-
vagar ligger i de lerfyllda sankorna och dalgangarna.
Lerans djup varierar mellan cirka 100 m i de norra
delarna till cirka 20 m vid Almedal.

Linjedragningarna for Vistlinkens tunnel styrs av de
onskade stationsplaceringarna och anslutningspunk-
terna till nuvarande linjer i Sivenis och Almedal.
Detta betyder att langa delar av Vastlankens strackning
kommer att ligga inom de laga, lerfyllda omradena vid
Goteborg Central och stadskarnan samt i Molndalsans
dalgang. Darfor kommer tunneln dels att utforas som en
jordforlagd betongtunnel och dels som en tunnel i berg.
Beroende pd utredningsalternativen varierar andelen
betong- och bergtunnel. I Vistlanksalternativen vid
Olskroken samt i Forstarkningsalternativet forekommer
aven ldnga broar 6ver vigar och andra jarnvigar.

Tunnelns lige och utformning har betydelse bland an-
nat for upplevelsen av tillginglighet, restid och trygghet
samt paverkan pd trafik, miljé och verksamheter under
saval byggskedet som driftskedet. Den tunnel som vi
beskriver och kostnadsberdknar i utredningen utgar
darfor fran foljande kriterier:

+ Tunnel i jord laggs sa ytligt som mojligt.

+ Tunnelijord liggs i storsta mojliga man inom jarn-
vagsomrade och allmin platsmark sd att inte befintlig
eller planerad bebyggelse direkt berors.

+ Enutformning av Vistlinken som dubbelsparstunnel
med en bredvidliggande, for bilar korbar, service-
och riddningstunnel.

En ytlig forlaggning av betongtunneln efterstravas
av savil resande- och sakerhetsskil (korta gang- och
utrymningstider) som av kostnadsskal. Hansyn maste
ocksd tas till att vattendrag och kanaler samt ror och
ledningar ska kunna passera 6ver tunneltaket.

Den jordforlagda tunneln har studerats sirskilt noga
eftersom den &r fem 4 tio ganger dyrare att bygga per

Geologisk karta 6ver centrala G6teborg.

l6pmeter dn en bergtunnel. Vi har dven tagit stor hansyn
vid val av profillage till 6vergdngarna mellan betong-
och bergtunnel eftersom dessa p4 manga stillen hamnar
intill befintliga byggnader.

Betongtunneln byggs via 6ppna schakter fran marky-
tan. Ett alternativt utférande med tunnelborrmaskin
medfér tva separata enkelsparstunnlar och en djupare
forldggning i jord. Fordelen med denna byggmetod ar
att storningarna under byggtiden blir mindre. Nack-
delen ir att markséttningarna ar svarare att styra. Det
kan dirmed leda till en oénskad paverkan pa intillig-
gande byggnader. Metoden ir heller inte ekonomiskt
konkurrenskraftig om de sammanhingande strickorna
jordforlagd tunnel ar korta. Denna byggmetod ar darfor
endast tinkbar for alternativ Korsvigen. Framtagen kor-
ridor foralternativ Korsvagen rymmer bade traditionell
byggmetod och tunnelborrningsmetod.

En betongtunnel fr konstruktionsbredden 21-25 meter
och konstruktionshojden cirka 9 meter medan berg-
tunnelkonceptet far en total bredd av cirka 30 meter.
Fyrsparsstationen vid Goteborg Central utfors i en
betonglada i jord och med lingden pé stationsdelen
cirka 250 meter respektive konstruktionsbredden cirka
60 meter. Ovriga stationer utfrs som tvisparsstationer
helt i jord (alternativ Korsvigen via Skdnegatan), helt
i berg (Chalmers och Johannebergsgatan) eller delvis i
jord och delvis i berg (Haga och Korsvigen i alternativ
Haga — Korsvagen). En tvasparsstation far bredden cirka
33 meter utford i betong och cirka 41 meter i berg.

Envytlig forlaggning av en betongtunnel innebar normalt
ett schaktdjup av minst cirka 12 meter. [ utredningen ar
schaktdjupet i jord som mest cirka 25 meter vid Haga-
kyrkan respektive Berzeliigatan beroende pa bergpaslag
intill byggnader. Chalmersstationen ligger djupast med
cirka 50 meter under markytan. Som jamforelse kan
nidmnas Ostermalmstorg tunnelbanestation i Stock-
holm, som ligger pa 40 meters djup.

33
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Betongstation Stratford Box som byggs i 6stra London utfors
med permanenta slitsmurar. Denna station ér 6ppen mot him-
len och inte éverbyggd.

Dar tunneln ligger i jord maste den foérankras mot att
lyftas av grundvattnet. Det gérs med sd kallade kohe-
sionspalar dir jorddjupen ir stora. Vid mindre djup
forankras konstruktionen med stilkirnepalar i berg.
Palarna bidrar ocks till att minska ojimna sittningar
av konstruktionen.

Trots malsittningen att inte direkt berdra befintlig be-
byggelse harinte detta kunnat undvikas helt. I allminhet
forstarks eller avvaxlas de byggnader som berérs.

For strickningarna i staden har profilen styrts sa att
overgangen mellan betong- och bergtunnel inte beho-
ver goras under byggnader, vilket 4r komplicerat. Sadana
bergpaslag finns vid Residenset, Lilla Torget, Rosenlund,
Hagakyrkan, Korsvigen, Berzeliigatan, Eklandagatan
och Rusthallareplatsen. Skatteforvaltningens hus vid
Rosenlund maste dock avvixlas med avlastande kon-
struktioner for att mojliggora bergpaslag under huset.

Foreslagna strickningar ligger mycket nira bergan-
liggningarna i Otterhillan/Kungshojd (Gotatunneln,
berggarage, andra tunnlar). Med studerade linjeféringar
uppkommer direkt konflikt med arbetstunneln till
Gotatunneln fran Stora Badhusgatan och tva avlopps-
tunnlar i berg séder om centrala staden. Konflikten
med de senare bedémer vi att kunna undvika vid en
optimering av linjerna i nista skede.

En jordforlagd tunnel kan utféras som en platsbyggd
betongtunnel inom stodkonstruktioner i form av
stidlspont, palvigg eller slitsmur. Dessa konstruktioner
utnyttjas tillfilligt under bygget men ldmnas kvar i
jorden. Slitsmurar kan dven utformas sd att de ingar
som en del i den firdiga konstruktionen.

I det forsta fallet behover schaktbredden vara 4 4 6
meter bredare dn tunneln varfor utrymmesbehovet
vid anldggningsarbetena och schaktvolymerna 6kar. I
det andra fallet utfors platsgjutning av en betongvigg
direkt i en i forvig griavd slits. Vid ett sdidant perma-
nent utférande motsvarar schaktbredden den fardiga
konstruktionens bredd. Den senare metoden ir tekniskt

Slitsmursinstallation vid tunnelbanestationen Canary Warf i
London Docklands.

och ekonomiskt bast men ir idag inte en accepterad
byggmetod i Sverige. Byggmetod viljs i nista skede.

Miljépaverkan i driftskedet kan uppstd genom buller
och vibrationer, magnetfilt och genom grundvatten-
sinkning. De krav som stills kan uppfyllas med tekniska
16sningari form av ballastmatta, isolatorer, sektionering
av kraftforsérjningen samt genom injektering och tita
konstruktioner.

For paverkan pa grundvattnets trycknivaer ar det
mojligt att klara uppstillda krav fér bergtunnlarna med
injekteringsteknik. Sarskilt riskfyllda delstrackor med
grundvattenpdverkan ir 6vergingarna mellan berg- och
betongtunnel dar sirkilt noggrann utformning av de
tekniska losningarna och noggrant utférande erfordras.
Detta forutsitter att forhallandena ar tillrackligt val
kinda innan anliggningsarbetena paborjas. Vid dejord-
forlagda tunnlarna kan det 6vre grundvattenmagasinet
paverkas om stodkonstruktionerna inte ir tita eller
aterfyllningsmaterialet alltfor genomslappligt.

I byggskedet kan miljopaverkan uppsta genom markro-
relser, buller och vibrationer samt genom grundvatten-
paverkan. Effekten beror starkt avvalda byggmetoder. I
utredningen harvi forutsatt att stodkonstruktionerna ar
sd styva att paverkan pa omgivande konstruktioner mi-
nimeras. Det uppnarvi sikrast genom att nyttja kraftiga
slitsmurar inom langa delstrickor. Om dessa utnyttjas
som permanenta vaggar i den firdiga konstruktionen
reduceras ocksa risken for paverkan pd grundvattnet
vasentligt.

Nir det giller stodkonstruktioner sa maste dessa utféras
sdval med stilspont eller borrade palar som slitsmurar.
Beroende pa de stora fordelarna med slitsmurar nir det
galler minskat buller och mindrevibrationervid arbetena,
minskad schaktvolym, minskade markrorelser, nagot
kortare byggtid och inte minst de stora kostnadsbespa-
ringarna, harvi foreslagit sidana i stor omfattning.
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Hur lang tid tar det att bygga?

Beroende pa att Vistlanken ar ett stort och komplext bygg-
projekt méste anliggningsarbeten pigi samtidigt inom
flera delomréaden for att den totala byggtiden ska bli rim-
lig. Vi har bedomt byggtiden till ca 6 ar. Dessutom méste Férberedande
tunnelbygget foregas av 2-3 ars arbeten med att 1agga om arbeten
ledningar samt forarbeten for trafikomliggningar.

intrimning m m

Anlaggningsarbeten

4.4 Bortvalda alternativ

[ arbetet med att ta fram jirnvigsutredningen ingdr att prova manga olika forslag
och idéer. En del av dessa visar sig ha stora brister gentemot andra mojligheter
eller ge stora negativa konsekvenser av olika slag. Dessa har vi valt bort redan
fore utstillningen.

Bortgallringen harvi genomfort i form av seminarier vid tva tillfiallen med med-
verkan fran olika forvaltningar och myndigheter. Om inte enigheten om att vilja
bort en variant varit stor har vi behallit den.

De alternativ som valdes bort i forstudien och i beslutet som togs efter remissen
av den, till exempel strickningen via Hisingen, behandlas inte hir.

1. Strackning med station vid Jarntorget

I forstudien undersoktevi en strickning via Jarntorget och Sahlgrenska. Forslaget
lades vid det skedet 4t sidan bland annat pa grund av de stora intrang i befint-
lig bebyggelse som skulle bli foljden. I utredningen har vi éversiktligt studerat
andra mojligheter att na Jarntorget i kombination med att g via Korsvigen.
Konflikterna med antingen Goétatunneln eller Energiverkens underjordiska
anldggningar i anslutning till Rosenlundsverket gor att alternativet knappast ir
geometriskt mojligt. Ingreppen i bebyggelsen vid Jarntorget blir dessutom stora
och kostnaderna mycket hoga.

2. Strackning via Safjallet
(M6lIndal)

) Detta alternativ forutsitter att
den nya Kust till kustbanan
viker av fran Vistkustbanan
soder om Molndals centrum.
D4 det ir osikert nir Kust till
kustbanans strackning bestims
har vi valt att enbart studera
Vastlanken via Almedal. D4 pa-
verkarvi inte handlingsfriheten
betriffande Kust till kustbanan. :
Vi beaktar dock mojligheten  1stzms
att i framtiden kunna ansluta

l till en bana mot Mélndal via

Safjillet, se kapitel 6.3.

At

3. Strackning med station p4 Sodra Vagen

Denna strickning fanns med i forstudien. Vid ett samradsmote kom
fragan upp om att i stillet gi i berget under Johannebergsgatan nagot
vister om Sodra vigen. Denna strickning ir billigare samtidigt som
vi undviker stora storningar for de boende och risk for skador pa
fastigheterna lings Sodra vigen vid byggnationen. Att i framtiden
bredda stationen pa Sodra vagen till fyra spar skulle ocksa vara svart
att klara utan stora skador pa bebyggelsen.

Spar- och elarbeten,

ar -

-2 0 2 4 6 8
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Sahlgranska

(A S LA

4. Strackning via Vasastaden med station vid
Sahlgrenska

Detta forslag har kommit fram fran en av samradsgrup-
perna som arbetat undervaren 2005. Tanken att kunna
nd fleraviktiga platseri staden artilltalande. Vi har dock
konstaterat att det inte gir att klara tillrickliga kurvra-
dier, att stationen vid Haga maste liggas mycket djupt
for att fa tillrickligt med bergtickning, att intranget i
Nya Allén blir stort samt att restiden for manga trafi-
kanter skulle bli alltfér lang.

5. Olskroken - Goteborg Central via Stampen

Denna strackning vari férsta hand tankt med fortsitt-
ning via Stora Hamnkanalen. Att fran denna sydliga
strackning snedda i en diagonal mot Sédra Alvstranden
valdevi bort i ett tidigt skede av utredningen da statio-
nen (Goteborg Central) skulle fa daliga kopplingar till
nuvarande och framtida stadsstruktur.

Attvi aven valt bort strickningen via Stampen mot Stora
Hamnkanalen beror pd att tig- och sparvagnstrafiken
stors mer under byggtiden dn vid varianten norr om
postterminalen och att kostnaden blir minst 250 mkr
hogre.

6. Strackning genom den centrala delen av
Liseberg

[ alternativ Haga-Korsvigen harvi jamfort strickningar
helt eller delvis i Orgrytevigen respektive lings norra
kanten av Lisebergs nojespark med en strickning nagot
lingre sdderutiomradet. Oavsett strickning far tunneln
hirbyggas i 6ppen schakt, vilket betyder ingrepp av olika
slag. Den sddra strickningen genom den centrala delen
av Liseberg storverksamheten i nojesparken mest. Minst
en storre byggnad maste ocksa rivas. Stationsuppgang-
arna vid Korsvigen hamnar dessutom lingre bort fran
deviktigaste malpunkterna jaimfért med hur det blir med
en nagot nordligare strickning. Dirfor har vi valt bort
strackningen genom den centrala delen av Liseberg.

7. Strackning genom ostra delen av
Tradgardsforeningen

I forstudien visades alternativ Korsvigens strickning
genom den 6stra delen av Tridgardsforeningen, som
ir byggnadsminne. I utredningen har vi provat flera
alternativa strickningar. For att slippa intranget i Trad-
gardsforeningen, undvika intrang i den virdefulla be-
byggelsen oster ddrom vid Stureplatsen och dessutom
behalla ett bra lige for den nya centralstationen har vi
fatt gora vissa avsteg fran de spargeometriska kraven.

Justeringen for att undvika intrang i Tridgirds-
foreningen paverkar ocksa strickningen norr om statio-
nen. Troligen kan intrdng norr om Marten Krakowleden
undvikas men utredningskorridoren markeras dndé
delvis pd kvartersmarken. Dirmed minskar risken for
intrang i Tradgardsforeningen ytterligare.
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8. Strackning via
Framnasgatan

Denna strackning ansluter till Vast-
kustbanan séder om Almedal. Vivil-
jer darfor bort den avsamma orsaker
som for strickningen via Safjillet.

9. Strackning via Gamla Ullevi
— Skanegatan

[ alternativ Korsvigen harvi studerat
mojligheten att folja Skanegatan pa
en lingre stricka i stillet for att ga
via Sten Sturegatan. Forslaget dr dock
bortvalt da intrdngen i bebyggelsen
mellan Heden och Skanegatan skulle
bli stora och mycket kostsamma.

10. Rak strackning under
Sankt Sigfrids Plan

[ Forstirkningsalternativet komplet-
teras nuvarande Gardatunnel med en
ny dubbelspérstunnel. Foratt kunna
kora fjarrtdgen med hogre hastighet
in i dag har vi provat en rakare
strickning for den nya tunneln in
att ligga helt parallellt med den nu-
varande. Da kostnaden skulle bli hog
och fastighetsintrangen stora vid det
norra tunnelpaslaget vid Sankt Sig-
frids Plan har vi bedomt fordelarna
vara smd i forhéllande till nackde-
larna. Det skulle heller inte ga att i
framtiden bygga en fyrsparstation.
Forslaget har darfor avforts.

11. Korsningen med Norge/Vanernbanan pa bro

Vistlinkens korsning med Norge/Vinernbanan (och
Bohusbanan) ska helst vara planskild. Den totalt sett
basta funktionen fir man om Vistlinken byggs som
tunnel. D4 kostnaden visat sig bli mycket hog har vi
studerat mojligheten att bygga Vistlinken med vixelan-
slutningar for Norge/Vanernbanan. Analyserna visar att
kapaciteten troligen ricker for ¢verskddlig tid men att
det pa lang sikt blir nodvindigt med en tunnelldsning.
Vi har ocksd konstaterat att det med pagiende trafik i
planlosningen gar att senare bygga en tunnel. Att bygga
en bro pa hela den stricka som behovs for att klara
kapaciteten pa langre sikt arinte mojligt av geometriska
skal; lutningen skulle bli for stor. En kortare bro i den
vastra delen 6ver Norge/Vianernbanan klarar inte kravet
att i framtiden med pagaende trafik kunna bygga en
tunnel. Darmed utgar brovarianten fran utredningen.

12. De nya stationerna som fyrsparsstationer

Med fyra spar pa stationerna kan tdgen koras titare, det
vill siga fler tig per timme. Med den trafik som Vast-
linken ska dimensioneras for behévs fyra spar enbart
vid Goteborg Central. Med den 6kning av trafiken som
sannolikt sker i framtiden kan fyra spar behovas ocksa
pé de nya stationerna. Merkostnaden for att bygga den
storre stationen har vi bedomt till storleksordningen
500 mkr (per station). Eftersom kostnaden ir sd stor
foresldr vi ingen utbyggnad i det forsta skedet men att
stationerna placeras och utformas sé att en utbyggnad
till fyra spér ar mojlig i framtiden.
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Vastlanken ur
manniskornas
perspektiv -
del 1 av
konsekvens-
beskrivningen

5.1 Tilltalande stationer med
hog tillganglighet

Utformningsprinciper

Stationerna kommer ha varierande gestaltning da de
antingen byggs relativt djupt i berg eller i grundare
ligen som betongtunnel i lera. Tre av de fyra utred-
ningsalternativen har en station med fyra spar vid
Goteborg Central kompletterad med ytterligare en
eller tva stationer med tva spar. Aven dessa forbereds
dock for en mojlig framtida utvidgning till fyra spar.
Forstarkningsalternativet har stationen vid Goteborg
Central som idag, men utvidgad mot norr.

En rad tekniska krav som handlar om driftprinciper,
trafikering, sikerhet och byggteknik har varit styrande
for stationernas djuplage, stationsrummets storlek och
storleken pé plattformarna. Kravspecifikationen nedan
ar en komplettering av dessa styrande tekniska krav
med mjuka krav utifran ett resandeperspektiv.

Kravspecifikationens ledstjarnor ar att en station vid
Vistldnken ir:

En effektiv och littorienterad knutpunkt i stadens
kollektivtrafiksystem

Tillganglig och trygg for alla

Byggd med teknik och material som ar robusta och
litta att underhalla

En arkitektur som marknadsfor kollektivresan

Gemensamt gestaltningskoncept

Ett gestaltningskoncept bestdende av ndgra gemensam-
ma principer mojliggdér en anpassning av kravspecifi-
kationen till stationsldgenas varierande forutsittningar.
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Bade vad avser funktion och lige omfattar samtliga
stationer foljande gemensamma zoner:

Stationsentréerna

For att underlitta orienteringen har varje station en
huvudentré kompletterad med en eller flera sekundira
entréer. Huvudentrén utformas med tanke pa till-
ginglighet med bil, kollektivtrafik och cykel. Den pla-
ceras pa vilexponerade platser vid betongschakten dir
mojligheterna till dagsljus ar goda. For att fungera som
orienteringspunkter har huvudentréerna utformats mer
uttrycksfullt an de sekundira entréerna som kan fi en
mer nedtonad gestaltning och en starkare koppling till
strak for gangtrafikanter. Stationsentréns utformning
och funktion behandlas utférligare i det program for
detaljplan som kommunen tagit fram. Losningar som
redovisas hir drinte forslag till utformning utan exempel
pa hur stationsliget kan utformas.

Mezzaninplanet

Mezzaninplanet (mellanplanet) skapas for att fungera
som passage vid byte av plattform och for att under-
litta kommunikationen mellan olika malpunkter éver
mark. Mezzaninplanet fir inte upplevas som trangt
och morkt.

Dagsljus, bra konstljus, generdsa kommunikationsytor
och servicefunktioner ar ett sitt att skapa trygga och
ljusa mezzaniner.

Plattformarna

Plattformarna utformas bade med tanke pd ménniskor
irdrelse pa vag till eller fran tdgen och med tanke pa de
som vintar och behover en plats att sitta pa. Glasportar
mellan en inre zon vid rulltrappor och hissar och yttre
zoner mot tigen kan vara ett sitt att hantera problem
med foéroreningar och buller och underlittar styrning
av brandgasventilationen.

Trygghet och trivsel
Trygghetsaspekten berirs iven i kapitel 5.2 God sikerhet

Stationsutformningen ska identifiera de skillnader pa
krav som stills av olika kategorier av anvindare. Detta
handlar om villkor fér dels manniskor i rorelse pa vig
till och frin tiget (till exempel arbetspendlare), dels
minniskor i vila (vintande), men dven om krav fran
manniskor med speciella krav som exempelvis funk-
tionshindrade. Upplevelsen av trygghet och tillginglig-
het handlar om kontroll dver resandesituationen.

En faktor handlar om 6verblick och orienterbarhet.
Genom att undvika tranga skrymslen och gomda horn
och med okomplicerade planlgsningar kan kinslan av
trygghet 6kas. En annan viktig faktor ar ljuset. Med val
utformat konstljus och i mojligaste man dven dagsljus,
okar trygghetsfaktorn. En tredje faktor handlar om
antalet manniskor som vistas pa stationen. Savil fa
(ensamhet och 6dslighet) som ménga (tringsel) medre-

senirer kan ge upplevelse av otrygghet. I viss man kan
detta atgirdas med manuell och automatisk bevakning
men i hég grad handlar det om dimensionering och
utformning av stationen.

Generellt sett 4r alltsd ljusa och littorienterbara sta-
tioner att foredra. God och vil utformad belysning
ska finnas i entrébyggnader och pa omgivande ytor. I
sd hog grad som mojligt ska entréer och trapphus ges

R
S Y R

Stora och 6ppna mezzaninplan skapar dverblick och orienter-
barhet. Charles de Gaulle, Paris.

Interidrperspektiv Station Haga, exempel. Det utsprdngda
bergrummet har ett innertak av glas. Fran huvudentrén nar
dagsljuset perrongen.

Stationen vid G6teborg Central har goda forutsdttningar till en
luftig och ljus upplevelse som kontrasterar resan genom tun-
neln. Exempel pa utformning.
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dagsljus. D4 sd e dr mojligt ska konstljus utformas foratt
stodja orientering och finnas i tillracklig omfattning ur
trygghetssynvinkel. Om det gir att skapa visuell kontakt
mellan plattformen och stationsrummet pd gatunivan
ir detta en fordel.

Stationens utformning med avseende p4 olika typer av
funktionshinder dr ett sirskilt prioriterat omrade som
pekats ut avriksdag och regering i sirskilda reglerings-
brev till de statliga trafikverken. En tydlig signal ar att
infrastrukturen inte ska vara en begrinsning for funk-
tionshindrade utan lika tillginglig for alla. Detta stiller i
synnerhet krav pa anordningar forvertikala transporter
och pa utformning av rorelsestrak savil utomhus som
inomhus. Aven trafikinformationen méste utformas
med tanke pa funktionshindrade.

Hissar utformas vil synliga och uppglasade forattihog
grad anvindas av alla resendrer. Det 6kar tryggheten for
alla samtidigt som de funktionshindrade resenirerna far
ett “normalt” sitt att ta sig till plattformarna.

Gangstrak utfors med limpliga material och med s
smd lutningar som méjligt. Taktilmarkering och led-
strak ska utformas for att underlitta orientering for
synskadade. Den yttre delen av plattformarna mot
tdgen bor vara minst tvd meter bred for att man ska
kunna vinda med motordriven rullstol. Hissar ska vara
genomgangshissar.

Redovisning av stationslagen

Stationernas ligen i staden visas ocksd pd skisser i kapitel 6.2.

Goteborg Central

For Goteborg Central finns med Vistlanken tre principer
for stationsutformning. Huvudorganisationen for sta-
tionerna ir likartad men de varierar i mojligt djuplage
och i hur de kopplar till olika delar av resecentrum.

Stationslige Nord kan fa den grundaste sektionen
och det finns goda mojligheter att ordna angéring och
entréfunktioner. Den har en god koppling till norra

e Ty

Mdnga samtida underjordsstationer i utlandet préiglas av héga
gestaltningsambitioner. Ljus betong och gott om dagsljus dnda
ner till plattformarna ger en trygg och éverblickbar stationsmiljé
vid pendeltagsstationen vid Charles de Gaulle flygplatsen i Paris.

delen av resecentrum, till Ostra Nordstan och det nya
Gullbergsvass. Stationslaget kan bidra till att den norra
delen av resecentrum fir en ¢kande roll som entré-
sida. Med en forlingning av sparvigen lings Sodra
Alvstranden dsterut mot Gullbergsvass kan den norra
delen fi god koppling till lokaltrafiken.

Stationsldgena Diagonal Nord och Diagonal Syd ligger
bigge nagot djupare och befinner sig i ett mer kompli-
cerat lige under befintlig bebyggelse och bangard vilket
ger nagot otydligare rumslig organisation.

Diagonal Nord har med ett 6stligare stationslige simre
koppling till Drottningtorget och till kollektivtrafiken.
I likhet med 6vriga ligen kan dock nya kollektivtrafik-
strak vid Akareplatsen och pa Bangardsviadukten av-
sevirt forbittra kopplingen for bigge varianter. I évrigt
har varianterna likvarda gestaltningsférutsittningar.

Stationslidge Tvirs har den djupaste sektionen men
en tydlig rumslig organisation och potential till bista
koppling till bangirden. Den bor av konstruktiva skl
samordnas med planeringen av Bangardsviadukten for
att fi fungerande entréfunktioner och en optimal kopp-
ling mellan Vistlinksstationen och sickbangarden.

Stationslédge Tvirs har en betonad koppling mot soder.
Den kan fa en samordnad ny huvudentré till bide
Vistlanksstationen och resecentrum vid Akareplatsen
och Drottningtorget, vilket stirker den sodra sidans
funktion som “huvudentré” till resecentrum. Med
bangardsviadukt och ny spirvagnsdragning i Burggreve-
gatan blir kopplingen till lokaltrafiken optimal.

Sickbangarden

Med Vistlinken kan bangirden minskas fran dagens
16 spar till atta spar med en reserv om ytterligare fyra
spar for framtida behov av eventuell kapacitetsdkning.

I Forstirkningsalternativet behover sickstationen
byggas om fran 16 till 18 spar med en reserv om yt-
terligare dtta spar. Plattformarna behover breddas och
forlingas. Utvidgningen kriver att postterminalen och
langtidsparkeringen, fjarrbussterminalen, samt bygg-

Interidrperspektiv av station Géteborg Central eller en av
varianterna pad station Korsvdgen, exempel.
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naderna norr om bangirden rivs. For att klara det 6kade
resandet behdvs uppgangar dven i den ostra dnden av
plattformarna. Detta kan med fordel kombineras med en
bangardsviadukt for att kompensera forlorad biltillgang-
lighet. Reservkapaciteten ir férdelad pd bigge sidor om
bangarden.

Station Korsvagen

Vid Korsvigen finns tre mojliga stationsldgen. Alla har en
uppging mot hallplats Korsvigen som genom Vistlinken
kommer att fi en kraftig 6kning av resenirer och dirfor
behover forbattrad tillginglighet for gangtrafikanter. En
huvuduppging med en stor mezzaninvaning med trappor
mot Svenska Massan och Universeum kan bidra till hog
tillginglighet.

Stationsutformningen varierari 6vrigt i hog grad dé statio-
nerna har mycket olika forutsittningar och lokalisering. Lage
Skanegatan ir byggd i betong med relativt goda ljusforhal-
landen och en klar organisation. Lige Johannebergsgatan
ligger helt i berg med relativt langa underjordiska gangar
mellan entréer och plattformar. Laget i Orgrytevigen aren
kombination av berg- och betongstation med méjligheter
att skapa dagsljus vid Korsvigens hallpats men med en ling
underjordisk gaing mot Gotaplatsen. De tvd senare ligena
har bada uppging mot Gotaplatsen vilket dr dtravirt ur
stadsbyggnadssynvinkel.

Station Haga

Stationen ir en kombination av station i berg och station i
lera. Vid Rosenlund kommer den att ha ett djupt schakt som
ger mojlighet till dagsljus och en tydlig huvudentré som har
bra koppling till kollektivtrafiken. En sekundir entré kan
lokaliseras till det sydostra hornet av Hagaparken.

Station Chalmers

Stationen ir en renodlad bergstation som ligger djupt.
Huvudentrén ligger rakt under héllplats Chalmers och
en sekundir entré kan med en relativt lang underjordisk
tunnel kopplas mot Landala torg. Huvudentrén kan tydlig-
goras med ett tak over hallplatsen.

Station Liseberg

Forstirkningsalternativet har vid sidan om den utvidgade
siackstationen vid Goteborg Central en mojlig station i be-
fintlig station Liseberg vid Orgrytemotet. Stationen maste
av sikerhets- och utrymmesskal utvidgas mot norr med
en koppling under E6 och uppgingari Garda och rakt éver
perronginden i villaomradet 6ster om E6.

Jamforelse mellan alternativen

Beddmningen koncentreras till stationerna men dven
tunnelpartiernas, trigens och andra konstbyggnaders pa-
verkan pa stadsbilden vigs in i den slutliga bedémningen
av utredningsalternativen.

Kvalitetskriterier for stationsmiljoerna dri hog grad beroende
pa om stationen ar byggd i lera eller i berg, beroende pa
geometrin i stationsrummet och djupliget, da stationeri lera

if‘f"* & o7
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Stationsldge Géteborgs Central Nord.
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ligger betydligt grundare n stationer i berg.

Ett annat viktigt kriterium ar hur vl stationen kopplar
till buss- och sparvagnshallplatser i planled och hur
man nér plattformarna frin uppgingarna med avseende
pa gangavstand och trygghetsaspekter. De viktigaste
utvarderingskriterierna ar:

* Djup pa station
+ Avstand mellan uppgangar och plattformar
+  Mojlighet att skapa entréfunktioner

* Mezzaninplanets funktion i gatunitet

Nollalternativet

Dagens bangard arjimfort med underjordiska stationer
relativt siker, ljus och har god tillginglighet. Designmas-
sigt kan dock nya stationer forvintas ge bittre miljovir-
den och hogre funktionalitet. Utformningen av Station
Liseberg drar ner dven Nollalternativets virdering.

Det befintliga Goteborg Central férvantas i Nollalterna-
tivet att klara en viss ©kning av resandet med bibehallen
stationslosning, Jamfort med en ny underjordisk station
kan Goéteborg Central anses ha relativt god gestaltning.
Station Liseberg har oférdelaktig gestaltning.

Sammantaget har Nollalternativet méttlig maluppfyl-
lelse avseende gestaltning.

Alternativen Haga-Korsvagen
och Haga-Chalmers

De allminna kvalitéerna for stationsligena vid Gote-
borg Central ar jamférbara, da utformningen i stort ar
densamma.

Sammantaget bedémer vi aspekten gestaltning som
mycketvil tillgodosedd for stationsliget "Nord” via Alv-
stranden, vl tillgodosedd for "Diagonal”via Stora Hamn-
kanalen, relativt vl tillgodosedd for Haga och Korsvigen
samt mindre val tillgodosedd for station Chalmers.

Alternativ Korsvagen

Sammantaget bedémer vi aspekten gestaltning som
vil tillgodosedd for stationslaget Goteborg Central
"Tvirs” och Korsvigen - ”Skdnegatan” samt mindre
vil tillgodosedd for stationslaget Korsvagen - “Johan-
nebergsgatan”.

Forstarkningsalternativet

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som mycket
vil tillgodosedd for stationslidget Goteborg Central samt
som ofordelaktig for stationsliget Liseberg.

Sammantagen grad av maluppfyllelse avseende ge-
staltning:

Nollalt. | Haga- Haga- | Korsv. | Forstark-

Korsv. | Chal- ningsalt.
mers
Maluppfyl- 6 Mattlig Hog

lelse

Via St Hamnkanalen L Lag

Via Skanegatan

Mycket
hog

Grad av maluppfyllelse - Tilltalande stationer — Hog tillgdnglig-
het for alla

5.2 God sakerhet

Det hir avsnittet handlar om siikerheten for dem som
vistas pa tagen eller pa stationerna. Ambitionen ar att
skapa miljder som ir minst lika sikra som dem man
har med dagens system.

Sakerhetsnivan i Vastlankens tunnlar

Vistlanken ska erbjuda ett sikert sitt att resa. Banver-
kets ambitionsniva for sikerhet i tunnlar ska hallas och
sidkerheten vid stationerna ska vara tillrickligt hog.

Om man utrustar tunnlarna enligt Banverkets normal-
standard plus sa kallad tilliggstandard (till exempel
titare mellan nddutgingar och bredare gangbanor i
spartunneln) samt stiller hoga krav pé tigen si kom-
mer sikerheten for resande i Vistlinkens tunnlar att
bli hog - motsvarande minst den sikerhetsniva som
erfordras fér markspdr. Denna bedéomning har vi
gjort efter en genomgang av alla kiinda forutsittningar
och beslut om preliminar utformning fér Vistlanken.
Bedomningen baseras dven pa tidigare genomforda
sdkerhetsvarderingar for liknande system (exempelvis
Citybanan i Stockholm, Citytunneln i Malmé och Hal-
landsastunneln).

For riskanalysen och sikerhetsvirderingen harvi tagit
fram en olyckskatalog 6ver tinkbara olyckshindelser
i Vastlankens tunnlar och stationer.

+ Brand

* Urspdrning

+ Sammanstotning

+ Utslapp av giftiga eller hilsovadliga 4mnen
+ Explosion

+ Personolyckor

+ Personolyckor vid brott

+ Ovrigt
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Alternativa tunnelkoncept

Ijarnvigsutredningen harvi redovisat en tunnell6sning
med dubbelspérstunnel med tillhérande service- och
riaddningstunnel. Fran sakerhetssynpunkt kan man lika
vil vilja tvd enkelsparstunnlar om man tar hinsyn till
detta i utformningen av sikerhetskoncept. Tva enkel-
sparstunnlar ger exempelvis mojligheten att utnyttja
den ena tunneln som siker plats vid utrymning frin
den andra tunneln, i hindelse av brandolycka. Man
kan dirmed spara in pa extra servicetunnlar. Da maste
dock de tva tunnlarna separeras brandtekniskt. Val av
tunnelkoncept gors i jarnvagsplaneskedet.

I Forstirkningsalternativet har vi utgitt fran att den
befintliga Gardatunneln ir ombyggd sa att den upp-
fyller samma sakerhetsnivd som tunnlarna i de évriga
utredningsalternativen.

Jamforelse av sakerhetsnivan i tunnel

Aven om man med tekniska och organisatoriska atgir-
der kan hoja sikerheten till en 6nskad och acceptabel
nivi kan man 4ndd urskilja vissa skillnader i de olika
utredningsalternativens forutsittningar for sikerheten.
Sammantaget bedomervi att Forstarkningsalternativet
kan fa den hogsta personsikerheten i tunneln medan
Nollalternativets tunnel har den ligsta.

Forstark-
ningsalt

Haga- Haga- Kors-
Korsvagen | Chalmers | vagen

Skillnad i sakerhet jamfort med Nollalternativet

Samlad Hogre Hogre Hogre Klart
sakerhets-  |[ELGGE: sakerhet sakerhet | hogre
bedémning

sakerhet

Samlad bedémning av trafikanternas sdkerhetsniva i tunnel,
uttryckt relativt Nollalternativet (Gardatunneln).

Nollalternativet belastas av att tunneln trafikeras
av bade godstag och persontig. Dessutom har den
befintliga Gardatunneln en &ldre standard och ligre
sikerhetsniva. Dir finns dven en undermarkstation som
inte uppfyller Vastlankens hogre sikerhetskrav. Detta
alternativ beddmer vi darfor har den lagsta sikerhets-
nivan i jamforelsen.

Vistlanken trafikeras normalt inte av godstdg. Endast
vid totalstopp i Gardatunneln kan det, efter samrad
med berérda myndigheter, vara aktuellt med godstrafik
iVistlanken. Statistiskt sett bedomervi att detta intraffar
en gang vart tjugonde 4r.

Den positiva bedomningen av Forstarkningsalternativet
beror huvudsakligen pa att tunneln ér betydligt kortare
an for de 6vriga alternativen. Dessutom trafikeras den
uppgraderade Gérdatunneln enbart av persontrafik.

Risken for skred och ras samt vattenintrangning ar
storre for de utredningsalternativ som ligger i nirheten
av Gota dlv. Andra omriden som har forhojda risker for
skred, ras och vattenintringning 4r tunnlar som liggeri
niarheten av eller korsar kanaler och Molndalsan.

Sakerhetsnivan pa stationerna

Personsikerheten pd stationerna fordrar att det i till-
ricklig omfattning finns trappor, rulltrappor, slussar och
brandgasventilation vid varje plattform, men ocksd att
det finns en organisation som har en handlingsplan och
resurser for att hantera olyckor och incidenter. Vidare
ir det av stor vikt att organisationen och de tekniska
atgirderna utformas sa att de ger korta reaktions- och
beslutstider vid en olycka.

For att illustrera den sikerhetsnivd som Vistlankens
stationer ska fa har vi gjort en jimforande riskanalys
dardessa stalls i relation till de befintliga stationerna vid
Liseberg och Arlanda Norra, tillkomna under 80- res-
pektive 90-talet. Den senare utgdr exempel pd modern
standard for jarnvigsstationer under mark.

Station Arlanda N
(modern std)

Station Liseberg
(Nollalternativ)

Station Gbg C
(alla utredningsalt)

Lagre sakerhet

Jamforelse av scikerhetsnivd pd stationer med referensobjekt
Vistldnken Goteborg Central.

Efter att ha studerat ett stort antal potentiella ska-
dehindelser med brandorsaker gor vi den samlade
bedémningen att Vistlinkens station Goteborg Central
kommer att fa en lika hog eller hogre sikerhetsniva an
Arlanda Norra samt en hogre niva jaimfért med den
nuvarande stationen vid Liseberg. En forvintad storre
personbelastning i Vistlinken och nirheten till Gota
alv gor daremot att risken for allmdnna personolyckor,
vattenintringning och konstruktionskollaps ir nigot
hogre.

Da tyngdpunkten ligger pa brand och utrymning drarvi
dockslutsatsen att det efterstrivade resultatet att "per-
sonsikerheten i Vistlinken ska vara lika hog som/hogre
an i jamforbara infrastrukturer i Sverige” uppnis.

Krav pa utformning och funktion

Sikerhetskonceptet sammanfattar forutsittningarna for
och beskriver utformningen av sikerhet mot olyckor i
driftskedet. Det har utformats utifran gillande regelverk.
Nya sadana 4r under utarbetande, saval i Sverige som
inom EU, och ska beaktas i det fortsatta arbetet. Samrad
har skett med berérda myndigheter bland annat genom
regelbundna moten.

Vistlinken dimensioneras och utformas for god saker-
het vid alla typer av brinder. Brand i persontig ir
dimensionerande brand vid utformningen av statio-
nernas plattformar och tunnlar. Utrymningsvigarna
ska dimensioneras for ett personantal som motsvarar
en mycket hog belastning pa anlaggningen.

Utrymningskoncept

Vid brand i tag ska det brinnande taget koras till nir-
maste sikra utrymningspunkt, det vill siga nirmaste
station eller ut ur tunnelsystemet, och sedan utrym-
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Sdkerhetssystem pa plattform.

mas. Utrymning ska siledes normalt ske pd station
och endast i undantagsfall i tunnel. Utrymningsvigar
anordnas av sikerhetsskal dven i tunnlarna.

Utrymning av station

Vid utrymning av station omfattas bade personer pa
plattform, i biljetthall, i stillastdende tag vid plattform
och i inkommande tdg. Utrymning av station sker via
de normala in- och utgangarna (uppgangar) eventuellt
kompletterade med sarskilda utrymningsvigar.

Stationerna har brandgasventilation och brandteknisk
avskiljning av uppgéingar i plattformsplanet si att
utrymmande hinner fran taget till en rokfri milj6. For
att siakerstalla att utrymningsvagarna halls fria fran
brandgaser bor overtryck/tilluft installeras i dessa.

Utrymning i tunnel

Om tagetvid brand inte kan kdras ut ur tunnelsystemet
eller till station sker utrymning i tunnel.

Utrymning sker lings tunneln pa belysta, hardgjorda
gangytor med handfoljare som finns pd bada sidor av
tunneln tills man nar en utgang via tunnelmynningar,
via stationer eller via sarskilt anordnade utrymnings-
vigar enligt ndgon av foljande principer:

+ Parallell tigtunnel som ir brandtekniskt avskiljd
(som Citytunneln i Malmo).

+ Sarskild servicetunnel som dr brandtekniskt avskiljd

(som Asatunneln i Kungsbacka eller Citybanan i
Stockholm).

+ Utgangarvertikalt direkt till det fria via trappor eller
liknande.

Jamforelse mellan alternativen

Samtliga utredningsalternativ ger en nagot hogre
sikerhet 4n dagens system. Vastlanksalternativen 4r
sinsemellan likvirda medan Forstirkningsalternativet
ar nagot battre framst pa grund av att godstrafiken pa
Vastkustbanan hir separeras fran station Liseberg och
att tunnelstrackan ar kortare.

Noll- | Haga- Haga- Kors- | Forstark-
alt. Korsvégen | Chalmers | vagen | ningsalt.

Mycket hog

Malupp- y y Hog
fyllelse

Grad av maluppfyllelse — God sikerhet
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5.3 Minsta majliga trafikstorningar under byggskedet

I detta kapitel beskrivervi hur byggandet av Vistlinken
paverkar trafikanter i omgivande stadsdelar.

Definition av konsekvenser

De konsekvenser som studeras i detta avsnitt genereras
framst av schaktens och etableringsomradets utbred-
ning och barriareffekt. Piverkan pa stadsbilden beskrivs
ikapitel 7.7. Beskrivningen koncenteras pa de aspekter
som ir alternativskiljande.

Schakter

Det ir stora skillnader i konsekvenser beroende pa de
geologiska forutsattningarna som bestimmer schaktens
art, djup och utstrackning i markplan. Strackningar med
lera ger generellt storre konsekvenser dn strackningar
med berg dir byggarbetena huvudsakligen ligger under
mark och dérfor inte stor stadslivet. Byggnadsatgirder
som ligger till grund for beskrivningar och illustrationer
irapporten baseras pd metoden med dppen schakt fran
markytan inom vilken den egentliga betongtunneln
kan platsgjutas. D4 tunneln byggts fardig aterfylls mot
dess tak och sidor.

Konflikter med trafik

Schakterna ger behov av andringar i trafikstrukturen.
Graden av paverkan avgors av mangden konflikter, det
vill siga antalet trafikslag och trafikens storlek.

Tillganglighet till stadsfunktioner

Tillgangligheten till stadens olika funktioner fdrsimras
da byggomradet blir en barriar dven for gangtrafikanter.
Graden av paverkan beror pa antalet verksamheter som
berdrs och pa narheten till byggomradet.

Transport av dverskottsmassor

Uttransport av lera dr en nersmutsande verksamhet
och bygget av Vastlainken kommer att generera stora
overskottsmassor av lera och berg vilket maste hante-
ras pa smidigaste sitt. Under utredningen har mojliga
vigar for uttransport studerats for respektive byggplats.
I mojligaste man kommer befintliga angreppstunnlar
for Gotatunneln och andra underjordsanliggningar att
anvandas som tillfarter till Vastlankens bergtunnlar.

Systemkrav for trafik

Vi har stillt féljande systemkrav for trafikering av bil,
buss, sparvagn, tag, cykel samt gdende for projektet.
Tagtrafiken: Kapacitet skall kunna uppratthallas under
hela byggtiden. For sparvagnstrafiken maste trafiken
uppritthallas och stérningar minimeras, vilket medfor
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Ldnkar som behover skapas for att klara systemkraven.

att nya sparvagnslankarkan behéva anlaggas. Biltrafi-
ken tal troligen storre storningar dn sparvagnstrafiken.
Busstrafikens kapacitet ska dock uppratthallas. Sarskilt
viktigt ar det att klara kapaciteten runt Nordstaden
och vid Nils Ericson terminalen. Framkomligheten for
gang- och cykeltrafiken ska vara oforindrad.

Kompletterande lankar och atgarder

For att trafiksystemen skall fungera under Vastlankens
byggtid stalls krav pa att vissa lankar behover tillskapas
pa olika satt. Nya eller temporara broar behover anldg-
gas. Detta giller bland annat Stampbroarna, Rosen-
lundsbron och sédra bron éver Mélndalsan i Orgryte-
vigen. Om Vistlinken dras via Stora Hamnkanalen
kravs en bangirdsviadukt for att sikerstilla framkom-
ligheten for bil- och busstrafik forbi Goteborg Central.
Om den istillet dras via Sodra Alvstranden krivs en
tillfllig bro upp pa Gota Alvbrons ostra sida.

Samtliga utredningsalternativ kraver ny sparvag mellan
Jarntorget — Stenpiren — Lilla torget. For alternativen
via Stora Hamnkanalen behovs den sa kallade Opera-
linken. Stationslige Korsvigen forutsatteri alla alterna-
tiv nya sparvagnsspar i Engelbrektsgatan mellan Sodra
Vigen och Skanegatan.

E6/Rv40 vid Kallebidcksmotet maste vara utbyggd med
norrgiende avfartsramper for E6 under Rv40 och kombi-
terminalen norr om Kruthusgatan och intilliggande
verksamheter behover flyttas. Anslutningen till Vist-
kustbanan i soder kriver tillfilliga sidofoérskjutningar
avvag E6.

Kostnaderna for de tillfilliga anliggningar som krivs
for att bygga Vastlanken ingar i kalkylen for respektive
alternativ. Dock ingér inte kostnaden for Bangardsvia-
dukten eller sparvig lings Sédra Alvstranden.
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Jamforelse mellan alternativen

Byggandet av Vastlanken kommer att ha stor paverkan
pd trafiken och tillgingligheten till stadsfunktioner.
Trafikanalyserna har dock visat att samtliga alternativ
ar genomforbara och att konsekvenserna bor kunna
tolereras.

Haga - Korsvagen

Infarten mot Goéteborg Central via Gullbergsvass
paverkar vare sig tdgtrafiken eller sparvagnstrafiken
nimnvirt. Strickningen via Stora Hamnkanalen har
stora konflikter med kollektivtrafik och ging- och cykel-
trafik, stor paverkan p4 stadens mest centrala nirings-
livsomrade och pa handeln i city. Alternativet via Sodra
Alvstranden paverkar frimst trafiken pa Gota dlvbron
ochvid Stenpiren. Omvandlingen av Sédra Alvstranden
och byggandet av Operalianken senareliggs och ni-
ringslivet paverkas vid Ostra Nordstans inlastning och
parkering samtvid Sédra Alvstranden. Alternativet har
stor paverkan pa trafiken vid Rosenlundskanalen, i Nya
Allén och Sprangkullsgatan.

Vid Korsvigen och Orgrytevigen ir konflikterna mot
alla trafikslag stora och flera stora evenemangsfunktio-
nerriskeraratt fa forsimrad tillginglighet. Trafikproble-
men blir mindre om tunneln i stillet byggs i norra delen
av Lisebergs nojespark. Alternativet har dven konflikter
med trafiken p& E6 vid Kallebicksmotet som kraver
relativt omfattande trafikomliggningar.

Alternativ Haga - Korsvdgen.
Flygbilden till véinster visar
byggomrddet i Orgrytevigen.
De gula markeringarna visar
nédvdndiga trafikomldgg-
ningar. Uppifran: Pa- och
avfart E6/E20, ny bro 6ver
Méindalsén samt anslutning
over Korsvdgen.

Flygbilden till héger visar
schakt- och etableringsomrdde
norr om Goteborg Central.

Det gula omradet visar vilket
omrdde som kan komma att
anvdndas for 6verbryggningar
under de olika byggetapperna.

Platser med stora trafikstérningar under byggtiden

Plats Byggtid

(dr)
1 Norr om sdckbangdrden 4
2 Goteborg Central - Lilla Bommen 4
3 Lilla Bommen - Residenset 35
4 E6 - Drottningtorget 3,5/4,5
5 Drottningtorget - Stora Hamnkanalen 5
6 Station Haga 3
7 Orgrytevéigen 4
8 Almedal

9 E6 - Géteborg Central (Mdrten Krakowgatan)

10 Goteborg Central (Stationsldge Tvdirs)

- Polhemsplatsen

11 Polhemsplatsen 4
12 Berzeliigatan - Korsvdgen 4
13 Heden - Berzeliigatan 4
14 MéIndalsvigen-Almedal 3,5-4
15 Olskroken (Férstdrkningsalternativet) 4
16 E6 (Bro 6ver E6)
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Haga - Korsvéigen och Haga Chalmers via Packhusplatsen. Alternativ Haga - Chalmers. Tunneln bvergar fran berg till lera

Schakt och etableringsomrdde vid Lilla torget. Nya Idnkar fér séder om Liseberg. Hdr uppstar konflikter med trafiken pa
trafiken och en akvedukt for battrafiken. MélIndalsvéigen och pé Sofierogatan. Aiven verksamheten vid

SAAB:s viixelladsfabrik paverkas. Bilden visar ocksé Idget for
E6/Rv40 under byggskedet (gult) samt Vdstldnkens anslutning
till Védstkustbanan.

Haga - Chalmers

Alternativet har samma dragning som Haga-Korsvigen
till och med station Haga och dérfoér dven samma kon-
flikter pa den strackan. I 6vrigt har alternativet konflik-
ter med trafiken pd Molndalsvigen och Sofierogatan
samt i verksamhetsomrddet i Krokslitt.

Byggomrddets utstrdckning vid Drottningtorget. De gula filten
visar en tdnkt bangardsviadukt och en nédvéndig éverbrygg-
ning vid métet med Stora Hamnkanalen.

Schaktets och etableringsomrddets utstréckning i
Stora Hamnkanalen. Gula fdlt visar 6verbryggning-
ar och etableringsytor fér entreprenaden.

Schakt- och etableringsomrade
vid Rosenlund. De gula félten
visar éverbryggning for trafiken
pd nya Allén och en tilfdllig
parkering éver kanalen. Det bla
fdltet visar en akvedukt éver
byggschaktet.
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Alternativ Korsvidgen som gar tvdrs spdromrddet pd bangdrden Tunneldragningen under Heden har som konsekvens att aktivi-
far stora konflikter med tdgtrafikeringen pa Géteborg Central. teterna pd stora delar av Heden inte kan pdgd under byggtiden.
Schakt- och etableringsomrddet kréver en rad trafikomldgg- Konflikterna med trafiken i korsningen Engelbrektsgatan/Sédra
ningar som visas med gult pa bilden. Det blaa fdltet visar en Végen kan hanteras med tillfdlliga 6verbryggningar.

akvedukt i Fattighusan. Delar av parkeringsytorna vid Gamla
Ullevi behéver anvindas som tillfdlliga trafikytor under bygg-
tiden.

Korsvagen

Alternativet har de storsta konflikterna med
trafikanterna vid Goteborg Central, Pol-
hemsplatsen och vid Korsvigen. Tagtrafiken
paverkas kraftigt, sparvagsspar behover lag-
gas om och vid Goteborg Central krivs en
tillfallig bangard norr om den befintliga.

P4 Polhemsplatsen krivs att sparvigen dras
om till ett nytt lige samt att en ny bilbro byggs
vister om befintlig bro.

[ varianten via Skanegatan behover Korsvi-
gen en fullstindig ombyggnad och omled-
ning av sparvagnstrafiken via Engelbrekts-
gatan. Byggandet innebir begrinsning av
tillgangligheten till bostider, service och
verksambheter.

Bilden visar Idget for E6/Rv40 under byggskedet (gult) samt
Véstldnkens anslutning till Véistkustbanan (r6tt).

Alternativ Korsvigen. Goteborg Central far stora konsekvenser Tunneln 6vergar fran berg till lera séder om Liseberg. Hir uppstar
da stationen ligger tvdrs bangdrden. Korsningen med Mdrten konflikter med trafiken pa MéIndalsvégen och pa Sofierogatan.
Krakowleden innebdr konflikter med biltrafiken som kan klaras Aven verksamheten vid SAAB:s vixellddsfabrik pdverkas.

genom omflyttningar och éverbryggningatr.
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Forstarkningsalternativet

Flera mycket komplexa trafikmiljoer paverkas dar Vistra
Stambanan, E6 och Redbergsvigen ska grenslas. Foratt
klara kapaciteten vid Goteborg Central behover mark
tas i ansprak for att vidga och rita ut sparomradet. Ett
antal verksamheter méste flyttas permanent. Niar de nya
sparen ska anslutas till Vastkustbanan maste E6/Rv40
flyttas at oster.

Forstdrkningsalternativet omfattar en ny jdrnvdgsbro fran
norra sidan av Skansen Lejonet 6ver Olskroksmotet.

Tunneldragningen via Sten Sturegatan och Skdanegatan
innebdr konflikter med savdil trafik som med stadsliv dd bygget
kréver en stor del av utrymmet mellan husen. Tillgdngligheten
till fastigheterna forsvadras. Trafik pd korsande gator klaras med
6verbryggningar.

Slutsats

Byggande pa Drottningtorget, i Brunnsparken och
under befintlig bangard ger mycket stora stdrningar i
trafiken. Byggande vid Korsvigen, Skinegatan, Orgry-
tevigen, Polhemsplatsen, Akareplatsen och Nya Allén
ger stora storningari trafiken. Byggandevid Lilla Torget,
gervissa storningari trafiken. Ovriga omraden ger ringa
storningar och Nollalternativet ger inga storningar.

Nollal-
ternati-
vet

Malupp- Mattlig
fyllelse

Forstark-
ningsalt.

via St Hamnkanalen | Obetydiig/ | Obetydlig/
negativ negativ

Obetydlig/

via Skdnegatan L
negativ

Grad av madluppfyllelse - Minsta mgjliga trafikstorningar under
byggtiden

5.4 Battre jJamstalldhet och jamlikhet

Kvinnor anvander kollektivtrafik mera in min och
har ocksa en mer positiv instillning till den, dven om
trygghetsfrdgorna r ett orosmoment. Vistlanken kom-
mer att gynna grupper som inte har tillgang till bil, inte
minst yngre och kvinnor. Overgripande sett 4r detta
bra for jamstilldhetsutvecklingen. Mojligen kommer
fler barnfamiljer att vilja flytta ut till “stationssamhal-
len”. Det kan innebdra att det ansvar for hemmet och
den lokala inriktning pa resandet som kvinnor i storre
utstrickning 4n min uppvisar kommer att forstirkas for
en del. Omfattningen av detta ar svar att veta.

Priserna pd fastigheter och boende kan forvintas
oka nagot i centrala Goteborg. Det redan existerande
monstret for boendesegregation kommer — eftersom
monstret redan finns — att forstirkas ndgot om inte
andra insatser gors. Men utvidgningen av city erbjuder
ocksd nya mojligheter for skilda grupper att motas och
att finna sina platser i staden.

Virderingarna om hur Vistlanken underlattar resandet
harinte bara ett genusperspektiv. En god kollektivtrafik
innebar iven att barnens och ungdomarnas resande
gynnas.

Det ar framst ur trygghetsaspekten som man kan finna
alternativskiljande faktorer. Tryggheten kan ges genom
att stationer och underjordiska gingar ar befolkade,
genom att stationerna utformas for att ge dverblick
och insyn och genom att det finns butiker och kaféer
i de underjordiska ldgena. Det ir frimst vid Goteborg
Central dir det ar troligt att det finns kundunderlag for
sddana kommersiella ytor i undermarkslagen. Langa
gangar drillustrerade i Goteborg Central - station Dia-
gonal, station Chalmers mot Kapellplatsen och Station
Korsvigen mot Gotaplatsen. Chalmersstationen kom-
mer formodligen att vara ganska 6dslig pa kvillen nar
de studerande akt hem.
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Alternativ Haga-Chalmers bedéms dirfér ge en ligre
maluppfyllnad 4n Haga-Korsvigen. Forstarkningsalter-
nativet ar trots perronger i markplanet ar ur denna aspekt
mindre bra, darfor att Lisebergsstationen har bade linga
gangar och fa resenirer. Att Nollalternativet ges en lig
maluppfyllnad beror pa att den inte ger den forbittring
av tagsystemet som de 6vriga alternativen.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers.

ningsalt.

Malupp- ngb/etyd- Lag
Ig/ne-
fyllelse gat

Grad av maluppfyllelse — Battre jamstalldhet och jamlikhet

Banverkets uppdrag att arbeta for ett jamstallt transport-
system har satts i fokus nir det utokade samradet med
allmanheten har planerats och genomforts. Samradsakti-
viteterna planerades sa att manga olika typer av aktiviteter
skulle genomforas och sa att informationstillfallen lades
pa olika tider och pd olika platser. Pa sa vis hoppades vi
nd sd manga som mojligt i olika aldrar och avbada konen.
Andelen kvinnor vid de olika samradsaktiviteterna va-
rierade fran 25 % till 47 %. Den utskickade enkiten var
ocksd ett sitt att nd lika manga kvinnor som mén.

I de styr- och samverkansgrupper som lett utrednings-
arbetet har andelen kvinnor i genomsnitt varit cirka
30 %. Ordforande i dessa tre grupper har (utom tem-
porirt) dock varit kvinnor. Banverkets projektledning
har utgjorts av tva kvinnor, varav den ena projektchef,
och tva man. [ konsultgrupperna har férdelningen varit
mer ojimn med bara cirka 25 % kvinnor.

5.5 Latt att resa
Tat och flexibel trafikering

I Nollalternativet har Géteborg Central och anslu-
tande banor hogre kapacitet 4n i dag. Det innebir att
15-minuterstrafik pa de fyra stora straken och 30-mi-
nuterstrafik pd Bohusbanan kan &stadkommas. For att
klara detta mdste tagvigar och tidtabeller férindras.
Flexibiliteten blirlag. Det dr heller inte mojligt att anpassa
bangérden till 10-minuterstrafik i framtiden.

Med Vistlinken kan trafikeringen ¢ka till 10-minuters-
trafik pa de fyra stora straken, 30-minuterstrafik pa
Bohusbanan och 60-minuterstrafik pa Goétalandsbanan.
Pendeltigslinjerna Alingsas — Goteborg — Kungsbacka
och Tvastad/Alvingen — Goteborg — Landvetter/Bords
blir sammanhingande. Under maxtimmen avgar 43 tig
fran Goteborg Central; 18 tag perriktning gari Vastlan-
ken. En framtida utbyggnad till 10-minuterstrafik dven
pé Bohusbanan ir majlig att genomfora. Alternativen ir
sinsemellan mycket likvirda vad galler trafikering.

Forstarkningsalternativet 4r ndgot simre dn Vistlanks-
alternativen. Tagen far korsa fler spar, vilket gor att
risken for storningar 4r storre. Det dr ocksa svérare att
stilla om mellan olika tidtabeller (vinter — sommar). I

gengild kan tillfilliga forskjutningari tidtabellerna han-
teras battre i Forstirkningsalternativet 4n i de évriga.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers. ningsalt.

Mé|upp. Mattlig Mycket Mycket hog Mycket Hog
fyllelse

hog hog

Grad av maluppfyllelse - Tat och flexibel trafikering.

Korta restider

Vastlinken medfor att kapaciteten i tdgsystemet till och
frin Goteborg utokas, vilket i sin tur medfor kortare
restider, okat turutbud och kortarevintetider. Dessutom
blirvissa taglinjer genomgiendevilket reducerar restiden
i form av firre byten.

& 000
5 W
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4 50
4 XK
4 000
S0
2000
[RLL]
Hags-

Hagw- Kors- Firstir kg
Forsvapen  Chaimers WagEn stamaine

Restidsvinster (persontimmar/dygn) jdmfort med
Nollalternativet.

g

I vissa relationer blir restiden dock lingre vilket dels
beror pa lingre gingtid pa stationerna da de ar belagna
under markytan och dels pa lingre resvig for resenirer
som ska till Goteborg Central soderifran. Alternativ
Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers medfor dessutom
en extra station som tagen ska stanna vid vilket ger
lingre restid.

Det ir framst kollektivtrafikresendrer till och fran Borés
som far kortare restid om Vastlanken byggs. Detta beror
framst pd att Vastlinken mojliggor en utbyggnad av Kust
till kustbanan vilken forutsitts vara klar till &r 2020.

Haga-Korsvigen ar det alternativ som bidrar till storst
restidsvinst, drygt 5 500 farre timmar 4n i Nollalternati-
vet. Ovriga alternativ ger en restidsvinst pa cirka 4 500
farre timmar 4n Nollalternativet, vilket motsvarar 1 %
av den totala restiden.

Nollal- Haga- Haga- | Korsv. | Forstark-
ternati- | Korsv | Chal- ningsalt.
vet mers.
Malupp- | Obetydiig/ |Gt Mattlig  Mattlig Mattlig
fyllelse | "e€at

Grad av maluppfyllelse — Kortare restider
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Regionalt betydelsefulla platser inom Géteborg som kan nds
inom 800 meters gdngavstdnd frdn respektive station

Mojlighet att med direktresa na
regionalt betydelsefulla platser i
Goteborg

Samtliga utredningsalternativ utom Forstiarknings-
alternativet innebdar att nya tagstationer 6ppnas i
Goteborg. Detta betyder att fler platser med regional
betydelse i Goteborg ligger inom gangavstand fran
stationsligena.

En del i bedomningen av hur detta mal uppfylls 4r att
analysera hur antalet byten paverkas. Den storre delen
av de genomgdende resorna, det vill siga de som idag
byter mellan tdg, kommeri samtliga utredningsalterna-
tiv att fa ett byte mindre genom att pendeltagslinjerna
blir genomgéende.

I utredningsalternativen Haga-Korsvigen och Haga-
Chalmers beraknas antalet byten minska med ungefir
5500 varje dygn. Forutom minskningen fér de genom-
gdende resorna blir resor med start/mal i anslutning
till omradena kring stationslidgena vid Haga respektive
Chalmers nabara med direktresa.

I alternativ Korsvagen minskar antalet byten inte lika
mycket som for ovriga alternativ. Bytena for genom-
gdende resor minskar i samma omfattning som for
ovriga alternativ men det finns resor dar antalet byten
okar eftersom deras sammanlagda restid genom bytet
minskar. Dessa resor ar sidana som har start/mél pa ett
forhéllandevis langt gangavstind fran Goteborg Central
och som i alternativ Korsvigen kan minska sin restid
genom att byta till lokaltrafiken i station Korsvagen.

I Forstarkningsalternativet minskar antalet byten med
ungefar 3 500 per dygn i huvudsak som konsekvens av
att pendeltagslinjerna binds samman.

Analyserna visar att det framst ar de regionala resornas
byten som paverkas.

Den andra delen i beddomningen av maluppfyllelsen
utgdrs av stationsligenas nirhet till de regionala plat-
serna vilket mer indikerar p en framtida potential fér
resandeutveckling. Ju fler regionala platser som kan
nds i anslutning till de féreslagna stationsligena desto
storre grad av maluppfyllelse.

I beddmningen av maluppfyllelse nedan har de bada
delarna som nimnts ovan vigts samman.

Alternativ Minskat antal byten per dygn jamfort
med Nollalternativet
Haga-Korsvagen 5500
Haga-Chalmers 5500
Korsvagen 500
Forstarkningsalt 3500
Nollal- Haga- Haga- | Korsv. | Forstark-
ternati- | Korsv Chal- ningsalt.

vet mers.
Malupp- | Obetydlig/
fyllelse | nesatv

Grad av maluppfyllelse — Mojlighet att med direktresa na
regionalt betydelsefulla platser i Goteborg

Goda bytesmojligheter

Det utredningsalternativ som ger flest bytesmajligheter
forresendrer som vill byta mellan tag och det lokala kol-
lektivtrafiknitet ir Haga-Korsvigen dir resendrerna via
samtliga stationer totalt far tillging till 17 300 avgangar
per dygn. Haga-Chalmers ger tillging till cirka 16 900
avgangar medan Korsvigen ger tillgang till 15 800. For-
starkningssalternativet har 13 300 buss- och sparvagns-
avgangari anslutning till sina stationer. Férstirkningsal-
ternativet innebar dock en promenad till Korsvigen for
de resenirer som byter pa station Liseberg.

Alternativ Okat antal bytesmojligheter (avgangar
per dygn) vid stationer i staden jamfort
med Nollalternativet

Haga-Korsvagen 17 300

Haga-Chalmers 16 900

Korsvagen 15 800

Forstarkningsalt (13 300) stort avstand vid Lisebergstn

Nollal- Haga- Haga- | Korsv. | Forstark-
ternati- | Korsv Chal- ningsalt.

vet mers.
Malupp- Obetydlig/ 6 Mattlig Méttlig Obetydlig/
fyII else negativ negativ

Grad av maluppfyllelse — Goda bytesmojligheter
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6.1 Positiv regional utveckling

Ett av jirnvagssystemets viktigaste mal ir att bidra till
en positiv regionutveckling. Vistlanken ger en mojlighet
till ett kapacitetsstarkt regionalt jirnvigssystem som
binder ihop viktiga regionala knutpunkter. Den har
ocksa betydelse for det nationella systemet genom att
den forbattrar framkomlighet for fjarrtagen, inte minst
i en framtid dd Gotalandsbanan ar byggd.

Genom att Vistlinken och Forstirkningsalternativet
binder samman pendellinjerna kan man resa direkt
mellan ett stort antal kommuner i regionen pa ett sitt
som inte dr mojligt idag. Vinersborg, Trollhittan, Lilla
Edet (eventuellt) och Ale far direktforbindelser med
Harryda, Bollebygd, Boras och vice versa. Alingsas,
Lerum och Partille far direktforbindelser med MolIndal,
Kungsbacka och vice versa.

Sverige dr allt mer beroende av storstadsregionernas
tillvaxt. Ny forskning om den nya ekonomiska geografin
visar att det dr genom att de tre storstadsregionerna
vixer som Sveriges ekonomi far en héllbar tillvixt. Det
ar har som en mangfald och specialisering kan skapas.
Storstadsregionernas omland vixer allt efter som fler
foretag och personer uppticker dessa mojligheter.

Vi vet alltsa att tillvixt koncentreras till stora regioner
och dir sarskilt i dessas stadskarnor. I stadskdrnorna
finns ju den mangfald av kompetenser och foretag som
armotorn i den regionala utvecklingen. Vastlanken har
en unik mojlighet att bidra till detta. Dels genom att for-
starka kapaciteten i jarnvigssystemets nav, dels genom
att effektivisera markanvindningen i stadskirnan.

Ett villkor for att regionforstoring skall uppsta, det vill
sdga att lokala arbetsmarknadsregioner slds samman,
ar att tidsavstinden mellan bostidder och arbetsplatser
minimeras. For att arbetspendling ska uppsta bor tids-
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Andel arbetsplatser som nds inom olika tidsavstdand mellan regionen och G6teborgsomrddet

avstinden inte 6verstiga 60 minuter. Tidsavstand som
minskar i intervallet 10-60 minuter har den storsta
potentialen for regionforstoringseffekter.

Ett sitt att beskriva tillginglighet 4r att ange hur manga
avarbetsplatserna som kan nds inom givna tidsavstand.
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Méjligheten att resa direkt mellan kommunerna i regionen ékar
med Vstldnken

Juflereller storre andel av arbetsplatserna som kan nas
inom givna tidsavstind desto battre tillginglighet. Samt-
liga utredningsalternativ ger 6kad nabarhet till arbets-
platser. Storst 6kning av tillganglighet till arbetsplatser
erhélls for alternativ Haga-Korsvigen som innebir att
17 % av arbetsplatserna inom Goteborgsomradet kan
nas inom 45 minuter. Detta motsvarar att ytterligare
24 000 sysselsatta ar nabara inom detta tidsavstand.

I en regionalekonomisk analys, som redovisas i kapitel
6.10, har vi berdknat den arbetsmarknadspolitiska ef-
fekten av den okade tillginglighet som Vistlinken ger.
Beddmningen ir att flera tusen arbetstillfillen skapas
genom de utvidgade marknader som utbyggnaden av
Vastlanken bidrar till, de flesta i Géteborgsregionen.

Den okade tillgingligheten ger potential for stadsut-
veckling kring Vistlinkens stationsligen. De storsta
utvecklingspotentialerna finns i regionkdrnan men dven
runt stationeri 6vriga staderiregionen. Den nya ekono-
miska geografin indikerar en stark utvecklingspotential i
en utvidgad vistsvensk arbetsmarknadsregion. De olika
utredningsalternativen leder till olika grad av funk-
tionell regionforstoring. Vid sidan om restidsvinster
handlar det dven om vilka stadsutvecklingspotentialer
de olika stationsldgena och linjealternativen ger. Alla
utredningsalternativ ger i olika grad bade kat resande
och 6kad stadsutvecklingspotential. Forstirkningsal-
ternativet har begransningar savil betriffande framtida
okning av resande som stadsutveckllingspotential, se
vidare kapitel 6.2. I synnerhet giller detta de negativa
effekter som en utvidgad sickbangard innebar for ut-
vecklingen av regioncentrum.

Samtliga utredningsalternativ medfor att transporterna
i storre eller mindre utstrickning utvecklas och ef-
fektiviseras. De alternativ som ger storst forbattring av
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transporteftektiviteten i form av kortare tidsavstind har
ocksa storst potential till positiv regional tillvixt. For-
starkningsalternativet bedoms ha den ligsta potentialen
genom att det inte innebir nya stationsligen.

I Nollalternativet finns inte kapacitet att skapa énskvird
regional och nationell jarnvagstrafik pa sikt. Forstark-
ningsalternativet kopplar inte direktresor till viktiga

malpunkter i centrala Goteborg. Haga-Korsvigen ir
det alternativ som bast ger kapacitet och knyter ihop
regionen.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Obetydlig/ ML Hog
negativ hog

Malupp-
fyllelse

Grad av maluppfyllelse - Positiv regional utveckling

6.2 Positiv stadsutveckling och effektiv markanvandning

Foratt studera hur den 6kande tillgingligheten runt sta-
tionslagena kan nyttiggoras har vi jamfort utrednings-
alternativen och respektive stationer med avseende pé
lokalisering och markanvindning. Med lokalisering
menar vi hir resandeunderlag (boende, arbetsplatser
och studieplatser) samt koppling till olika malpunkter
i staden. Markanvindning avser konflikter med dagens
och framtidens markanvindning och méjligheter till
framtida stadsutveckling.

Da Vistlanken innebar en introduktion av ett helt nytt
kollektivtrafiksystem som kommer att ha langsiktigt
strukturerande effekter pa innerstadens utveckling har
aven stadsutveckling pa lingre sikt studerats. I synner-
het utvecklingen runt Goteborg Central.

For att kunna gora en bedomning av den framtida
nyttan med olika stationsldgen har en skiss till mojlig
utveckling av Gullbergsvass tagits fram av stadsbygg-
nadskontoret. Skissen omfattar en ny bebyggelsestruk-
tur och en rad nya mojliga kopplingar éver dlven och
over bangarden samt nya kollektivtrafikforbindelser.
Kopplingen mellan denna “framtidsbild” och de olika
stationslagena har studerats med rumslig syntaxanalys
(sambandsanalys).

Stationslagen
Station Goteborg Central

Alla de alternativa stationsldgena vid Goteborg Central
har god lokalisering savil med tanke p4 mélpunkter och
resandeunderlag. D4 stationslaget ar av sa stor vikt blir
skillnaderna avseende framtida stadsutveckling trots
allt viktiga. Nedan sammanfattas de viktigaste alter-
nativskiljande egenskaperna som haft betydelse for
bedomning av maluppfyllelsen for respektive station.
Delangsiktiga stadsutvecklingseffekterna tas upp under
rubriken jaimforelse mellan utredningsalternativen.

Nuvarande station (Nollalternativet)

Nollalternativet som innebdr att sickbangarden inte
forandras ger till skillnad mot utredningsalternativen
ingen effektivisering av markanvindningen och be-
tydligt mindre utrymme for nytt resandeunderlag pa
Gullbergsvass. Aven framtida utveckling av nya ldnkar
till omgivande stadsdelar begrinsas.

Variant Nord (via Alvstranden)
Planskiss, se kapitel 5.1.

Stationsliget har god koppling till Ostra Nordstan och
sodra Alvstranden och laget ger bra stéd for framtida

Stadskdrnan med omgivande stadsdelar, nuldge

Stadskdrnan med omgivande stadsdelar, vision dr 2025
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stadsutveckling pd Gullbergsvass, Ringon och Friham-
nen. Stationslidget bidrar till att stirka den norra delen av
resecentrum men ger simre kontakt mellan plattformar
och bangird. Nyttan av stationsliget ir beroende av ut-
vecklade kollektivtrafikstrdk norr om resecentrum och i
viss grad dven av Bangirdsviadukten. Liget haringa kon-
flikter med nuvarande eller framtida markanvindning.

Variant Diagonal Syd (via Stora Hamnkanalen)

Stationsliget har god koppling till Drottningtorget och
de centrala delarna av city men sidmre stdd for framtida
stadsutveckling pa Gullbergsvass och stadsdelarna norr
om Gota idlv. Laget bidrar till att stirka den s6dra delen
avresecentrum och ger relativt god koppling mellan nya
plattformar och sickbangarden. Liget harvissa konflikter
med nuvarande markanvindning, postterminalen och
fore detta Vistgotabans stationshus.

Variant Diagonal Nord (via Stora Hamnkanalen)

Stationslaget ligger ndgot norr om variant Diagonal Syd
och ligger nirmare Gullbergsvass. Stationslidget har simre
koppling till Drottningtorget och de centrala delarna av
city men bittre stod for framtida stadsutveckling pa Gull-
bergsvass och stadsdelarna norr om Goéta alv. Péverkan
pa nuvarande markanvindning dr mindre dn med det
sydligare diagonallaget. I 6vrigt har stationsldget samma
forutsittningar som detta.

Variant Tvérs (alternativ Korsvagen)

Stationsliget har god koppling till Stampen och de dstra
delarna av City och bra stod for framtida stadsutveck-
ling pa savil Gullbergsvass som Ringén och Friham-
nen. Det bidrar 4ven till att stirka den s6édra delen av

Scickstationerna i Vdstléinken. Atta spdr plus fyra reservspar.
Norrom sparomrdadet illustreras méjligt stadsbyggnadsomrade.

Utvidgad sdckstation i Forstdrkningsalternativet. 18 spar plus
atta reservspar. Norr om sparomradet illustreras mdjligt stads-
byggnadsomrdde.

Stationslédge Nord. Férslag pd vigbro 6ver bangdrden samt
en spdrvagnshdllplats norr Nils Ericson-terminalen.

Utvidgad scickstation. Férslag pé véigbro 6ver bangdrden
samt en sparvagnshdliplats norr Nils Ericson-terminalen.
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Station Korsvcigen, Orgryteviigen

EONSTHUSEUM

Station Korsvdgen, Johannebergsgatan

LIGEBERG

— e

Station Korsvéigen, Skdnegatan

resecentrum. Stationsliget ger den bista kopplingen
till sickbangirden men ar konstruktivt beroende av
Bangardsviadukten.

Utvidgad sackstation (Forstarkningsalternativet)

Den utvidgade sickbangarden i Forstirkningsalterna-
tivet har mycket stor negativ paverkan pa nuvarande
och framtida markanvindning.

Postterminalen och norra delen av nuvarande rese-
centrum (angoring, fjarrbussterminal, expressgodset
samt langtidsparkering) ersitts av den utbyggda
bangarden. Intring som pdaverkar framtida markan-
vindning ir omfattande dd utvecklingsmojligheterna
pa Gullbergsvass med dess kopplingar till omgivande
stadsdelar starkt begransas. For att klara 6kningen av
resande krivs en viadukt som gor det mojligt att na
plattformarna dven fran oster.

Station Haga

Stationsldget har mycket goda lokaliseringsfaktorer
och ir den enda som ger tillginglighet till de vistra
delarna av centrala staden. Liget ger sma konflikter med
nuvarande markanviandning och vissa mojligheter till
stadsutveckling. Utveckling av Nya Allén kan bidra till
att forbittra omréadets otrygga karaktir och en utveck-
ling av kollektivtrafiken enligt rapporten K2020 stirker
lagets koppling till den lokala kollektivtrafiken.

Station Korsvagen

For Korsvigen finns tre mojliga stationsldgen. Lige
Orgrytevigen for utredningsalternativ Haga-Korsvigen
respektive ligena Johannebergsgatan och Skinegatan
for utredningsalternativ Korsvigen. Alla tre stations-
ligena innebir god lokalisering, fi konflikter med
nuvarande markanvindning men liten potential till
stadsutveckling.

Orgrytevigen och Johannebergsgatan har férdel av att
kunna fi en sekundir entré vid Gotaplatsen. Variant
Johannebergsgatan har simre lokalisering i forhéllande
till Korsvigen dn de andra tva.

Station Chalmers

Stationsldget har mindre god koppling till omgivningen.
Liget geringa konflikter med befintlig markanvindning
men ocksa liten stadsutvecklingspotential.

Station Liseberg

Forstarkningsalternativet omfattar en ombyggd station
Liseberg. Den har dalig lokalisering men inga konflikter
med markanvindning och vissa stadsutvecklingsmoj-

ligheter.

Minskat markbehov for biltrafiken

Vagtrafik tar storre utrymme i ansprak per resenir
jamfort med kollektivtrafiken. Nir Vistlinken byggs
sker en overflyttning fran bilresande till tigresande.
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En uppskattad minskning av antalet bilar i staden ir
2000 - 8 000 bilar/dygn beroende pa vilket alternativ
som avses. Som ett rikneexempel motsvarar detta
40 000 - 160 000 m? mark for parkeringsandamal,
som kan nyttjas pd annat stt. Ytan kan jamforas med
10 - 30 fotbollsplaner.

Den minskade biltrafiken dimpar ocksa nigot behovet
av utbyggnader i vignatet.

Kanal i Ostra Hamngatan?

En speciell effekt som kan nimnas, berér de tankar som
forts fram om att aterskapa kanalen i Ostra Hamn-
gatan norr om Stora Hamnkanalen. Med en tunnel
via Sédra Alvstranden foérhindras denna mojlighet
eftersom utrymmet ovanfor Goétatunneln nitt och
jamt racker till for att klara jarnvigstunneln under
nuvarande markyta.

Jamforelse mellan alternativa
stationslagen

Stationslagen vid Goteborg Central for Haga-
Korsvagen och Haga-Chalmers

Savil lage Nord som Diagonal har god lokalisering men
skiljer sig at betraffande effektiv markanvindning. Sta-
tionslagena kan ses som uttryck for olika strategier for
innerstadens utveckling; de diagonala varianterna kan
med stod i dagens stadsstruktur stirka Drottningtorget
(Diagonal Syd) medan det nordliga stationsalternativet
har en mer langsiktig roll for att pa sikt 6ka betydelsen
av den norra delen av city.

Sett ur markanvindnings- och stadsutvecklingsper-
spektiv 4r det nordliga stationsalternativet den klart
bista losningen. Det nordliga stationslaget dr dessutom
det enda som ir tinkbart att senare utvidga till fler &n
fyra spar.

Stationslagen vid Korsvagen for utredningsal-
ternativ Korsvagen

I markanvindnings- och lokaliseringshinseende ir sta-
tionsldget i Skanegatan att foredra framfor stationsliget
iJohannebergsgatan. Detta motiveras av stationsligets
avstand till kollektivtrafikknutpunkten och till mal-
punkter vid Evenemangsstraket. Vi bedomer att detta
vager tyngre an mojligheten attivariant Johannebergs-
gatan fa en uppging vid Gotaplatsen.

Jamforelse mellan utrednings-
alternativen

I Nollalternativet ar resandeunderlaget vid Goteborg
Central i huvudsak detsamma som idag men det
framtida underlaget blir relativt sett ligre da firre nya
malpunkter skapas i centrala Goteborg, Station Liseberg
har lagt virde avseende lokalisering pa grund av att
stationen ar relativt otillginglig frin olika stadsdelar.

Lol
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Nollalternativet ger till skillnad mot utredningsalterna-
tiven ingen effektivisering av markanvindningen och
ger betydligt mindre utrymme for nytt resandeunderlag
pa Gullbergsvass. Aven framtida utveckling av nya
lankar till omgivande stadsdelar begrinsas. Nollalter-
nativet har darfoér 1ag maluppfyllelse avseende positiv
stadsutveckling och markanvandning.

Utredningsalternativen kan ses som tre principiellt
skilda system. Haga-Korsvigen och Haga- Chalmers,
med vardera tre stationer, har en hel del gemensamma
forutsittningar medan alternativ Korsvigen, med bara
tva stationer och en annan dragning genom staden, har
andra forutsattningar.

Med tre stationer uppfyller alternativ Haga-Korsviagen
via Alvstranden (station Nord) stadsutvecklings- och
markanvindningsmalen bast. Alternativ Haga-Chal-
mers uppfyller kriterierna betydligt simre da resande-
underlaget ar mindre. Alternativ Korsviagen uppfyller
malen siamst av Vistlanksalternativen.

Forstirkningsalternativet skiljer sig fran 6vriga alter-
nativ genom att sakna genomgaende station vid Gote-
borg Central och inte ha nagon ytterligare ny station i
centrala staden. Det stir ocksa i konflikt med stadens
planer for den framtida markanvindningen intill
Goteborg Central. Forstirkningsalternativet uppfyller
darforinte mélen for positiv stadsutveckling och effektiv
markanvindning.

Slutsatser

Alternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden uppfyller
malet bast. Skillnaden mellan detta alternativ och de
ovriga ar betydande. Valet av stationslage vid Goteborg
Central kan vara avgorande for maluppfyllelsen da
stationslaget hir har stor strukturell paverkan pa i forsta
hand Gulbergsvass men dven Ringén och Frihamnen
och dirmed hela innerstadens framtida anvandning.
AlternativHaga-Korsvigen via Alvstranden innebiringa
restriktioner for framtida stadsutveckling och ger aven
mycket goda gestaltningsforutsittningar. Aven alterna-
tiv Korsvigen variant Skénegatan uppfyller malet vil
medan varianten via Johannebergsgatan inte gor det.

Varianterna via Stora Hamnkanalen (station Diagonal)
uppfyller malet nagot simre 4n de via Alvstranden.

De totala resandestrémmarna och foérdelningen pa
malpunkter i staden varierar kraftigt mellan de olika
alternativen. Hur linjealternativen skiljer sig i system-
hinseende avseende tyngdpunktsférskjutningar och
stadsvandringseffekter for en Vastlink med tvd respek-
tive tre stationer har vi endast studerat ¢versiktligt. En
tydlig indikation 4r dock att Vastlanken kan ge positiva
stadsutvecklingseffekter runt stationsligena och att ut-
redningsalternativ Haga-Korsvagen ger en bittre fordel-
ning av tillgingligheten till hela regionkérnan in évriga
alternativ. Med ett nordligt stationslige vid Goteborg
Central ger detta alternativ goda forutsittningar for en
uppgradering av sédra Alvstranden och Gullbergsvass

men dven mer perifera delar av city. Alternativet innebar
aven att tillgingligheten savil till den befintliga staden
som till framtida utvecklingsomrdden tillgodoses.

Mal Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Mé|upp. Lag Mycket Mattlig Obetydlig/

fyIIeIse hog negativ

Via St Hamnkanalen Hog Lag

Via Skanegatan Hog

Grad av maluppfyllelse - Positiv stadsutveckling och effektiv
markanvandning

6.3 Framtida
utbyggnadsmaojligheter

Utbyggnad for 6kad kapacitet

Med den utformning av utredningsalternativen som
vi beskriver har klarar Vastlinken 18 tig per timme
och riktning. Ett framtida trafikscenario motsvarar 26
dubbelturer per timme.

Nollalternativet mastei sa fall byggas ut med nagot avde
utredda utredningsalternativen. Forstarkningsalterna-
tivet kan utokas till 26 spar sickbangirden pa Goteborg
Central, vilket motsvarar den efterfrigade trafiken.
Kopplingen till Bohusbanan kan dock bli svar att losa,
vilket begrinsar trafikeringsmojligheterna. I Vastlanks-
alternativen finns det mojlighet att hoja kapaciteten
genom att bygga ut stationerna till fyrsparsstationer.

Vastlanken gér att ansluta mot ett
framtida nord-sydligt strak

De regionala utvecklingsplanerna for den spirburna
trafiken i Goteborgsomradet innehéller ett nord-sydligt
strak mot Hisingen/Kungilv och ett strak mot de syd-
vastra delarna av Goteborg samt Siro. Flera alternativa
dragningar diskuteras och en koppling till Vistlinken
arav stor betydelse. I detta skede harvi enbart studerat
de fysiska (geometriska) mojligheterna att fran de nya
stationerna ansluta till spar mot norr respektive sdder.
Stationerna kan behova ha fyra spér for att kapaciteten
ska racka till.

Detta gar att klara i alla Vistlidnksvarianter, stationen
i Skdnegatan i alternativ Korsviagen kommer dock att
gora ett visst intrang i fastigheten Svenska Missan. I
Forstirkningsalternativet ar det mycket komlicerat och
dyrbart att astadkomma dessa kopplingar.

Ny station vid Gustavsplatsen?

I den fordjupade 6versiktsplanen for delar av Gamle-
staden - Bagaregarden (utstillningshandling) visas
Gustavsplatsen som ett nytt lage for hallplats pa Vastra
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stambanan i stillet for nuvarande hallplats Sivenis
ndgot langre osterut. Vid Gustavsplatsen ar kontakten
till sparvigsnitet och den planerade pendeltagsstatio-
nen vid Gamlestadstorget betydligt battre. Att bygga
en station vid Gustavsplatsen ingir inte i Vistlinken
men det dr en klar fordel om det ar mojligt att gora i
ett senare skede.

Med Vistlinken i samma nivé som nuvarande Vistra
stambanan kan en ny station vid Gustavsplatsen inte
byggas. Dagens héllplats vid Sivenis behalls eller for-
skjuts nagot visterut till det sodra lokstallet i Sivenis.
Om Vistlianken i framtiden ocksd pa den hir strickan
ldggs i tunnel ar det mojligt att bygga en station vid
Gustavsplatsen.

[ Forstirkningsalternativet ar det heller inte mojligt att
bygga en ny station vid Gustavsplatsen.

Ny station i Almedal?

Oversiktliga studier visar att det troligen inte i nagot av
utredningsalternativen gir att fa plats med plattformar
norr om den nuvarande avgreningen mellan Vistkust-
banan och Kust till kustbanan. Nyttan for det antal
resande som skulle anvinda stationen beddémervi heller
inte std i proportion till den forsening som en vasentligt
storre mingd passagerare pa tagen skulle drabbas av. Vi
redovisar darfor inget stationslage vid Almedal.

Anslutning till framtida fyrspar

soderut mellan Almedal och Molndal.

I forstudien Kust till kustbanan delen Almedal — Moln-
lycke konstateras att alternativet med anslutning till
Viastkustbanan i Molndal kriver en utbyggnad till
fyrspar mellan Almedal och Mélndal. I férstudien har
olika principlosningar for en sidan utbyggnad diskute-
rats, bland annat att bygga tunnel genom Safjallet som
ligger i norra Molndal nigot vister om Vistkustbanan.
I en fordjupad studie har undersokts spartekniskt och
stadsbyggnadsmissigt vad som kravs for en sadan tun-
nelanslutning i Molndal.

Viharstuderatvilka av Vistlinkens utredningsalternativ
som mojliggor alternativet att bygga genom Safjillet.

+ Haga-Korsvigen kan inte ansluta till en strickning
genom Safjillet fran station Korsvagen.

+ Haga-Chalmers kan ansluta fran Chalmers station

+ Korsvigen, bada varianterna kan ansluta till Sa-
fjillet.

+ Forstarkningsalternativet kan inte ansluta till Sa-
fjillet.

Framtida nedsankning av

sackbangarden

Att sinka ned hela bangirden vid Goteborg Central
skulle minska barridreffekten mellan olika delar av en
utvidgad stadskirna och skapa fler attraktiva mojlig-
heter till exploatering. Vi har inte ansett att detta kan
inrymmas i projektet Vistlinken men har oversiktligt
virderat mojligheten att i framtiden sinka bangirden
med nagot av utredningsalternativen utbyggt.

[ alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
via Alvstranden (Rak Nord) hindras inte en fram-
tida nedsinkning. I alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers via Stora Hamnkanalen och alternativ
Korsvigen ir det mojligt att sinka ned bangarden om
stationen byggs pa en ligre niva an vad som ar opti-
malt i ¢vrigt. I det fallet maste dérfor ett beslut tas i
nista skede, jarnvigsplanen. Passagen vid Palacehuset
i varianterna via Stora Hamnkanalen i ett dnnu dju-
pare lage blir dock mycket tekniskt komplicerat och
darmed mycket dyrbart. I Forstarkningsalternativet 4r
en framtida nedsinkning tekniskt genomforbar men
ocksa mycket dyrbar.

Vi ser dock att det storsta problemet med en sinkning
av bangarden kommer av att spér fran sickbangarden
mot Gardatunneln pa Vistkustbanan ska korsa planskilt
over Vistra stambanan och E6. Det ger en geometrisk
begransning pa lutningen vilket innebar att bangarden
endast kan sidnkas med cirka tre meter om rekommen-
derad maxlutning ska klaras eller med fem meter som
absolut max, jamfort med erforderligt atta meter.

Nytt sparvagsstrak i city?

I den beskrivning av sparvigssystemets framtida ut-
veckling som tagits fram av K2020 anges behovet aven
sparvigstunnel under city av kapacitetsskal. Limpligen
lagd i ett ost-vistligt strak forbi Brunnsparken, det vill
saga i Hamnkanalstraket.

Vistlinkens varianter via Stora Hamnkanalen oméj-
liggor detta som en framtida utbyggnad. Alternativ
Korsvigen kan oméjliggora detta om inte den nya
stationen (Tvars) laggs i ett djupare lige sd att den kor-
sande sparvigen gir att ansluta mot Angeredsbanan.
Varianterna via Alvstranden ger valfrihet i framtiden
for en ny sparviag under city.

Mal Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Malupp- | Obetydiig/ GE 0 Mattlig  NES

fyllelse | "egat

via Stora

Hamnkanalen

Mattlig Mattlig

Grad av maluppfyllelse — Framtida utbyggnadsmojligheter

59



60

6 Vastlanken ur samhallets perspektiv — del 2 av konsekvensbeskrivningen

6.4 Minsta mojliga storningar
for naringsidkare under
byggskedet

Byggande pé Drottningtorget, Brunnsparken och Stora
Hamnkanalen ger mycket stora storningar for naringslivet
da rorelsestraken inanfor vallgraven, som ar regionens
viktigaste handels och serviceomride begrinsas. Aven
byggandevid Korsvigen, Orgrytevigen, Skanegatan och
Sten Sturegatan ger stora storningar da tillgangligheten
till lokaler stors. Byggande vid Sédra Alvstranden ger
stora storningar for Nordstan vars inlastning och par-
kering berdrs och mindre storningar pa verksamheterna
vid Packhuskajen. Ovriga omraden harringa storningar
och Nollalternativet har inga stdrningar.

Alternativen med variant via Stora Hamnkanalen ger
storst storningar for niringsidkarna. Aven ombyggna-
den av Korsvagen ger i alla Vastlinksalternativ stor-
ningar for verksamheterna i omradet.

Se vidare kapitel 53 Minsta storningar under bygg-
skedet

Mal Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Malupp- Lag Mattlig Obetyd- [l
lig/ne-

fyllelse o

via Stora Obetydlig/ | Obetydlig/

Hamnkanalen negativ negativ

Grad av maluppfyllelse — Minsta méjliga storningar for narings-
idkare under byggtiden

6.5 HOog kapacitet for
persontrafiken

Den stora forbittringen med Vistlinken kapacitetsmis-
sigt ar de genomgaende linjerna mellan Alingsas-Kungs-
backa och Trollhittan-Boras. Vistlinkens praktiska
kapacitet blir 15 tag per timme och riktning med god
kvalitet. Maximalt antal tag i tunneln &r 18 per timme
och riktning.

Vid fortsatt ¢kad trafik upp till 25 tag per timme och
riktning behovs det fyrspar vid tunnelstationerna
Haga/Chalmers/Korsvigen for att trafiken ske med
god kvalitet. Da dr deti den fyrspariga tunnelstationen
Goteborg Central som kapacitetstaket kommer att nis
forst. Maximalt mojlig trafikering 4r 28 tig per timme
och riktning.

Det finns vissa mojligheter att skjuta utbyggnaden till
fyra spar framiti tiden till exempel genom en framtida
vidareutveckling av signalsystemet.

For att Forstirkningsalternativet ska klara samma
trafikering som 6vriga alternativ med genomgiende

linjer kravs en total ombyggnad av sickstationen och
bangarden. Foratt klara trafikeringen med 18 respektive
28 tag per timme krivs det i sickstationen minst 18
respektive 26 spar. Genomgaende trafik fungerar simre i
Forstarkningsalternativet jaimfort med en tunnelstation
vid Géteborg Central genom att fler spar pa bangarden
behover korsas.

Ovanstiende kapacitetsanalys ar gjord for befintligt
signalsystem (ATC2). En jaimforande analys visar att det
nya europeiska standardiserade signalsystemet ERTMS
(krav enligt TSD) gor det mojligt att kora ytterligare ett
till tva tag per timme och riktning,

Vistlanken/Ny Gardatunnel innebir ocksa att kapacitet
frigors pa nuvarande Vistkustbanan mellan Olskroken
och Almedal.

Mal Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv. | Chalmers

Malupp- | Obetydiig/ Ve Mycket hég  Mycket  Hog
fyllelse negativ hog hog

Grad av maluppfyllelse - Hég kapacitet for persontrafiken

6.6 Okad andel resande pa
jarnvag

Vastlanken bidrar genom bland annat snabbare resti-

der till att taget blir mer attraktivt som transportmedel

vilket medfoér en 6verflyttning av bilresenarer till tag.

Dessutom minskar tidsavstinden vilket bidrar till ny-
generering av tigresor.

Vilket utredningsalternativ som bidrar till storst 6kning
avantalet tigresor beror fraimst p4 antalet stationer samt
var de ar lokaliserade.

Samtliga utredningsalternativ bidrar till ett okat tagre-
sande. Haga-Korsvigen ir det alternativ som ger den
storsta okningen foljt av Haga - Chalmers och Kors-
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vigen. Forstirkningsalternativet ir det alternativ som
bidrar till minst 6kning av antalet tigpassagerare.

Om resandet skulle utvecklas enligt K2020 skulle det
monster som framgar av diagrammet nedan forstirkas
vilket skulle innebira att ocksa skillnaderna mellan
alternativen vad giller potential for resutveckling
forstirks.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.
Mélupp— Obetydlig/ EEES Hog Lag
fyIIeIse negativ hog

Grad av méluppfyllelse - Okad andel resande pé jérnvig

6.7 Goda mojligheter for
godstrafik under dagtid

Samtliga utredningsalternativ skapar mojlighet till 6kad
godstrafik under dagtid genom att nuvarande Gérda-
tunneln avlastas. Enligt de kapacitetsbeddmningar som
gjorts for godstrafiken finns under maxtimman enbart
utrymme for ett godstdg i ena riktningen i Nollalter-
nativet medan utredningsalternativen ger mojlighet till
tvd tag per riktning.

Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Nollalt. | Haga- | Haga-
Korsv. | Chalmers

Obetydlig/
negativ

Malupp-
fyllelse

Grad av maluppfyllelse - Goda mdjligheter fér godstrafik under
dagtid

6.8 Robust transportsystem i
Goteborgsregionen

Vihar genomfort en “robusthetsanalys” for att illustrera
Vastlankens roll och funktion som transportlanki regio-
nen. Syftet ar att illustrera hur avbrott i kollektivtrafiken
paverkar resandet i systemet, med respektive utan Vist-
linken. Forandringar i restid samt antal byten jimfors
mellan Nollalternativet och utredningsalternativen.
Storningsscenarierna dr:

S1 Stopp for sparvagnar pa grund av stromavbrott i
Brunnsparken

S2 Stora forseningar i busstrafiken pa grund av koer i
Tingstadstunneln

S3 Stopp for fjarrtagstrafiken i Gdrdatunneln

Vihar rangordnat utredningsalternativen med avseende
pa total restidsokning samt 6kat antal byten i respektive
scenario. Dessa "poing” har sedan summerats och ju
hogre totalpoangen blir, desto hogre ar storningskans-
ligheten i det aktuella alternativet.

Faktor | Scen. | Nollalt | Haga- Haga- | Korsv | For-
Chalmers | Korsv. starkn.
Restids- | ST 5 3 2 1 4
okning [ ¢, 5 4 1 2 3
S3 5 3 2 1 4
Summa 15 10 5 4 11
Okat | S1 2 1 4
antal 52 4 B 1
byten
S3 5 2 3 4 1
Summa 15 9 7 6
TOTALT 30 18 14 11 18

Rangordning av utredningsalternativen med hdnsyn till total
restidsékning och 6kat antal byten i de olika stérningsscenari-
erna; ju hégre "podng; desto hégre stérningskdnslighet.

Sammantaget visar analysen att alternativ Korsvigen
ar bist ur robusthetssynpunkt, foljt av alternativ Haga-
Korsviagen och alternativ Haga-Chalmers samt Forstark-
ningsalternativet. Nollalternativet visar sig vara mest
storningskansligt.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-

Korsv. | Chalmers ningsalt.
Malupp- Méttlig Mycket Hog Mycket  Hog
fyllelse hog hog

Grad av maluppfyllelse - Robust transportsystem i Géteborgs-
regionen

6.9 Anlaggningskostnad

Anlaggningskostnaden for Vastlinken har beriknats
till mellan 10,7 mdkr och 11,6 mdkr for de studerade
Vistlianksalternativen respektive 6,1 mdkr for Forstirk-
ningsalternativet enligt diagrammet.

Sannolikhet att

kostnad
underskrids
15 99,9 %
14 80 % I
50 %
13
12 4 11,6
10,9
1
10 1
94
8,
7,
6,
5
4 %)
> 0
an
34 £ =
] c >
= ==
2 Q g S
© — =
11 o0 L3
© He ==
T - ®©

Anldggningskostnader, mdkr.

61



62

6 Vastlanken ur samhallets perspektiv — del 2 av konsekvensbeskrivningen

Varianten via Stora Hamnkanalen i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers innebar en 6kad
kostnad med 1,8 mdkr. Skillnaden beror frimst pa att
det har blir dyrare att bygga ny station under befintlig
bangard och tunnel genom city med ett flertal kinsliga
byggnader och kulturvirden.

Varianten via Skdnegatan i alternativ Korsvigen innebir
en 6kad kostnad med 1,3 mdkr. Skillnaden beror fraimst
pa att en storre del av strackan far byggas i jord.

Om slitsmurar kommer att tillitas som permanent
stodkonstruktion kan kostnaderna sinkas med cirka
0,5 mdkr i Vistlinksalternativen.

I vissa alternativ/varianter kravs utbyggnad av sparvig
lings Sodra Alvstranden. Kostnaden for detta ingdr
inte i kalkylen for Vistlanken. Det gor heller inte kost-
naden for en bangirdsviadukt i varianterna via Stora
Hamnkanalen.

Kostnaderna for berg- och betongtunnlar, broar samt
markarbeten stir for 60 — 70 % av totala kostnaden for
Vastlanksalternativen och cirka 50 % i Forstarknings-
alternativet. Dessa bestar till 70 - 85 % av arbeten med
de jordforlagda betongtunnlarna, men dven andra
konstbyggnader ryms inom denna grupp. For Forstark-
ningsalternativet ir motsvarande siffra drygt 50 %, som
i forsta hand avser jarnvigsbroar. Aven bergtunnlar star
for en betydande del av totalkostnaden

Saval betongtunnlar som bergtunnlar har vi i kalkylen
forutsatt byggda som dubbelspérstunnlar med en paral-

lell servicetunnel, med undantag av Forstarkningsalter-
nativet, dar en ny dubbelsparstunnel byggs parallellt
med den befintliga som uppgraderas.

I projektet ingar aterstillande av Goteborg Central
till befintligt utseende efter utférande av tunnel med
tunnelstation. Forstarkningsalternativet forutsitter
emellertid en ny sickstation med 18 spar.

I kalkylen har vi anvint den successiva kalkylmeto-
den. Metoden bygger pa fyra grundliggande principer,
att inleda kalkylen pa en oévergripande niva och suc-
cessivt fordjupa den dir osikerheterna ir storst, ett sa
kallat Top Down-tinkande, att acceptera osikerheten, att
beddéma varje kalkylpost med minsta, troliga och maxi-
mala kostnad och slutligen att definiera och bedéma
projektets generella villkor, eller planeringsreferens vilka
ar av karaktiren "mjuka parametrar” sisom prioritet,
resurser, konjunktur, organisationsfrigor med mera.

Kalkylerna har detaljerats till en sddan grad att osa-
kerheten i totalkostnaderna hianfor sig till 6vervigande
delen till de mjuka parametrarna. De mest osikra pos-
terna 4r “Konjunktur” och ”Projektorganisation”, vilka
tillsammans star for drygt halften av osikerheten. Det
kan till exempel jimforas med anliggningsaspekterna
for stationen vid Goteborg Central som bara star for
ndgon enstaka procent av osikerheten.

Jamforande kalkyler har utforts for varianter av statio-
ner, linjestrickningar och byggmetoder.

6.10 Samhallsekonomisk lonsamhet

Syftet med Vastlanken dr att bidra till en hallbar tillvaxt
genom att fler resor och transporter kan ske pa jarnvig.
Den samhaillsekonomiska bedéomningen utgor ett av
flera viktiga beslutsunderlag i jarnvigsutredningen.

Syftet med den samhallsekonomiska analysen &r att
identifiera vilket alternativ som maximerar nettonyt-
tan for samhallet och dess medborgare i ett langsiktigt
perspektiv. I en idealisk samhillsekonomisk analys kan
alla effekter av en viss atgird eller av ett visst projekt
beaktas och virderas i samma term, vanligtvis kronor.
Det finns i dag inte vedertagna metoder for att kvanti-
fiera och virdera alla de effekter som uppkommer vid
den hir typen av projekt. Nagra sidana som ar viktiga
men svara att berdkna ar:

+ Virdet av en vidgad arbetsmarknad
+ Minskad tringsel i vigsystemet
+ Forindringar i stadsstrukturen

+ Minskad belastning pa det lokala kollektivtrafik-
systemet.

Traditionell samhallsekonomisk
analys

Forutsattningar

Kalkylperioden ir satt till 60 ar, vilket innebdr att nytta
och kostnader under den perioden summeras och dar-
efter riknas om till ett nuvirde ar 2010 med kalkylranta
4 %. Allt beraknas som skillnaden mot en situation dar
infrastrukturen ir utbyggd enligt Nollalternativet. Efter-
somvi ser pd nyttan med ett utbyggt dubbelspar till Boras
ar ocksd de tillkommande kostnaderna for Bordsbanan
(strackorna Molndal-Molnlycke och Bollebygd - Boras)
inlagda. Dessa uppgar till 4,6 miljarder kronor.

Samhallsekonomisk nytta

Den traditionella analysen visar att nyttan blir omfat-
tande och ligger val i niva med andra stora infrastruk-
turprojekt sasom Citybanan i Stockholm och Citytun-
neln i Malmé. Nyttan fran den traditionella analysen
framgar av figur.
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Samhdllsekonomisk nytta (nuvdrde) for de olika alternativen
enligt traditionell analys (mdkr).

Storst nytta ger alternativ Haga-Korsvagen dir de
uppgir till storleksordningen 8,6 mdkr. Huvuddelen
ar nytta for resenarerna genom okad tillginglighet
och turtdthet samt kortare restider. Aven nyttan for
godstrafiken ar relativt stor.
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Samhallsekonomiska kostnader

Anliggningskostnaderna for de olika utredningsal-
ternativen redovisas i féregdende avsnitt. Den sam-
hillsekonomiska investeringskostnaden dranldggnings-
kostnaden med péslag for sa kallad skattefaktorer och
hinsyn till att kapital binds under byggtiden.

Kanslighetsanalyser

I en samhaillsekonomisk kalkyl forsoker vi beskriva
hur olika faktorer utvecklas i framtiden, vilket givetvis
innebir stora osikerheter. Genom att gora kanslig-
hetsanalyser far vi en uppfattning om hur alternativa
antaganden paverkar resultatet.

Resultatet i den traditionella analysen provas i foljande
kanslighetsanalyser:

Hur blir det om turtatheten i vissa pendeltags-
relationer okas fran 15 till 10 minuter?

Utredningsalternativen ger en hogre kapacitet i spar-
systemet i Goteborg och skapar darfor mojlighet till
en ytterligare utdkning av pendeltagstrafiken. Denna
mojlighet finns emellertid inte i Nollalternativet. Vist-
linken 4r dock inte den enda forutsittningen fér den
utdkade trafiken, utan det krivs dven andra utbyggnader
av systemet (utbyggnader till fyrspar kring Goteborg).
En oversiktlig analys tyder pa att en utokad tagtrafik,
beaktat de utbyggnader som kravs, kan motiveras fran
samhallsekonomisk synpunkt. Nettonyttan (nytta minus
kostnader) i alternativ Korsvigen och Haga/Korsvigen
avmgjligheten till tatare trafik bedoms 6versiktligt uppgd
till drygt 1,0 mdkr. I 6vriga utredningsalternativ ar netto-
nyttan ligre. Analysen bygger bl a pa att vigtrafikanter
flyttas 6ver till tig beroende pa kapacitetsbrist i vigsys-
temet och motsvarande ledig kapacitet i tigsystemet.
Resultatet innebir att lonsamheten for utbyggnaden
forbattras relativt marginellt.

Hur blir det om kollektivresandet okar enligt
K2020?

Enligt K2020 blir resandet i Vistlinken nira dubbelt sd
stort som det blir enligt basprognosen. Med detta re-
sandeblir nyttan av den utokning av pendeltigstrafiken
som Vastlainken mojliggor annu storre. Detta beror dels
pa att dnnu fler resenirer drar nytta av forbittringen, dels
pd att en andel av resenirerna inte bedoms komma att
rymmas i tigsystemet med Nollalternativets trafikutbud.
Foljden blir en storre dverflyttning av bilresenarer till tag.
Da fler resendrer drar nytta av 10-minuterstrafik okar
nyttan med 1,4 —1,9 mdkr. Den sammanlagda nyttan av
Vistlinkens hogre kapacitet tillsammans med resandeni-
van enligt K2020 blir i storleksordningen 3,0 mdkr.

Hur varierar lonsamheten om
anlaggningskostnaden blir hogre eller lagre?

De kostnadsberakningar som tagits fram i utredningen lig-
ger inom ett intervall med minsta och hogsta kostnad. Om
ligsta kostnad skulle anvindas paverkas lonsamhetskvoten
positivt med nigra tiondelar.

Hur blir det om resandetillvaxten generellt blir
hogre?
Forandrade antaganden om generell resandetillvixt

ar det som, tillsammans med anliggningskostnaden,
mest paverkar kalkylresultatet. En hogre tillvixt 4n
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Pendlingsbenfigenhet till Giteborg &r 2004

Andai prndamkommuninyvinaee |5

i baskalkylen 6kar nuvardet av arliga effekter som
intriffar under senare delen av kalkylperioden. I bas-
kalkylen tillimpas en tillviaxt pa 1,3 % per ar t o m ar
2030, direfter 0,5 % per ar. Om tillvixten uppgar till
2 % per arunder hela kalkylperioden, 6kar nettonyttan
iutredningsalternativen med 2 000-2 800 Mkr. En arlig
tillvixt pa 3 % tillvixt ger en ytterligare ungefirlika stor
okning av nettonyttan.

Syntes av kanslighetsanalysen

Kanslighetsanalysen tyder pa att det sannolikt finns annan
nyttasom inte harkvantifierats i den traditionella kalkylen.
Det som paverkarresultatet mest drantaganden om generell
resandetillvixt under kalkylperioden. Aven antagandena
om tagtrafikens attraktionsforméga gentemot biltrafiken har
storbetydelse. Resultatet tyder dock pd att dessa eventuella
nyttor inte ar av den storleksordningen att de kan vinda
den negativa samhillsekonomiska nettonuvirdeskvoten
till positiv.

Regionala utvecklingseffekter

Utover den traditionella analysen har vi dven gjort
en analys av de s kallade dynamiska effekterna och
som paverkar den regionala utvecklingen. Analysen
beskriver hur sysselsattningen paverkas genom kortare
tidsavstand mellan orter.

Berikningen av de regionala utvecklingseffekterna har
gjorts for alternativ Haga-Korsvigen.

De regionala effekterna har beraknats i en modell som
ar baserad pa de forskningsresultat som redovisats vid
den Internationella Handelshogskolan i Jonkoping.
Genom forskningen har man kunnat visa hur ékad
tillganglighet i form av kortare tidsavstdnd péaverkar
sysselsittningen. En viktig utgdngspunkt dr sambandet
mellan pendlingsfrekvens och tidsavstand vilket princi-
piellt framgar av diagrammet pa féregaende sida.

Diagrammet visar att vid korta tidsavstind ar pend-
lingsfrekvensen hog och att den avtar enligt grafen
ovan med okande tidsavstind. De storsta effekterna pa

pendlingen far man i intervallet med hog tidskanslighet
vilket ligger mellan 15 och 60 minuter.

Utover ovanstdende samband mellan pendlingsfrek-
vens och tidsavstind bygger modellen pa teorier om
hur manniskor, arbetskraft, arbetsstillen och kopkraft
iviss man flyttar fran platser dir de ekonomiska forut-
sdttningarna inte ar lika gynnsamma. Analysen fangar
nettoeffekten vilket innebar att den tar hansyn till att
det finns sdval vinnare som forlorare.

Att rakna pa dynamiska/regionala utvecklingseffekter
kan goras pa manga olika satt och resultatet tycks
variera kraftigt beroende pa vem som riknar pa detta.
Vi kan konstatera att det finns regionala utvecklings-
effekter som ir betydande och som inte fingas upp
av den traditionella analysen. Det finns emellertid i
dagslaget ingen etablerad metodik fér hur man skall
hantera dessa effekter i den samhillsekonomiska be-
démningen.

Hir nojer vi oss med att peka pd de samband som
bedoms finnas, men avstr fran att kvantifiera dessa
i kronor. Detta innebir inte att vi tvivlar pa att de dr
betydande, bara att det med dagens kunskapsniva
inte finns sdkra sitt att berdkna dem De ir inte heller
alternativskiljande med den noggrannhet vi nu kan
berikna nyttorna.

Nyttorna i den traditionella kalkylen och de regionala
effekterna 4r inte summerbara. Bedomning av regio-
nala effekter bor istillet ses som en ansats till en mer
heltickande, men inte fullstindig, samhallsekonomisk
bedémning av projektet.

Sammanfattande samhalls-
ekonomisk bedomning

Den traditionella analysen, som varderar trafikekono-
miska effekter samt externa effekter, visar pa negativa
nettonyttor. Kanslighetsanalyserna ovan illustrerar de
osakerheter som finns i den traditionella analysen.
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Lonsamhet i den traditionella analysen redovisas med
en nettonuvirdeskvot, det vill siga differensen mellan
de framriknade nyttorna och samhallsekonomiska
investeringskostnaden dividerat med den samhills-
ekonomiska kostnaden.

For de studerade alternativen ligger nettonuvirdeskvo-
ten kring -0,5 till -0,6. Forklaringen ar att de mycket
hoga utbyggnadskostnaderna inte vigs upp av de trots
allt forhallandevis stora nyttorna. Utover faktorn att
alla nyttor inte prissatts i denna kalkyl beror den laga
lonsamheten pd att vi i utredningen konstaterat att
kostnaden foratt bygga i centrala Géteborg med kinslig
bebyggelse och mycket speciell geologi blir hog.

Med hansyn till osikerheterna i berikningarna be-
doéms skillnaderna i utredningsalternativen inte som
alternativskiljande.

Osakerheter i analysen

En samhillsekonomisk analys i en storstad innehaller
stora osdkerheter. Detta innebar att kalkylresultaten
maste tolkas med forsiktighet.

Storningar for tagen. Ett viktigt skal till att bygga Vast-
linken &r att minska de storningar som finns idag och
som i dnnu storre utstrickning finns med okad trafik.
Berikningarna av hur stérningseffekterna minskar
innehaller betydande osikerheter.

Sittplatskapacitet. Banverkets kalkylmetod innehal-
ler relativt grova matt for beddmning av nir tillginglig
sittplatskapacitet dr fullt utnyttjad. Speciellt betonas
detta nir vi gor analyser med resande enligt K2020-
ansatsen.

Kollektivtrafiknitet. Omfattningen av savil konsu-
mentodverskott som producentéverskott for person-
trafiken ar starkt beroende av hur 6vrig kollektivtrafik
utformas. Hir har vi antagit att denna 4r samma i alla
alternativ for att inte lokaltrafikens utformning ska stora
slutsatserna. I en fordjupad analys kan dven det lokala
nitet behova anpassas mer till respektive alternativ.

Godstrafiken. Vi har dversiktligt kalkylerat Vastlinkens
betydelse for godstrafiken. Det dr dock svart att upp-
skatta hur mycket avlastbilstransporterna som 6verfors
till jarnvig vid de dkade mojligheter for godstag som
Vistlinken medger.
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Vastlanken

ur miljo-
perspektivet
— del 3 av
konsekvens-
beskrivningen
(MKB)

/.1 Stadsmiljon varnas och
utvecklas

Hdr behandlas driftskedet. Betrdffande byggskedet se kapitel 7.7.

I detta avsnitt redovisas vilka konsekvenser den
fardigbyggda Vastlanken kan medféra nir det galler
stadsbildsaspekter, kulturmilj¢ samt natur- och park-
miljéer. Goteborgs innerstad representeras av hoga
kulturmiljévirden.

Ett av mélen for projektet ar att stadsmiljon ska virnas
och utvecklas. Goéteborg som kommunikationsstad
ska forstirkas och utvecklas genom att kommunika-
tionssystemet forstirks och att ”stationsbyggnader ska
integreras vil i staden”. Andra aspekter dr att synliggora
den historiska utvecklingen av staden, "kulturvirden far
inte skadas” och "parker ska virnas”. Genom Vistlinken
synliggors de historiska epokerna i staden till exempel
vid Centralstationen.

Bedomningsgrunder

Beddémningen av konsekvenser for kulturmiljon utgar
fran underlagsrapporterna Teknik respektive Gestalt-
ning. Rapporterna omfattar inte detaljer for enskilda
byggnader som paverkas av projektet. Risken for bestéd-
ende skador pd kulturhistoriska virden kan dirforvara
svar att bedoma. I konsekvensavsnittet har risken for
skadori mojligaste man vigts in i den samlade bedém-
ningen av den forvintade paverkan pa kulturmiljon.

Den bestaende piverkan som Vistlinksprojektet med-
for pa stadsbilden ar framfor allt i form av entréerna till
denya stationerna. Beddmningen av stadsbildspaverkan
utgar frimst frin de exempel som redovisas i under-
lagsrapporten Gestaltning. Nedgingarna till stationerna
har hir illustrerats som stora glaskonstruktioner som
ska utgora landmirken i stadslandskapet. Sekundira
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stadsbildseffekter till exempel i form av ny byggnation
i anslutning till stationerna eller pa frilagda omraden
behandlas inte.

I detta kapitel redovisas ocksd miljokvalitetsnormer,
riktvirden och andra sirskilda bedémningsgrunder
som vi har anvint for att bedéma Vistlinkens miljo-
konsekvenser.

Stadsmiljo - nuvarande forhallanden

Goteborg ar en stad fran 1600- talet som anlades efter
hollindskt ménster i rutnit med vallgrav och kanaler.
Den storsta av kanalerna ir Stora Hamnkanalen och
detvar lings med denna kanal alla de stora och viktiga
offentliga sdval som privata byggnaderna placerades.

Stadens identitet bygger pa kontakten med Gota ilv
och kanalerna som var déitidens transportvigar och
stadens hjirta. Idag ser situationen annorlunda ut.
Varven har nastan fdrsvunnit och nu finns nya bosti-
der lings dlven. Goteborg ar ocksa en parkernas stad.
Utanfor 1600-talets vallgrav anlades pa 1800-talet stora
planteringar De bildar idag ett gront park- och alléstrak
genom innerstaden.

Centrala Goteborg stir infor stora forindringar i och
med flera olika planer pé forindringar kring Goteborgs
centralstation. Vistlinken, som 4r en av dessa, kan med-
fora att sparomradet vid centralstationen minskar. Det
kommer inte bara att ge mojlighet for ett nytt stations-
ldge utan gor dven delar av nuvarande jarnvagsmark
tillginglig for exploatering.

Goteborgs innerstad omfattas av riksintresse Kultur-
miljo (KO 2), se vidare nedan. De sirskilt virdefulla
miljer och karaktiristiska delari Goteborg som berérs
pé ett eller annat sitt av Vistlinken ir foljande:

'_11-1
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~via Alvstranden

Haga-Korsvigen/ Haga<Chalmers

Kartan visar ungefdrligt Idge for 1700-talets befdstningsan-
Idggningar. Dessa har byggts ut och fornyats i tre etapper.
Oversiktlig redovisning: gult 1620-1643, gulgrént 1620-1643

- senare forstdrkt, gront 1644-1683, rott 1683-1720. Markerade
anldggningar under mark finns troligen kvar. Mycket vérdefull
del av fornlémning RAA Géteborg 216:1.

* Befistningsstraket, limningar éver och under mark
+ Skansen Lejonet

+ Stora Hamnkanalen

+ Park- och alléstriket lings vallgraven

+ Hamnstraket vid Gota dlv

+ Haga Kyrkoplan med omgivning

+ Farleder och knutpunkter

» Landerier

Centrala Géteborg omfattar flera kulturmiliéer som speglar stadens utveckling. Sarskilt vérdefulla delar dr Stora Hamnkanalen med
den anslutande Fattighusdn, hamnstraket som omfattar limningar efter befdstningar mot dlven samt strdket Idngs vallgraven som
bdde omfattar parker och alléer och ldmningar efter befdstningar. Vy fran 6ster med Fattighusdn i férgrunden och Stora Hamnkanalen
i bakgrunden.
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Kulturmiljo -

e
Det ir totalt 19 kulturmiljoer som liggeri T i voicrogiied
anslutning till betongtunnel, vid bro eller e Er

i anslutning till stationsentré och som
paverkas i varierande utstrickning.

Ehnsleian el

Samtliga ar upptagna i det kommunala
bevarandeprogrammet. Kulturmiljoer
som ligger inom stadskirnan med
omgivande gronstrak ( 2-7) ingar helt
eller delvis i riksintresset “Staden inom
vallgraven med parkbiltet”. De dr ocksa
delar av fornlimningen RAA Goteborg
216:1 (Goteborgs innerstad) och vid
schaktning kravs tillstind/arkeologisk
undersokning. Omradena 8, 9 och 17
ingar i riksintresset “Vasa-staden med
omnejd”.

Kulturhistoriska sardrag i Goteborg

Goteborg anlades 1620 som handelsstad
och placerades nara Gota alvs mynning
som da var Sveriges port mot vister. I
slutet av 1600- talet var Goteborg en av
norra Europas starkast beféista stider.
Foljande miljéer som ar sirskilt virde-
fulla liggerinom det omrade som berérs
av jarnvagsutredningen.

Fore detta befistningsstraket lings

vallgraven och ilven omfattar limningar

fran 1600-talet, se karta foregidende sida. De bevarade delarna avvallgraven visar
tydligt befastningsanlaggningens planform och det ursprungliga stadsomradets
grins. Skansen Lejonet pa Gullberget har sedan 1600-talet varit ett viktigt
landmirke (1).

Stora Hamnkanalen (2) har frin grundlidggningen varit stadens centrum och
“finrum”. Omradet langs hela kanalen omfattar ett koncentrat av kulturhis-
toriskt virdefulla byggnader, kajkanter, broar, statyer med mera som speglar
utvecklingen fran 1620-talet.

Park- och alléstraket lings vallgraven (6, 7) skapades 1800-60. Hir finns
bade lamningar efter befistningar och virdefulla planteringar fran 1800-talet.
I den unika miljon ingir Nya Allén som stracker sig genom hela omradet,
Tradgardsforeningen, Kungsparken med mera.

Hamnen lings dlven (5) anlades vid mitten av 1800-talet. Miljon omfattar kajer
och byggnader som paminner om omrdadets tidigare roll som centrum for sjofart
och handel. Detta var ursprungligen en del av befistningsstraket langs alven.

Haga Kyrkoplan (6) ligger mellan fore detta arbetarstadsdelen Haga och det mer
exklusiva Vasastaden. Platsen och byggnaderna utgor tillsammans en ovanligt
valbevarad milj6 fran tiden 1850-1900. Den ir ocksa en del av gronstraket.

Farleder och knutpunkter i det dldre kommunikationssystemet finns fortfa-
rande kvar och sitter sin pragel pa stadens struktur. Viktiga delar ar bade dldre
farleder (kanalerna, gamla infartsvigar till exempel Sodra vigen) och traditio-
nella knutpunkter for trafiken (Korsvagen, Géteborg Central, Drottningtorget)
4,9).

Landerier med tridgardar, byggnader och parker anlades fran 1600-talet utan-
forvallgraven. Delar finns kvar, till exempel Lorensbergsparken, Johannebergs
landeri och Liseberg (8, 9, 10).

Vardefull kulturmiljo

1 Skansen Lejonet

2 Stora Hamnkanalen

3 Brunnsparken

4 Drottningtorget / Géteborg Central
5 Stora Bommen m m

6 Haga Kyrkoplan - Nya Allén

7 Tradgardsforeningen - Nya Allén

8 Sten Sturegatan / Lorensbergsparken
9 Korsvagen / Johannebergs landeri
10 Lisebergs nojespark

11 Gubberoparken

12 Lyckholms

13 GP-huset m m

14 Fd.Vastgotabanans station

15 Fd Bergslagsbanans station

16 Holtemanska-Chalmers

17 Gétaplatsen

18 Savenas lokstation

19 Orgryte gamla kyrka
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Stora Hamnkanalen omfattar en unik miljé. Norra sidan fran vénster Ostindiska Huset,
Sahlgrenska huset, Tyska kyrkan och Radhuset.

Kulturhistoriskt vardefulla miljoer

1. Skansen Lejonet — Gullberget

Miljon omfattar Skansen Lejonet och Gullberget som har ett
mycket hogt kulturhistoriskt varde. Anlaggningen fick sin nuva-
rande utformning 1689 och bestar av ett kraftigt stentorn pa en
klippa. Den ir ett mycket framtridande historiskt landmarke.

2. Stora Hamnkanalen, Fontanbron - Lilla Torget

Stora Hamnkanalen med omgivning ir som helhet en unik
miljé med mycket hoga kulturhistoriska virden. Kanalen var
ursprungligen den storsta och dridag den enda bevarade delen
av kanalsystemet innanfor vallgraven. Kanalen kan innehalla
fynd fran 1600- talet eller senare och kanterna kan omfatta
rester av aldre kajer. Langs kanalen finns ett koncentrat av
byggnader som har synnerligen héga kulturhistoriska varden.
Miljén pd norra sidan omfattar byggnader fran 1600- och
1700-talet. P4 sodra sidan finns fem byggnader fran 1800-talets
bérjan och sex vilbevarade f d finanspalats frin 1880-1920.

3. Brunnsparken — Palacehuset m m

Brunnsparken och Palacehuset tillsammans med den smala de-
len av Stora Hamnkanalen har ett mycket hogt kulturhistoriskt
varde. Rester av dldre kajkonstruktioner och limningar efter
jarnvagen kan finnas i omradet. En central byggnad i omradet
ar Palacehuset (f d Jacobssonska sockerbruket) som uppférdes
pa 1700-talet. Fontinen “Johanna i Brunnsparken” och ngra
dldre trad arvirdefulla delar i kulturmiljon.

4. Drottningtorget

Drottningtorget 4r en kommunikationsmiljo med lang tradition
och mycket hdgt kulturhistoriskt varde. Troligen finns lamningar
efter delar av befistningsanlaggningar och den ursprungliga
entrén. Byggnaderna arfran perioden 1810-1930 och allaharan-
knytning till resande eller annan kommunikation. De mest fram-
tradande ar Posthuset med sin terrass och Centralstationen.

5. Stora Bommen - Lilla Bommen

Fd hamnomradet tillsammans med Stora Hamnkanalens
yttre del dr en mycket virdefull del i stadskirnan. Troligen
finns limningar efter ett strak med sammanhingande be-
fastningsanldggningar lings dlven (Stora och Lilla Bommen,
Sandgérdsbastionen och anslutande murar) samt rester av en
hamnbassing, Masthamnen. Residenset uppfordes pa 1600-
talet. Ovriga byggnader tillkom 1850-1950 och har anknytning
till sjéfart och handel.

U R s

Skansen Lejonet frén sydost.

6. Haga Kyrkoplan — Nya Allén — Rosenlund

Omradet omfattar park- och allémiljéer som har ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde. l omradets norra del finns troligen
limningar efter befistningsanliggningar. Bebyggelsen och
parken som drvilbevarade tillkom under perioden 1850-1900.
Haga Kyrkoplan ir en viktig 1ank mellan Vasastaden och Haga
och de boende har anvint platsen fér lek och rekreation sedan
1900-talets borjan. I omradet finns ett flertal dldre trid som dr
virdefulla delar i kulturmiljon.

7. Tradgérdsforeningen — Nya Allén m m

Omradet omfattar park- och allémiljoer som har ett mycket
hogt kulturhistoriskt virde. Det ingick tidigare i befistnings-
omréadet och utvecklades under 1800-talets forsta halft till ett
park- och alléstrak. Fattighusin som ir en griavd kanal anlades
1641 och lindar planterades pa 1770-talet. Idrottsgarden (f d
lantgarden) byggdes 1923. Park- och alléstraket omfattar ett
flertal dldre trid som &r virdefulla delar i kulturmiljon.

8. Sten Sturegatan — Lorensbergsparken m m

Omrddet omfattar Lorensbergsparken, Gamla Allén och
stenhuskvarter som tillsammans med fd Exercisheden 4r
en vardefull milj6. Lorensberg var ursprungligen ett landeri
med tridgird och utvecklades pa 1800-talet till en nojespark.
Lorensbergsteatern byggdes 1916. Gamla Allén planterades
1788. Stenhuskvarteren tillkom 1900-1930.

9. Korsvagen — Johannebergs landeri

Omréidet omfattar Korsvigen och Johannebergs landeri med
anslutande park. Landeriet har ett hogt kulturhistoriskt varde.
Platsen var pd 1700-talet en vagkorsning dar landsvigen mot
soder (Sodra Vigen) moétte en avtagsvig mot oster (Orgryte-
vigen). Vastra sidan domineras av landeriet som bestar av
en huvudbyggnad i tra och en tradgard omgiven av mur och
grupper av hoga trid.

10. Lisebergs nojespark

Nordéstra delen av Lisebergs nojespark har ett hogt kultur-
historiskt varde. Liseberg var till 1900-talets borjan ett landeri
med tva bostadshus, tradgird och park. 1923 byggdes det om
till néjespark. Sirskilt virdefulla delar r landeribyggnaderna,
spegeldammen med omgivande byggnader och entrémiljén.

11. Gubberoparken

Omridet omfattar tvd bostadskvarter. Miljon harett hogt kultur-
historiskt varde. Bostadsomradet tillkom 1937-45. Sirskilt
virdefulla inslag ar den stora planterade bostadsgirden och
Kobbarnas vig med entréer och fortridgardar.
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Park- och naturmiljo

Goteborg har manga parker och natur-
omréden. I jimférelse med andra stider
ar Goteborg en mycket gron storstad. Det
grona i staden ir ett resultat av 350 ars
stadsbyggnadsarbete. Den gamla stadskir-
nan inom vallgraven anlades pa 1600-talet
och bestaravkvartersbebyggelse. Omradet
innehiller ett fatal parker med en stads-
massig karaktar. Vallgrav och kanaler som
omger och rinner genom stadskirnan tillfor
vardefulla upplevelser.

Utanforvallgraven ligger ”det grona biltet”,
ett sammanhingande gronomrade. Om-
rddet var tidigare ett befistningsstrak och
ar idag ett viktigt gront komplement till
kvartersstaden. Stadens planménster och
byggnadssitt forstirks av det grona baltet.

Utanfor den gamla stadskirnan ligger
kvartersbebyggelse fran 1800-tal och tidigt
1900-tal. Parker 4r insprangda i bebyg-
gelsen och har en stadsmassig karaktir.
Andelen parkyta 4r hir betydligt storre 4n
inom vallgraven.

De parkmiljoer som presenteras intill be-
rors pa ett eller annat satt av Vastlanken.

Naturmilio
Riksintressen och Natura 2000

Det riksintresse for naturmiljovird som
finns i nirheten av utredningsomradet ar
Savean som innehaller en unik laxstam och
virdefulla figelarter. Sivedn skyddas dven
enligt Natura 2000, habitatdirektivet, som
ar en del av EU:s naturvardspolitik.

Savean ligger utanfor influensomradet for
grundvattensinkning kring jirnviagsbygg-
nationen. Parallellt med Savean (V6) ligger
sparen for Vistlinken i markplan. Darfor
kommer influensomradet att fi en mycket
lokal utbredning och péverkan pa Sivedn
och dess strander beddms inte uppsta. Si-
vean bedoms inte heller fi ndgon indirekt
paverkan avtill exempel grumling fran biflo-
det Gullbergsan (V5) eftersom Vistlinken
korsar den kulverterade an pd bro.

Ovrigt

Vattenviixten kndlnate, Potamogeton trichoi-
des, ir upptagen i rédlistan 6ver hotade
arter och tillhor kategorin ”starkt hotad”
(EN). Bestand av knolnate har fram till 2003
patraffats vid inventeringar i Molndalsan

(V4) och Fattighusan (V2). Dérefter har
enstaka observationer gjorts.

ljarnvagsplaneskedet inventeras knolnate i
Molndalsan och eventuellt i Fattighusan.

Parker

P1.Bergslagsbanans stationspark
P2.Brunnsparken
P3.Tradgardsféreningen
P4.Kungsparken
P5.Kungsparkens 6stra del
P6.Haga kyrkoplan
P7.Lorensbergsparken
P8.Johannebergs landeri
P9.Renstromsparken
P10.Gubberoparken

Alléer

A1.0Ostra Hamngatan, allé
A2.Stampgatan, hamlade lindar
A3.Nya Allén

A4.Sten Sturegatan, allé
A5.Gamla allén
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Torg och platser
T1.Lilla torget
T2.Gustaf Adolfs Torg
T3.Drottningtorget
T4. Akareplatsen
T5.Stureplatsen
T6.Korsvagen

Ovriga virdefulla omraden
01.Packhuskajen

02.Heden

03. Liseberg

04.Savenis koloniomrade

Vattendrag

V1 Stora Hamnkanalen
V2 Fattighusan
V3.Vallgraven
V4.Mélndalsan
V5.Gullbergsén
V6.Savean
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Haga kyrkoplan dr en innerstadspark som méjlig-
gor lek och rekreation, bland annat fér boende i det ett stort vdrde for stadsbilden (Foto: Elisabeth Lindgren).
ndrbeldgna Haga.

Kungsparken och Nya Allén dr ett grént parkstrak kring innerstaden som har

Vardefulla parker, torg och naturmiljoer
P3. Tradgardsforeningen

Tradgardsforeningen é4r en av de stora mycket vardefulla park-
erna i Goteborg och den dr byggnadsminne. Parken tillkom pa
1840-talet och aranlagd enligt engelskt stilideal med slingrande
gingar och exotiska trid. Ett stort vixthus, Palmhuset och
rosariet ar centrala punkteri parken. Tradgardsforeningen har
stora botaniska virden med omfattande sortiment av exotiska
viaxter, rosor och andra prydnadsvixter. Parken ar vilbesokt
med stora rekreations- och upplevelsevirden och den ir ofta
anvand for evenemang och sommarkonserter.

P4, P5 & A3. Kungsparken inkl Nya Allén

Omradet dr en parkmiljé som foljervallgravsstraket och bestar
av flera olika parkdelar med konstverk, fontiner, sittplatser,
minigolf m m. Polhemsstatyn, Baltesspannarparken, Floras
kulle och lekplatsen "Agget” 4r vilkinda platser i detta cen-
trala parkstrak. Nya Allén ar en 4-radig allé med lindar lings
ett viktigt trafikstrdk genom innerstaden. Férutom allén finns
uppvuxna lévtrid med ett stortvirde for stadsbilden. Hir finns
manga stora exotiska trad.

P6. Haga kyrkoplan

Denna park i centrala Géteborg bestar av tva delar, en kring
Hagakyrkan och en del med lekplats, sittplatser och en damm.
Parken erbjuder en avkopplande milj6 fér boende och studenter
i den nirmaste omgivningen. De stora triden for in virdefull
gronska i parken och de omgivande gaturummen.

P7. Lorensbergsparken

Centralt, endast ett stenkast fran Avenyn, ligger denna park. Har
lag pa 1700-talet Lorensbergs landeri. Parken bestar av bade
livskraftiga dldre trid och moderna planteringar. Den fungerar
idag som bostadsnira park och entré till Lorensbergsteatern,
som ligger vid ett gingstrak genom parken.

P8. Johannebergs landeri

Det f d bostadshuset tillsammans med tridgird och anslutande
parkmiljé dr en av de fa vilbevarade landerimiljder som finns
kvar. Parken ir delvis terrasserad mot Korsvigen och innehéller
en mindre allé, en skulptur och nagra stora virdefulla trad.

02. Heden

Den stora 6ppna planen bestar av parkering och fotbollsplaner
samt oppen mark for tillfilliga evenemang. Lings Hedens stra
sida gir Sten Sturegatan (A4) som har en miktig, cirka 550 meter
lang allé med relativt gamla lindar.

A5. Gamla allén

1788 planterades almar som efter hand ersattes med lindar.
Gamla Alléns stora lindar ger Hedens vistra kant en gron ka-
raktdr och ar en gron vagg i Sodra Vagens gaturum. Traden har
god kondition. I allén ligger ett ging- och cykelstrak.

T6. Korsvagen

Korsvigen ir en av de storre knutpunkterna for kollektiv-
trafiken. Det 4r en triffpunkt och motesplats samt entré till
evenemangsstraket med Liseberg, Svenska Missan, Univer-
seum och Virldskulturmuséet.

P2, T2 & T3. Brunnsparken, Gustaf Adolfs Torg och
Drottningtorget

Omradet utgor ett ssmmanhingande system av platseri Gote-
borgs stadskarna. Har ligger de centrala knutpunkterna for
resande: Drottningtorget och Brunnsparken. Gustaf Adolfs Torg
ar ett paradtorg. Platserna har ett stort virde som tréiffpunkter.
Traden i Brunnsparken ir virdefulla i stenstadens paradmiljé
vid Gustaf Adolfs Torg. Tradbestandet ar ungt med ett fatal
stora ildre trad.

01. Packhuskajen
Kajen dr ett populirt promenadstrak som foljer dlven. Hir ligger
Marinan, Goteborgsoperan och kasinot.

03. Liseberg

Liseberg anlades 1923 och 4r nu Sveriges storsta kommersi-
ella nojespark. Den bergiga vistra delen ér en gron parkmiljo
med stora lovtrad. Tridbestandet i Lisebergs nordéstra horn
innehaller flera solitirtrid och ér en virdefull del av miljon
omkring Lisebergs entré och Korsvigen.

V4. MoIndalsan

Molndalsan och Gullbergsan (V5) ar vandringsled for lax. De
mynnar i Sivedn som &r ett Natura 2000-omrade. Grumling
av vattnet i samband med byggarbeten kan paverka djurlivet.
En atgard for att skydda fisken kan vara att undvika grumling
och stérande arbeten under vissa perioder, en annan att en
akvedukt mojliggdr passage under byggtiden forlax och andra
djur under byggtiden.
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Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet beskriver forhallandena om Vist-
linksprojektet inte genomférs. Stadsbild, kulturmiljoé
och parker kommer di inte att férindras nimnvirt.
Biltrafiken kommer att fortsitta oka.

Alternativen Haga - Korsvagen och Haga-Chal-
mers, delen Savenas-Haga

Via Alvstranden

Park- och kulturmiljo

Vid Skansen Lejonet dras tunneln pa bergsslidnten i
norr vilket innebar en mycket stor paverkan pa kultur-
miljovirdet. Tunnelpaslagen medfér stor pdverkan pa
stadsbilden vid dragning under skansen.

Fran Lilla till Stora Bommen #r det betongtunnel. Bygg-
nationen paverkar ett omrade som tidigare upptogs av
ett sammanhingande befistningsstrak med Stora och
Lilla Bommen, murar och en bastion samt Masthamnen.
Eventuella limningar kommer att tas bort. Det innebar
en mycket stor konsekvens for en mycket vardefull del
av fornlamningen ”"Goéteborg innerstad”

Tunneln dras i berg under Residenset. Detta ar en bygg-
nad med unika virden och arbetet maste utforas sa att
skador undviks helt. Kajkanterna vid Stora Hamnkana-
len maste demonteras och dterstillas. Konsekvenserna
blir mattliga till stora for kulturmiljon.

-lil‘l." _.-'.'

Soder om Hagakyrkan ir det betongtunnel under
Rosenlundskanalen. Byggnationen paverkar omradet
dir det tidigare fanns befistningsaniggningar av den
ildsta typen. Eventuella limningar kommer att tas bort.
Det innebar en mycket stor konsekvens for en mycket
vardefull del av fornlamningen ”Goteborg innerstad”

Hagakyrkan och Kurs- och tidningsbiblioteket kan
paverkas vid springningar. Kanalens kajer och bron
maste demonteras och ateruppbyggas. Flera dldre trid
ersitts med nya. Stationsentréerna i gronstraket och
vid korsningen Vasagatan-Haga Kyrkogata paverkar
kulturmiljon. De tar dven parkmark i ansprik. Haga
Kyrkoplans traditionella roll som plats for rekreation
kan paverkas da en stationsentré ir planerad i en en-
trépunkt till Haga Kyrkoplan. Den bér placeras och
utformas med stor hinsyn sa att inte parkens funktion
och rekreationsvirde stors. Paverkan pé kulturvirdet i
park- och allémiljén ar stort medan det blir en mattlig
paverkan pé parkvirdet.

Stadsbild

I forslaget till nya uppgdngarvid Nils Ericsonterminalen
ar dessa integrerade i en storre omvandling av detta
omrdde, med bl a en ny park —Jarnvagsparken. Se bilder
over Gullbergsvass/Centralstationen i kap 6.2.

Forhillandena kommer dirmed att forindras dra-
matiskt och det 4r svart att isolera den paverkan pa
stadsbilden som enbart Vistlinken medfor. Forutsatt-
ningarna ir goda foratt de konstruktioner som markerar
nedgangarna kommer att utgora positiva inslag i den
framtida stadsbilden.
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Gronstrdket Idngs vallgraven och Haga Kyrkoplan med omgivande 1800-talskvarter dr en mycket virdefull miljé. Tunnelbygget paverkar

bdde planteringar, byggnader och fornldmningar.
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Stora Hamnkanalen dr en unik kulturmiljé med ett koncentrat av mycket virdefulla byggnader och Idmningar efter dldre kaj-
konstruktioner m m.Varianten Stora Hamnkanalen innebdr en mycket stor paverkan pa hela miljon.

Huvudentrén till station Haga ar beldgen i parkstriket
mellan Nya Allén och Parkgatan, i ett omrade dir den tita
trahusbebyggelsen i Haga méter Haga Kyrkoplans och
Alléstrakets gronska. I fotomontaget visas ett exempel pa
hur entrébyggnaden skulle kunna gestaltas som ett hogt
glasprisma. Det drviktigt att stationens entré anpassas till
deangrinsandelandshévdingehusen, Hagakyrkan sam al-
léstrikets gronska. Anliggandet av stationen kan medfora
att trid maste fillas, vilket kan gora bilden nagot mindre
gronskande dn vad fotomontaget antyder. Stationsentrén
kan bli ett intressevickande tillskott i detta stadsrum som
ir starkt pdverkat av kommunikationsstrak.

Den sodra uppgangen till station Haga ar beldgen invid
Kurs- och tidningsbiblioteket. Detta stadsrum har stora
kvaliteter med den statliga biblioteksbyggnaden, devackra
sekelskifteshusen och Vasagatans allétrid. Med den nya
Handelshogskolan har omridet fatt karaktir av ett mo-
dernt campus. Stationsnedgingen mdste anpassas till
omgivningen.

Exempel pd hur Station Haga kan utformas, sédra uppgdngen
vid Vasagatan.

Via Stora Hamnkanalen

Platsen vid Station Haga paverkas pa samma sitt som
ivarianten via Alvstranden:

Kulturmilji

Oavsett om tunneln dras pa bergsslinten norr Skan-
sen eller genom berget under Skansen innebéir det en
mycket stor paverkan pd kulturmiljon och stadsbilden
vid den gamla skansen.

Vid Centralstationen/Drottningtorget byggs en ny
station. Den forstirker och utvecklar Drottningtorget
som en plats for resande och kommunikation. Jirnvigen
ligger i betongtunnel under Drottningtorget och under
en del av Posthuset som avvaxlas och det finns risk att
skador kan uppstd. Det paverkar ocksa befistningsstra-
ket och ett omrade som historiskt var stadens entré mot
oster. (Drottningporten). Eventuella limningar kommer
att tas bort. Det innebir en mycket stor konsekvens for
en mycket viardefull del av fornlamningen "Goteborgs
innerstad”.

Tunneln dras nira eller under ett par hus vid Brunnspar-
ken. Sarskilt stor risk for paverkan blir det pa Palacehuset
med sin naturstenssockel och Apotekshuset. Husen vid
kanalens norra sida ligger till storsta delen grundlagda pa
berg, men viss risk finns fér skador, till exempel sprickor
orsakat av sprangning under byggskedet. Eftersom det
giller en unik bebyggelsegrupp med oersttliga kultur-
historiska virden kan skadorinte accepteras. Skaderisken
kan minimeras genom undersokningar i jirnvigspla-
neskedet samt sarskilda byggmetoder sasom forsiktig
spriangning och sagning.
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Exempel pa hur Station Haga kan utformas, norra uppgdngen
vid Nya Allén.

Kanalsidor och kajer maste demonteras och terstillas pa
ldnga strickor. Tva kulturhistoriskt virdefulla broar och
statyn pa Lilla Torget mste demonteras och dteruppbyg-
gas. Kanalsidorna, fontinen m m i Brunnsparken maste
demonteras och dterstallas. Konsekvenserna blir stora i
hela denna milj6 da det finns risk for skador pa bebyg-
gelse med ett mycket hogt kulturhistoriskt virde.

Tunneln dras lings Stora Hamnkanalen och diagonalt
over Lilla Torget. Kanalen dr den dldsta och enda vilbe-
varade innanforvallgraven som mycket troligt innehal-
ler dldre konstruktioner och limningar. Byggnationen
paverkar nista hela norra kanalsidan och partier avden
sodra. Kajkonstruktioner rivs och ersitts med moderna.
Eventuella limningar kommer att tas bort. Det innebir
en mycket stor konsekvens for en mycket vardefull del
av fornlimningen ”"Goéteborgs innerstad”

Stadsbild

De tvd uppgangarna for stationen vid Goteborg Central
utmed Burggrevegatan ir tinkta att integreras i en ny,
storskalig bebyggelse mellan Burggrevegatan och spar-

e T i L )

Exempel pa hur Station Korsvdgen kan utformas.

Goteborg Central, exempel pd utforming av ny stations-
uppgdng mot Drottningtorget/Burggrevegatan.

omrdadet. Oavsett om detta blir fallet eller inte, ar detta
ett omrade priglat av spar- och gatutrafik och som idag
saknar stora stadsbildskvaliteter. Det finns dirmed goda
forutsittningar for att kunna utforma uppgangarna pd ett
sitt som utgor ett positivt tillskott till stadsbilden.

Alternativ Haga - Korsvagen, delen Haga-Al-
medal

Park- och kulturmilié

Vid Korsvigen ligger en ny station. Den nya stationen
forstarker och utvecklar Korsvigen som en kommuni-
kationspunkt.

Vastlinken ligger under Johannebergs landeribyggnad
och under en del av parken. Byggnaden paverkas inte,
men da det ir som mest kritiskt under byggtiden i
overgangar mellan berg- och betongtunnlar bedéms
att de sista stora triden vid landeribyggnaden péaver-
kas. De star 6ster om byggnaden och ersatts med nya.
Landeriparken som ir historiskt virdefull bedoms fa en
stor/mattlig paverkan. Parkvardet paverkas mattligt.
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Exempel pa hur Station Korsvégen kan utformas, uppgdngen
vid Gétaplatsen.

Vidare osterut passerar Vastlainken under Molndalsan
darhinsyn till naturmiljon kravs i byggskedet, sevidare
avsnitt 7.7. I variant Liseberg ligger tunneln i ett sydligt
lage vid Orgrytevigen, vilket paverkar Lisebergs om-
rade. Ett hus och entrétornen maste demonteras eller
flyttas. Rondo och Lisebergshallen rivs. Dessa har dock
inte sa stort kulturhistoriskt virde varfor paverkan be-
doms bli mattlig pa de kulturhistoriska virdena. Ett stort
tridbestand inne pa Liseberg ersitts med nyplantering.
Paverkan pa parkvirdena blir stor. Variant Orgrytevi-
gen ar att foredra fran park- och kulturmiljosynpunkt
eftersom mer av parken samt Rondo och Lisebergshal-
len kan sparas.

Stadsbild

Det forslag som illustrerar huvudentrén till station
Korsvigen av en stor och hog glaskonstruktion, som
ticker hela den triangulira platsen mellan omgivande
spar och gator. Det drviktigt att stationsentrén anpassas
till de karaktarsbyggnader som omger platsen sisom
Johannebergs landeri, Universeum (for dem som nalkas
frén Sodra Vagen) och stenhusbebyggelsen vid Skdnega-
tan (for dem som kommer fran Virldskulturmuseet och
Universeum, se fotomontaget motstiende sida).

Uppgangen vid Gotaplatsen skulle kunna integreras i
en tillbyggnad av Konstmuseet. Den skulle ocksa kunna
integreras i terrassen i platsens ostra del. Gotaplatsen
har stora stadsbildskvaliteter men lider i viss man av
att tidvis kinnas alltfor stor och 6dslig. Med ritt ut-
formning kan en ny uppgang vitalisera platsen, bade
genom en intressant gestaltning men framforallt genom
att generera en 6kad gingtrafik 6ver de stora 6ppna
ytorna. En uppging vid Gotaplatsen har dirfor goda
férutsattningar for att kunna bli ett positivt tillskott till
stadsbilden vid Gotaplatsen.

Samlad bedémning for alternativ Haga-Korsvagen

En samlad bedomning av stadsmiljokonsekvenser for
detta alternativ ir beroende avvilken variant som viljs.
Varianten Stora Hamnkanalen medfér mycket stora
konsekvenser pa stadsmiljéon som helhet.

Variant Alvstranden medfor stora konsekvenser for
stadsmiljon. Bada varianterna innebir mycket stora
konsekvenser for de mycket virdefulla delar av forn-
limningen 216:1 Goteborgs innerstad.

Varianten via Orgrytevigen ir att foredra framfér norra
Liseberg.

Alternativ Haga-Chalmers

Alternativet innebar helt likartad p&verkan i debadava-
rianterna via Alvstranden och via Stora Hamnkanalen,
som alternativ Haga-Korsvigen for dessa platser:

+ Skansen Lejonet

+ Centralen/Drottningtorget (via Stora Hamnkanalen)
+ Stora Hamnkanalen

+ Stora Bommen - Lilla Bommen (via Alvstranden)

+ Hagakyrkan

Pa strickan Haga-Almedal paverkas inte nigra park-
och kulturmiljder nimnvirt

Stadsbild

Huvudentrén till station Chalmers ticks av ett stort tak
som dven ticker spirvigsspar och plattformar. Tak-
konstruktionen ger intryck av att sviva nigra meter
over marken. Konstruktionen kan fa en tekniskt och
arkitektonisk avancerad utformning som kan kinnas
motiverad intill den tekniska hogskolan. Sammanta-
get kan en glaskonstruktion bli ett positivt tillskott till
forplatsen till Chalmers Tekniska Hogskola.

Samlad beddémning

En samlad bedémning av stadsmiljokonsekvenser for detta
alternativ dr beroende avvilken variant som viljs. Varian-
ten via Alvstranden medfor stora konsekvenser for stads-
miljén medan varianten via Stora Hamnkanalen medfor
mycket stora konsekvenser for stadsmiljon. Paverkan blir
nagot mindre i detta alternativ in i Haga-Korsvigen.

Station Chalmers, exempel pa utformning av entrébyggnad.
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Alternativ Korsvagen

Park- och kulturmiljo

Alternativ Korsviagen ger ingen péaverkan pa Skansen
Lejonet. Vid centralstationen avvixlas GP-huset och
fore detta Vastgotabanans stationshus grundforstarks.
Paverkan pd gronska/torgmiljéervid Goteborgs Central
och Akareplatsen ar jamforbar med alternativ Haga-
Korsvigen, via Stora Hamnkanalen.

Tradgardsforeningen och alléstraket har hoga kulturhis-
toriska varden men ocksa hoga park- och stadsbilds-
varden. Hela Tradgardsforeningen ar byggnadsminne,
den 6stra delen dr dock den minst ursprungliga. Pas-
sagen av Tradgardsforeningen bedoms kunna ske utan
intrang, men den behover detaljstuderas vidare i nasta
skede, for att minimera intrang och skador. Fattighuséns
kanalkant maste demonteras och rekonstrueras. I jirn-
vigsplaneskedet inventeras knolnate i Fattighusan och
Molndalsan. De gamla lindarna lings én kan troligen
klaras. I park- och alléstraket forsvinner flera dldre trad.
Har finns flera stora exotiska trid som maéste ersittas
med nyplantering.

Hinsynstagande, férebyggande dtgirder och kom-
pensationsdtgirder i det hir avsnittet kommer att vara
mycket viktigt. Fran park- och kultursynpunkt innebar
alternativet en mattlig paverkan pa Tradgirdsforeningen
och en stor paverkan pd det intilliggande park- och
alléstraket.

Stadsbild

Paverkan pé stadsbilden 6verensstimmer med alter-
nativ Haga-Korsvigen for omradet runt Korsvigen.
Likasa dr paverkan jamforbar med alternativen via Stora
Hamnkanalen fér stadsbilden vid Goteborg Central.

Varianten via Johannebergsgatan

Park- och kulturmiljo

Tunnel dras 6ver sodra delen av Gamla Allén och genom
Lorensbergsparkens 6stra del. Det innebir en mattlig/
stor paverkan pa byggnaderna. Flera vitala gamla trid
med stor betydelse i omkringliggande gaturum maste
ersittas med nya. Detta intring medfor en stor paver-
kan pé park- och kulturvirden. Passagen av Heden ger
ingen stor paverkan.

Station Korsvigen liggeri denna variant Johannebergs-
gatan inspringd i berget under landeribyggnaden och
har anslutningar mot Goétaplatsen och Korsvigen dir
enstaka trad kan paverkas.

Varianten via Skanegatan

Park- och kulturmiljo

L alternativet Korsvigen-Skénegatan dras tunneln lings
Sten Sturegatan-Skdnegatan. Fortradgirdar maste tas
bort och byggnader kan péverkas vilket innebar en
mattlig paverkan pa kulturvirdet. Sten Sturegatans
bada tridrader maste fillas och ersitts med nya. Triden
ar dock inte i fullgod kondition och behover sannolikt
bytas inom en ¢verskadlig framtid. Paverkan bedoms
som mittlig.

Tunneln dras genom 6stra delen av parken vid Johanne-
bergs landeri. Flera ildre trdd i sdder maste tas ner.
Konsekvensen bedéms som mittlig fér stadsmiljon.

Samlad bedimning

Vid en samlad bedomning av stadsmiljokonsekven-
serna framstar detta alternativ som det bista. Bada
varianterna for alternativ Korsvigen medfér endast
mattlig paverkan pé stadsmiljon. Varianten via Skane-
gatan ar att foredra.

s

SN a

Rosariet

Nya Allén

Trddgadrdsféreningen och Nya Allén dr sdrskilt viktiga delar i det virdefulla gronstrdket Idngs vallgraven. Hela Trddgdrdsforeningen dr
byggnadsminne. Alternativ Korsvigen har en stor pdverkan pd park- och allémiljon.
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Ny bro éver Vcistra Stambanan, E6 och Redbergsvéigen i Férstéirkningsalternativet. Aven godstdgsviadukten byggs om.

Forstarkningsalternativet

Park- och kulturmiljo

[ Forstiarkningsalternativet dras linjen genom Gubbero-
parkens vistra del. Hela det vistra kvarteret maste rivas
och gaturummet mellan kvarteren vid Kobbarnas vig
forsvinner. Det innebir att en stor del av det kultur-
historiska virdet gar forlorat. Gubberoparken blir mer
utsatt for buller fran den nya jarnvagsbron och minskar
genom detta i attraktion.

Stadsbild

Rivning av den vistra byggnadskroppen vid Kobbarnas
vig innebir en stor negativ forindring av stadsbilden
utmed gatan. Aven stadsbilden utmed Redbergsvigen
paverkas negativt av rivningen. Den langa jirnvigsbron
fran Kobbarnas vig, 6ver Redbergsvigen, E20, E6,
Vistra Stambanan och férbi skansen Lejonet blir ett
dominerande inslag i stadsbilden.

I Forstarkningsalternativet dras linjen pa bro alldeles
nira den gamla skansen. Detta fir stor pdverkan pa
Skansen Lejonets traditionella roll som landmairke i
staden och far dven stor paverkan pd upplevelsen avvyn
fran skansen ut ¢ver det omgivande stadslandskapet.

Samlad bedimning

Vid en samlad bedémning av stadsmiljokonsekvenser
har detta alternativ mattliga kvaliteter.

Jamférelse mellan alternativen

Nollalternativet bedéms ha liten paverkan pa stads-
miljén.

Alla utredningsalternativ innebir utveckling av Gote-
borgs viktiga sirdrag som en kommunikationspunkt.

Alternativ Korsvigen ir det basta alternativet. Det ar
skonsamt mot kulturmiljén dven om péverkan blir stor
i park- och alléstraket samt i Lorensbergsparken/Gamla
Allén. Varianten via Skdnegatan ar nagot bittre da pa-
verkan pa Lorensbergsparken undviks.

Alternativ Haga-Chalmers (Alvstranden) ar det nist
bista alternativet. Det medfor mattlig/stor paverkan pa
kulturvarden pa strickan Stora Bommen-Lilla Bom-
men. Stadsmiljon vid Hagakyrkan paverkas mattligt.
Varianten via Stora Hamnkanalen bor undvikas efter-
som den medfor stor paverkan pa kulturvirden lings
Stora Hamnkanalen.

Alternativ Haga-Korsvigen (Alvstranden) har stora
likheter med Haga-Chalmers. Det ar nagot samre ef-
tersom stadsmiljon vid Korsvigen/Liseberg paverkas.
Varianterna via Stora Hamnkanalen och Liseberg bor
undvikas.

Forstarkningsalternativet har mattliga kvaliteter. Det
har stor paverkan pa stadsbilden vid Kobbarnas vig och
Skansen Lejonet. Aven kulturvirden paverkas.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv Chalmers ningsalt.
Malupp- 0 Mattlig Mattlig 0 Lag
fyllelse
via Stora Obetydlig/ | Obetydlig/
Hamnkanalen negativ negativ
via Liseberg (Alvstr) Lag

Grad av maluppfyllelse — Stadsmiljén vérnas och utvecklas.
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/.2 Minskade luftutslapp och minskad
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De fyra stdrsta vdgarna i Véstldnkens upptagningsomrdde. De marke-
rade vdgavsnitten dr de som studerats i emissionsbercikningarna (efter
Lédnsstyrelsen, 2005).
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Emissionerna av CO, frdn personbilstrafiken i studieomrédet fér Noll-
alternativet och utredningsalternativen.
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Emissionerna av NO, frdn personbilstrafiken i studieomrddet f6r Noll-
alternativet och utredningsalternativen.

forbrukning av naturresurser

Hiir behandlas driftskedet. Betriffande byggskedet se
kapitel 7.8.

Bransleforbrukning

Vistlinken vintas medfora en overflyttning av re-
sande fran bil tdg. Minskningen av biltrafiken be-
riknas ge en minskad bensinforbrukning pa 5 000
- 16 000 kubikmeter/4r. Bensinférbrukningen har
beriknats med koldioxidutslippen som grund.
Vi har anvint faktorn 2,36 kg koldioxid per liter
bensin. Koldioxidutsliapp redovisas nedan.

Partiklar i underjordisk stationsmiljo

Mitningar som har gjorts pa befintliga tunnelba-
nestationer och underjordiska jarnvagsstationer
har visat pa hoga halter av partiklar i luften. Par-
tiklarna kommer troligen fran bromsar, raler och
hjul. Dessa kan vara skadliga fér hélsan och till
exempel 6ka risken for hjart— och lungsjukdomar
eller forvarrade symptom for astmatiker. Det finns
idag riktlinjer for partikelhalter i utomhusmiljo
som dock inte giller for underjordsstationer. VTI
tillsammans med Lunds Universitet utfor ett
forskningsprojekt for att kartligga partiklar i
jarnvigsstationsmiljder.

Atgirder for att minska partikelmangden i luften
ar till exempel god ventilation och stidning. Vi
har i Vistlinken riknat med att ventilation skall
finnas pd stationerna och det 4r ingen skillnad
mellan de olika utredningsalternativen. I nista
skede, jarnvigsplan, kommer problematiken och
val av dtgirder att studeras vidare for det valda
alternativet.

Konsekvenser

Utslapp till luften av koldioxid (CO,) och kvive-
oxider (NO,), sa kallade emissionsméngder, fran
trafiken péd de fyra storsta vagarna i Vistlinkens
upptagningsomride har berdknats (sevidstaende
karta).

Med Vistlinken forvantas antalet personbilar pd
destorstavigarna i upptagningsomradet minska,
vilket ger en minskning av saval CO,- och NO,-
emissionerna fran personbilstrafiken. I vidstdende
tabeller presenteras emissionerav NO, och CO, i
de olika alternativen.

For Goteborg har dven kvavedioxidhalterna be-
riknats. Arsmedelvirdena for ett urval av platser
presenteras i vidstiende tabell.

Kvévedioxidhalter i Goteborgs Stad. Arsmedel-

virden NO, (ug/m3) redovisas endast fér Nollal-

Berdknings- | Nollal- | AltKors- | Alt Haga- | Alt Haga- | Férstdrk-
punkt ternativ | vdgen Korsvigen | Chalmers | ningsalt
Haga 20,2 -04 -4,1 -4,2 0,0
Korsvégen | 22,9 -0,5 -4,1 -4,1 0,0
Chalmers 16,8 -0,3 -4,2 -4,2 0,0

ternativet. Resultaten for de 6vriga alternativen
redovisas som relativa halter.
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Spridningskarta éver kvidvedioxidhaltens arsmedelvérde i
nollalternativet. Roda fdlt markerar omrdaden ddr miljékvalitets-
normen éverskrids. Gront félt markerar omraden ddr Miljokvali-
tetsmdlet "Frisk luft” 6verskrids.

Nollalternativet

Emissionerna av CO, frin personbilstrafiken berik-
nades till cirka 935 000 ton for Nollalternativet 2020.
Motsvarande emissioner 2003 var 798 200 ton. NOx-
emissionerna har ar 2020 minskat frén drygt 2 000 ton
till drygt 200 ton ar 2020.

Miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxidhalter
(NO,) riskerar att 6verskridas i direkt anslutning till de
stora lederna darvigtunnelmynningar r sirskilt utsatta
platser. Se spridningskarta ovan.

Haga — Korsvagen

Alternativ Haga — Korsvigen ger den storsta 6verflytt-
ningen av resande fran personbil till tig vilket dven
syns i resultaten frdn emissionsberikningarna. For CO,
minskar emissionerna ar 2020 med 4,2 % eller 40 000
ton och féor NOx minskar emissionerna ar 2020 med
4,2 % eller 12,7 ton.

MKN for NO;, riskerar att 6verskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vigtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jamfort med
Nollalternativet. Se spridningskarta.

Haga — Chalmers

Alternativet Haga — Chalmers berdknas minska emis-
sionerna frdn vagtrafiken ar 2020 med 3,6 % jamfort
med nollalternativet, vilket motsvarar en minskning
med 34 000 ton CO, respektive drygt 11 ton NOx.

MKN for NO; riskerar att dverskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vagtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jimfort med
Nollalternativet och ungefir samma som Haga-
Korsvagen.

Spridningskarta éver kvévedioxidhaltens drsmedelvdirde i alter-
nativ Haga-Korsvdgen. Vdstldnken medfér i detta alternativ en
tydlig forbdittring av luftens kvdvedioxidhalt.

Korsvagen

Alternativ Korsvagen ger en emissionsminskning med
1,3 %, vilket innebir en minskning med 12 500 ton fér
CO; och drygt 4 ton for NOx.

MKN forNO, riskerar att ¢verskridas i direkt anslutning
till de stora lederna samt vid vigtunnelmynningarna.
Halterna i centrala Goteborg ir ligre jimfort med
Nollalternativet men nagot hogre jamfort med Haga-
alternativen.

Forstarkningsalternativ

Med Forstirkningsalternativet minskar emissionerna
med knappt 0,2 %. CO,-emissionerna minskar med 1
500 ton och NOx-emissionerna med 0,5 ton.

Jamforelse

Nollalternativet ir det simsta alternativet. Det medfor en
okning av koldioxidutslippen jamfért med nuliget.

Haga-Korsvagen innebar en pataglig sinkning av CO,-
och NOx-utslappen jimfort med Nollalternativet. NO,
-halterna sjunker ocksd patagligt. Detta 4r det bista
alternativet.

Haga-Chalmers ar det nist basta alternativet. Skillnaden
mot Haga-Korsvigen dr mycket liten.

Korsvigen ger endast mattliga forbattringar.

Forstarkningsalternativet ger marginella effekter och ar
likvardigt med Nollaternativet.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.
Mélupp- Obetydlig/ EYEES Mycket hog Lag Obetydlig/
fyII else negativ negativ

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa omgiv-
ningen, luftutsldpp.
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/.3 Ljud och vibrationer

Hiir behandlas driftskedet. Betriffande byggskedet se kapitel 7.9.

Detta kapitel behandlar den p&verkan som tigtrafiken i
Vistlinkens olika alternativ ger till omgivningen i form
av ljud och vibrationer. Oénskat ljud ir stérande och
hoga Jjudnivder kan inverka pé hilsan genom att vara
stressande och ge somnstérningar.

Banverket har tillsammans med Naturvardsverket tagit
fram en skrift for buller och vibrationer fran jarnvags-
trafiken. Den innehaller bland annat planeringsmal for
bullerbegrinsande atgirder.

Lokaltyp Ekvivalent ljudniva i Maximal ljudniva
dBA for ett vardags- dBA “fast”
medeldygn

Bostdder och

vdrdlokaler

Utomhus 60 (fasad) 55 (uteplats) 70 (uteplats)
Inomhus 45

Undervisnings- 45

lokal

Arbetslokal, 60

kontor

Genom att stora delar av Vastlanken byggs i tunnel
skidrmas luftburet ljud fran jirnvigen effektivt. Men
alla alternativ har strackor i markplan, ungefar fran
Goteborgs centralstation och osterut till Sivenis. Dir
kan det forekomma hoga luftburna ljudnivaer fran
jarnvigstrafiken.

Luftburet ljud

Vastlanksalternativen

Alla Vistlanksalternativ har likartad utformning for
delstrackan in mot centralen, och ligger i samma strdk
som ovrig nationell trafik. Banverkets riktvarde for
ekvivalent ljudniva klaras i princip 6verallt.

Redan idag domineras ljudbilden fér bostadskvarteren
lings denna delstracka av ljud fran biltrafiken p& E20.
Inget av Vistlinksalternativen klarar riktvirdet for
maximal nivd utomhus. Detta kan skyllas pa en loktyp
som kommer att bytas ut pa lingre sikt, varefter dven
maxviardena klaras.

Forstarkningsalternativet

Forstirkningsalternativet innebir att huset vister om
Kobbarnas vig kommer att rivas. Det medfor att hus pa
ostra sidan fir hoga luftburna [judnivéer fran jirnvig
och fran vag E6. Pa grund av nirheten till jirnvigen
kommer detta hus att16sas in och verksamheten dndras
sd att boende inte finns i denna byggnad. Riktvirdet for
ekvivalent ljudniva klaras for Forstirkningsalternativet
inklusive bangard och infart men inte for maximal
niva.

Vibrationer

Kénnbara vibrationer frin jarnvigstrafik uppstir om
jarnvagen ligger pa 16sa jordar. Tunnelavsnitt i jord
och bergtunnlar bedoms inte ge storande vibrationer
till omgivningen.

I de fall da betongtunnel i jord byggs sa att ovanvarande
byggnad vilar pa tunneln finns risk att det uppkommer
kannbara vibrationer. Med atgirder som till exempel
isolering av byggnadsstomme minskas risken.

Aven forvibrationer har Banverket tagit fram riktlinjer
tillsammans med Naturvirdsverket.

Lokaltyp eller omrddestyp | Vibrations- Vibrations-
hastighet acceleration

Permanentbostdder, fri-

tidslokaler och vardlokaler

Inomhus i bostadsrum 0,4 mm/s 14 mm/s2

Det finns endast ett fital platser dir det mojligtvis kan
finnas hoga vibrationsnivaer fran tdg idag. I norra delen
av flerbostadshus i Olskroken lings Gubberogatan ar
avstandet till jarnvigen tillrickligt kort for att kann-
bara vibrationer kan uppsta. Kring Gustavsplatsen kan
avstanden vara s korta att kinnbara vibrationer kan
uppstd vid de hus som ar grundlagda i leran.

Stomljud

Eftersom det inte finns ndgra nationella riktvirden for
stomljud frén jarnvigstrafik harvii projektet tagit fram
forslag till projektspecifika malviarden. Med malvirden
menas siledes kravsom inte dr antagna som nationella
riktvarden.

De projektspecifika malvirdena for stomljud ar (avser
LpA,maxS)

+ 25-30 dBA i konsertsalar och andra kinsliga bygg-
nader

« 30 dBAibostider
» 35 dBA teatrar, skolor, bibliotek
+ 40 dBA i kontor och liknande utrymmen

Samrdd om dessa virden har skett med Naturvards-
verket, Lansstyrelsen och Goteborgs miljoforvaltning.
Naturvérdsverket har i det utékade samradet angett
30 dBA som lampligt riktvirde for stomljud i de fast-
igheter som ligger i anslutning till tunneln.

Enheten dBA f6r ljudniva/buller ir ett matt som ar
anpassat till minniskans upplevelse av stérningen. Rikt-
vardena ovan avser maximala nivder som till exempel
upptriader nir ett tig passerar.

For att faststilla nuvarande ljud- och vibrationsnivaer
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har cirka trettio métningar genomforts inom ett antal
lokaler langs de olika alternativens strickningar. Syftet
med mitningarna har varit att ta fram underlag for att
vardera konsekvensen av en framtida tunnel. Mitningar
harbland annat genomfors i byggnader som inrymmer
speciellt tysta lokaler; Universitetsbiblioteket, Konsert-
huset, Lansstyrelsen, Artisten och Akustikinstitutionen
péa Chalmers. I dessa lokaler har bakgrundsljudnivier
pa 25 dBA eller ligre uppmatts.

D3 Vistlanken kommer att ga genom titbyggda delar
av centrala Goteborg krivs stomljudsreducerande at-
girder i bergtunneln. Arbetet har inriktats pa att hitta
kritiska punkter med korta avstand till bostider eller
kansliga verksamheter dir det ar osidkert om uppstillda
malvirden klaras eller ej. For dessa punkter har stom-
ljudsnivaer och vibrationsnivaer fran jirnvigstrafiken
beriknats i nirliggande hus.

Efter genomforda berdkningar har vi bedomt om det
finns andra platser dir det kan vara svart att uppna
uppstillda krav pa stomljud och vibrationsnivier.
Berikningar visar att det gir att klara uppstillda krav
i alla berakningspunkter med stomljudsreducerande
atgirder.

Konsekvenser

Nollalternativet

Ar2020 harantalet tag i Gardatunneln okat till 216 per
dygn. Utférda mitningar i bostider 6ver Gardatunneln
visar att det finns stomljudsnivier som klart éverskrider
kravnivaerna i projektet. Mellan 500-1 000 personer
ha stomljudsnivier som ¢verskrider riktvirdet for
Vistlanksprojektet, i Nollalternativet

Alternativ Haga-Korsvagen

Konserthuset ligger pa ett kritiskt avstind och kan
fa stomljudsnivaer som ligger nira malvirdet pd 25
dBA om tunneln liggs i norra delen av den studerade
korridoren. Sparen ligger pé cirka 25 meters djup rakt
under byggnaden Artisten som ar Musikhogskolans
lokal. Berikningar visar att krav for konsertsalar klaras
med stomljudsreducerande atgirder.

Pa ovriga delar av strickan klaras de uppstillda mal-
vardena for stomljud med marginal.

[ varianten Stora Hamnkanalen ligger tunneln i djup

Presentation av byggnadernas kénslighet fér stomljud utmed de olika alternativen.
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lera. I det fall dar tunneln byggs ihop med en byggnads
stomme eller grundlaggning finns viss risk for kinnbara
vibrationer. Tva byggnader berérs, Gamla posthuset vid
Drottningtorget och Skatteférvaltningen i Rosenlund

I variant Alvstranden kan Nils Ericsonterminalen bli
grundlagd pa tunnel varvid risk for kinnbara vibra-
tioner finns.

Haga-Korsvigen har nigra svara passager dir stor
omsorg krivs for att inte mélvirdena for stomljud ska
overskridas, som passage av Artisten och Konserthuset.
Varianten Stora Hamnkanalen kraver speciell hinsyn
for bade stomljud och vibrationer.

Alternativ Haga-Chalmers

Berikningar visar att malvirdena for stomljud inom
bostider pa 30-35 dBA klaras med marginal lings
hela strickan. P4 nigra platser kommer den jordfor-
lagda tunneln att g i direkt anslutning till befintliga
byggnader. Detta innebar att grundliggning maéste
placeras uppe pé tunneln. Utformning av stomljudsre-
ducerande dtgirder for dessa hus far specialstuderas i
senare skede. Exempel pa hus ar Gamla posthuset vid
Drottningtorget, Skatteférvaltningen i Rosenlund och
flerbostadshus vid Rusthéllareplatsen.

Pa delen Sivenis-Haga dr det samma risk forvibrationer
som i Haga- Korsvigen. Dessutom byggs tunneln direkt
under Kv Vitten vid Molndalsvigen.

I Chalmersomradet finns sirskilt kinslig utrustning i
Mikroelektronikcentrum, Forskarhuset och Fysikhu-
set. Avstandet till tunneln dr dock tillrickligt stort for
att kraven for vibrationskinsliga utrustning ska klaras
med god marginal.

Haga-Chalmers ir mest fordelaktigt av Vistlinksal-
ternativen fran ljud- och vibrationssynpunkt. Det har
minst antal platser dir malvirdena ir svira att na.

Alternativ Korsvagen

Alternativet har stor del jordforlagd betongtunnel som
ligger relativt fritt fran kinsliga byggnader.

Variant Johannebergsgatan har lingre stricka med
bergtunnel dn variant Skdnegatan. Vid passagen av
Artisten, Goteborgs stadsteater, Lorensbergsteatern,
samt Universitetsbiblioteket. krivs det stor omsorg for
att mélvardena for stomljud inte ska 6verskridas. Fa
hus riskerar att paverkas av vibrationer.

Ivariant Johannebergsgatan riskerar ett hus i sydvistra
hornet av Heden fa hoga vibrationsnivaer.

I varianten Skanegatan kommer tunneln att passera
direkt under Kv Vitten, Molndalsvigen.

Bada varianterna for alternativ Korsvigen ar bra ut-
byggnadsalternativ.

Forstarkningsalternativet

Forstarkningsalternativet innebar att bade gamla och
nya Gardatunneln byggs om med den standard som
giller vid nybyggnad. Det innebar att bagge tunnlarna
utférs med stomljudsreducerande atgirder.

Forstarkningsalternativet ar ett bra alternativ, fran
ljud- och vibrationssynpunkt. De som idag ar utsatta
for storande ljud ovan Gardatunneln kommer att fa en
bittre situation.

Jamforelse

Det luftburna ljudet ger en likartad paverkan fér om-
givningen i alla Vastlinksalternativ. Det 4r frimst pa
strickan norrifrdn Siavends in mot centralen som har
hoga ljudnivaer. Banverkets riktvirde for ekvivalent
ljudniva klaras i princip 6verallt.

Det finns risk forvibrationeri byggnader som hamnari
direkt anslutning till betongtunnel i alla alternativ.

Alla alternativ kan utforas sa att milviardena for stom-
ljud Kklaras. I Forstiarkningsalternativet utfors dtgarder
i bade gamla och nya Gardatunneln s att malvardena
for stomljud klaras.

Noll- | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

alt. Korsv. | Chalmers

Luftburet Méattlig  Hog Hog Hog Méttlig
ljud

Stomljud Hog Hog Hog Hog Mycket hog
Vibrationer [Rad-SNNL Hog Hog Hog

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa omgivning-
en - Ljud och vibrationer

7.4 Magnetfalt

Detta kapitel behandlar den miljépaverkan som tagtra-
fiken pa Vistlinken innebir avseende elektromagne-
tiska filt. Elektrisk tigtrafik medfor emission (stralning)
av elektriska och magnetiska filt kring jarnvigen. De
elektriska filten skarmas effektivt av berget 6ver tun-
neln och av jord och betong, medan de magnetiska
falten gar igenom berget om inte tunneln ar utford
med speciellt magnetfiltskirmande material. Detta
medfor att det ir magnetfiltet som kan ge problem
utanfor tunneln.

Mycket starka magnetfalt kan ge akuta hilsoeffekter.
For att skydda mot dessa har Statens stralskyddsinsti-
tut givit ut "allmanna rad” 2002. Exponeringarna fran
tagtrafiken i Vistlanken ar 100-1 000 ginger under
dessa varden.

Det finns forskning som tyder pé att det dven skulle
kunna finnas ldngsiktiga halsoeffekter som barnleu-
kemi, av magnetfilt. For att skydda mot dessa even-
tuella effekter utarbetade fem svenska myndigheter
under 1996 “Myndigheternas forsiktighetsprincip
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Bilden visar alternativ
Haga-Chalmers, strdick-

ning under Chalmers inkl.
arbetsomrdde. Spdren ligger
i bergtunnel pd 45-60 meters
djup under omrddet

om lagfrekventa elektriska och magnetiska filt - en
vigledning for beslutsfattare”. Mot bakgrund av denna
forsiktighetsprincip har foljande malsittning antagits
for Vistlanken:

Forutsattningen i det hir projektet ar att drsmedelvar-
det av magnetfiltet, om det dr ekonomiskt rimligt och
tekniskt genomforbart, pa platser inne i byggnader dar
personer vistas under lingre tid, som bostider och
stadigvarande arbetsplatser:

* borvara under 0,2 puT (mikroTesla)
* ska vara maximalt 0,4 pT.

Detta 4rinte den enda begransningen pa magnetfiltet, i
vissa byggnader finns teknisk apparatur som kan storas
av magnetfilt. I detta fall handlar det inte om magnet-
faltets drsmedelvirde utan toppvirdet (det hogsta virde
som forekommer vid en tigpassage).

De kinsligaste utrustningarna som framkommit i in-
venteringen ir de i MC2-huset pa Chalmersomradet,
dir det finns apparatur som stors vid nivder 6ver 0,1 pT,
vilket 4r en mycket ldg niva.

P4 andra stallen lings strickningarna dar tunneln ligger
nira byggnader kan TV-apparater och bildskirmar av
katodstraletyp storas kortvarigt av hoga toppviarden
som intrédffar nir tdgen passerar. Dessa storningar ar
inte skadliga for utrustningen men kan upplevas som
storande av anvidndaren nir tagen gar i hogtrafik.

[ utredningen har magnetfiltens arsmedelvirden och
toppvirden beriknats vid de byggnader som ligger
narmast tigtunneln for de olika strickningarna

D4 Vistlinken kommer att gi rakt igenom centrala
Goteborg kommer avstanden till de narmaste husen
att vara sa sma att magnetfiltsmalsittningen inte kan
uppfyllas med ett standardutférande av jirnvigens el-
matning. Foratt minska magnetfiltens arsmedelvirden
foreslas att elmatningen utfors med kortare sektioner
4n vad som ar standard.

Konsekvenser

De studerade alternativen har undersokts avseende
magnetfiltsnivier i narliggande byggnader.

Nollalternativet

Uppmitningar har visat att borkravet 0,2 puT inte klaras
ien mitpunkt, Lisebergsstationen. Detta dr dock ingen
bostad men mojligen en arbetsplats. Matningarna visar
att magnetfaltet stracker sig langre ut dn vad jarnvags-
strémmarna motiverarvilket tyder pd vagabonderande
strommar i omgivningen. Vagabonderande strommar 4r
strommar som gar tillbaka till stromkillan pd annan vig
an vad som ar tankt.

Alternativ Haga-Korsvagen

Beridkningarna tyder pa att samtliga nirliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvirdet med god
marginal. Aven detta 4r en bra strickning frin mag-
netfaltssynpunkt.

Baserat fran berikningar fran andra alternativ 4r det
tveksamt att borkravet for del av Gamla posthuset och
del av centralstationen kommer att innehallas pa grund
av samverkande magnetfilt fran de befintliga sparen
vid Goteborg Central. Detta giller varianten via Stora
Hamnkanalen.

Alternativ Haga-Chalmers

Beridkningarna tyder pa att samtliga nirliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvardet med mycket
god marginal. Det harda kravet pd maxvirdet 0,1 pT
vid Chalmers MC2-hus klaras ocksa med mycket god
marginal. Detta ir en fridn magnetfiltssynpunkt mycket
bra strackning.

Baserat fran berdkningar fran andra alternativ 4r det
tveksamt att borkravet for del av Gamla posthuset och
del av centralstationen kommer att innehallas pa grund
av samverkande magnetfilt fran de befintliga sparen
vid Goteborg Central. Detta giller varianten via Stora
Hamnkanalen.

83



84

7 VASTLANKEN UR MILJOPERSPEKTIVET — DEL 3 AV KONSEKVENSBESKRIVNINGEN (MKB)

Alternativ Korsvagen

Bostider vid gatan Polhemsplatsen beriknas ha ett
arsmedelvirde pa 0,17 pT fran Vastlinken men har
sannolikt ocksa filt fran befintliga spar vid Goteborg
Central varfor det ar mycket tveksamt om borkravet
kan klaras.

Bostider vid Lundgrensgatan/Fklandagatan beriknas
fa 0,1 pT fran Vistlanken vilket innebar att 6vriga falt
inte far bidra med mer in 0,1 pT till totalvirdet for att
borkravet ska klaras. Strackningen passerar nira bo-
stadshus medl manga boende. For denna strickning
finns ocksa hoga toppvarden vid vissa hus. Detta ir en
ur magnetfiltsynpunkt mindre bra strickning,

Forstarkningsalternativet

Berakningarna tyder pa att samtliga narliggande hus
klarar borkravet 0,2 pT for arsmedelvirdet, men inte
med god marginal. Detta ar en bra strickning ur mag-
netfiltssynpunkt.

Jamforelse

Om man viger de olika alternativen mot varandra fran
magnetfiltssynpunkt framstar strackningen via Haga—
Chalmers som den mest gynnsamma. Aven alternativen
Haga—Korsvagen och Forstirkningsalternativet ar bra
fran magnetfiltssynpunkt. Varianterna via Sodra Alv-
stranden &r att foredra framfor Stora Hamnkanalen.

Diremot dr strickningarna Korsvigen via Johanne-
bergsgatan och Korsvigen via Skanegatan mindre
gynnsamma fran magnetfiltssynpunkt. Dessa uppfyl-
ler troligen inte borkravet med foreslagen utformning
av elmatningen. Aven toppvirdena ar hogst lings
dessa bada strickningar. Arsmedelvirdena kan dock
reduceras ytterligare for dessa strackningar genom att
minska sektionslingden. Detta innebar naturligtvis en
hogre kostnad. De hogre toppviardena reduceras ej av
denna losning.

Forstark-
ningsalt.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv.
Korsv. | Chalmers

Mélupp- Hog Mycket hog ~ MIEES Hog
fyllelse

via Stora Mattlig  Hog

Hamnkanalen

Grad av maluppfyllelse — Mycket liten paverkan pa
omgivningen, Magnetfalt

7.5 Mark och grundvatten

Hiir behandlas drifiskedet. Betriffande byggskedet se kapitel
7.10.

Hanteringen av féroreningar i jord eller vatten ar
kostsam och staller hoga krav péd planering. I invente-
ringen 2004, identifierades ett antal riskomrdden med
avseende pé fororenad mark. Med riskomrade menas
ett omride dar risken ar storst att patriffa fororeningar
ijord eller grundvatten.

De sju s kallade riskomréidena i intilliggande figur har
benimnts:

1. Alvstranden
. Stora Hamnkanalen och Stampen.

. Vallgraven

. Liseberg och 6stra sidan av Molndalsan.

2

3

4. Heden och Korsvigen
5

6. Soder om Liseberg

7.

Nuvarande bangird samt sparomradet.

Dirtill kommer ett antal mindre omréden vid Partihal-
larna, Vasastaden och Lorensberg samt bottensedimen-
tenidar och kanaler som Mélndalsan, Vallgraven, Stora
Hamnkanalen och Fattighusan.

Teckenférklaring
Haga - Chalmers

Haga - Korsvéagen \\
Korsvagen \

Férstarkningsalternativ |
Riskomrade for
¢ férorenad mark

=

\ N
De sju delomraden ddr risken dr storst for att patrdffa forore-
ningar i marken.
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Marken inom vallgraven och lings Alvstranden bestar
till stor del av fyllnadsmassor (omrade 1-3). Alternati-
ven Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen stricker sig
genom detta omrade

Erfarenheter visar att fyllnadsmassor i tatortsmiljo
generellt utgdr en risk for forhojda fororeningshalter,
framfor allt med avseende pa polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och metaller, sdsom bly koppar och kad-
mium. Sédra delen av Goteborg lings Molndalsén, har
en lang historia av industriell verksamhet och bedéms
sammantaget utgora ett riskomrade (omrade 4-6).

Grundvattenmiljon i Goteborg ir sedan lang tid paver-
kad av olika drinerande anliggningar samt dtgirder som
pd olika satt minskat grundvattenbildningen. Foljden
har blivit att grundvattennivan sjunkit och att bland
annat sittningsskador uppkommit. Vattenbalansen har
dirmed forindrats och omradet har blivit mer kinsligt
for ytterligare paverkan.

Konsekvenser

Massor med ligre fororeningshalter kan efter godkin-
nande anvandas fritt, for landskapsanpassning och
aterfyllnad inom projektet eller transporteras bort och
liggas i deponi i viantan pa anvindning. Massor som
ir fororenade kan genomga behandling och direfter
ateranvindas, se vidare kap 7.10

Utgangspunkten &r att inga storre grundvattenrelate-
rade skador ska uppkomma. Erfarenheter fran liknande
byggverksamheter i Sverige visar att det 4r mojligt att
uppnd om ritta metoder anvinds och om ritta krav
stalls nar det giller grundvattenpaverkan i form av
lickage, grundvattensinkning och skyddsatgirder.
Banverket kommer att kontakta ¢vriga intressenter sa
att atgarder kan samplaneras. Med limpliga dtgirder
paverkan bli mindre 4n i dag.

Tunnlarna forvintas vara sd tita att endast mycket
smd mingder vatten kommer att licka in. Till detta
kan liggas mindre mingder tvittvatten, vatten fran
eventuell brandslickning eller liknande. Tunnlarna
maste sannolikt forses med eget spillvattensystem for
kontrollerad avledning och rening innan utslipp till
dagvattensystemet fir ske. Inlickande vatten skulle
ocksd kunna dteranvindas genom infiltration. Even-
tuell forekomst av fororenat grundvatten kommer att
undersokas i samband med jirnvigsplanen.

Forstark-
ningsalt.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv.
Korsv | Chalmers.

Malupp-
fyllelse

Grad av maluppfyllelse — Fororeningar sprids inte i marken eller
grundvattnet

7.6 Lag risk for skador pa liv och egendom

Hiir behandlas driftskedet. Betriiffande byggskedet se kapitel
7.11.

Forsamtliga utredningsalternativ utom Forstirknings-
alternativet gar storre delen av strickan i tunnel som
skyddar omgivning, och delen utanfor tunneln ari stort
sett densamma for alla Vistldnkens alternativ. Strackan
Sivenis-Olskroken gari 6ppen dag, vilket innebar viss
exponering for omgivningen jimfért med de delar som
gar i tunnel. Langs strickan férekommer dock relativt
fa skyddsobjekt.

Forstirkningsalternativet innebir att en ny tunnel byggs
for fjarrtdg och godstrafik. Ovrig persontrafik sker i
befintlig Gardatunnel. Den nybyggda tunneln hamnar
langre dsterut och berdr nagra hus vid Olskroken som
l6ses in och verksamheten anpassas.

En skadehindelse som &r viktig att poangtera ir 6ver-
svamning, savil i bygg- som i driftskede. Denna risk
bedoms framfor allt 6ka pé ldng sikt beroende pa even-
tuella klimatforindringar, men kan dven uppsta pé kort
sikt i samband med kraftiga regn- och stormovader.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers. ningsalt.
Mélupp- Mattlig Mycket Mycket hog Mycket Mattlig
hog hog
fyllelse

Grad av maluppfyllelse — Lag risk for skador pa liv och
egendom
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/.7 Stadsmiljon varnas - byggskedet

I denna MKB redovisas konsekvenserna under bygg-
skedet oversiktligt. I jarnvagsutredningen gors inga
konkreta dtaganden om atgarder for att begrinsa
storningarna under byggskedet. Kunskapen om hur
anliggningen kommer att utformas i detalj och om vilka
byggmetoder som kommer att anvindas ir begransad.
Det ar forst i nista skede, jairnvagsplanen, som detalj-
utformningen kommer att vara kand.

Storande arbeten och téankbara atgarder

Arbeten som kommer att utforas for att bygga Vist-
linken sker bade ovan jord och under jord. Arbeten
ovan jord 4r schaktningar, slitsmurar, palningsarbeten,
spontslagning och sparbyggnad. Arbeten under mark
ar tunneldrivning i berg, vilket innebdr manga olika
moment och det dr dnnu ej klarlagt vilket arbetssatt
man vill anvanda. Bade springd och borrad tunnel dr
mojlig. Sprangningsarbeten kommer att krava speciella
atgarder som forsiktig sprangning med korta salvorvid
kansliga partier som till exempel Hagakyrkan.

Alla dessa arbeten medfor storningar i form av buller
och avgaser som paverkar nirmiljon direkt. For att be-
griansa dessa kan det bli aktuellt med bullerskarmar mot
allminna torg, parker och andra platser. Vid partier dar
tunneln byggs ndra markytan finns det risk fér skador
pavegetationen som en foljd av sidnkt grundvattenniva
liksom i de punkter dar bergtunnel ansluts till betong-
tunnel. Vattning av trid ar en mojlig atgard.

Alternativ Haga-Korsvagen

Korsvigen idr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken
vilket ocksé gor den till en motesplats. Runt Korsvagen
finns manga vilbesokta evenamangslokaler och anlagg-
ningar, stadsbildsfrdgorna &r dirfor viktiga. Under en
period kommer Korsvigen och Orgrytevigen att vara
uppgravda vilket paverkar bade tillgingligheten och
stadsbilden. Liseberg ir en kommersiell nojespark som
kommer att paverkas genom storre eller mindre intrang
som kan medfora att byggnader rivs i norra delen. En-
tréomradet i norr maste byggas om under byggtiden.
Eftersom Liseberg ar en stor park kan huvuddelen av
verksamheten fungera normalt. Bullerstdrningarna kan
dock bli stora i parkens norra del dir en utomhusscen
ligger. Konsekvensen bedéms bli méttlig om bullrande
verksamhet styrs till vinterhalvéret.

Via Alvstranden

Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tillgangligheten till Skansen Lejonet stérs under
byggtiden.

Promenadstraket lings Packhuskajen ir vilbesokt av
goteborgare och turister. Det kommer att paverkas ge-
nom gravning och schaktarbeten vilket ger konsekven-
ser som trangsel och konflikter mellan cyklister och
giende. Bullerstérningarna kan bli stora. Kajens funk-

Schakt- och etableringsomrdden vid Rosenlund

tion som promenadstrik for sivil kan sannolikt inte
uppritthéllas. Passagen forbi Kasinot och Residenset dr
kritisk. Den statliga redareplatsen vid Packhusplatsen ar
ett representativt stadsrum i Goteborg. Paverkan under
byggtiden ger konflikter med stadsbilden.

Haga kyrkoplan och Nya Allén ar virdefulla park-
och kulturmiljéer. De kommer att stéras av grivning,
schaktarbeten och byggbuller. Den vistra delen av
Nya allén kommer sannolikt inte att kunna anvandas
for vistelse. Stadsbildsmissigt 4r Haga kyrkoplan mest
kinsligt och paverkan under byggtiden torde kunna
begransas for omradet.

Via Stora Hamnkanalen
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tillgangligheten till Skansen Lejonet stors under

byggtiden.

De centrala torgen och platserna, Gustaf Adolfs Torg,
Brunnsparken och Drottningtorget, kommer att vara
kraftigt storda under byggtiden i varianten St Hamn-
kanalen. Brunnsparken och Drottningtorget kom-

Schakt- och etableringsomrdden vid Brunnsparken
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mer under en period att vara uppgrivda och manga
konflikter uppstar for det allmdnna stadslivet, gdende,
cyklister och 6vrig trafik. Det finns manga kritiska pas-
sager, bland annat broar och kajer, dir tillgangligheten
begrinsas under den period da kanalen ir uppgrivd.
Stora Hamnkanalen som ir omgivet av historiska pa-
radbyggnader betraktas som Goteborgs finrum med
en kanslig stadsbild. Konsekvensen med en stor bygg-
arbetsplats under 5 érs tid i denna milj6 bedéms som
mycket stor.

Haga kyrkoplan och Nya Allén ir virdefulla park-
och kulturmiljéer. De kommer att storas av gravning,
schaktarbeten och byggbuller. Den vistra delen av
Nya Allén kommer sannolikt inte att kunna anvandas
for vistelse. Stadsbildsmissigt ar Haga kyrkoplan mest
kansligt och paverkan under byggtiden torde kunna
begrinsas for omradet.

Utredningsalternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden
medfér sammantaget mattliga konsekvenser medan
alternativet via Stora Hamnkanalen medfor stora
konsekvenser.

Alternativ Haga-Chalmers
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Utredningsalternativ Haga-Chalmers medfér samma
storningar i de bdda varianterna via Alvstranden och
Stora Hamnkanalen som alternativ Haga-Korsvigen
for foljande platser:

+ Skansen Lejonet
« Packhuskajen (via Alvstranden)
+ Drottningtorget (via Stora Hamnkanalen)

+ Stora Hamnkanalen (Brunnsparken, Gustaf Adolfs
Torg)

+ Hagakyrkan

Varianten via Alvstranden medfér sammantaget matt-
liga konsekvenser medan varianten via Stora Hamnka-
nalen medfor stora konsekvenser.

Alternativ Korsvagen

Via Johannebergsgatan
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Tradgardsforeningen ar vialbesokt och har stora re-
kreationsvarden. Rosariet och de narmaste delarna
kommer att utsittas for pdtagliga storningar fran
byggbuller. Ett litet intrang gors men det kommer inte
att paverka verksamheten. Stérningarna blir mattliga
om buller kan undvikas under sommarhalvéret. Oster
om Tridgardsféreningen ligger Kungsparken med Nya
Allén som innehaller vardefull gronska. Det ar fraimst
stadsbilden som péverkas dd trid tas ner och omradet

gravs upp.

Heden innehéller flera idrottsplaner med en omfat-

tande verksamhet. Omradet kommer att paverkas av
en 6ppen schakt diagonalt genom hela ytan. Buller-
storningarna blir stora. Konsekvenserna blir stora fér
idrottsverksamheten som inte kan paga under byggti-
den. En forutsittning for detta forslag 4r att alternativa
platser ordnas.

Lorensbergsparkens ostra del schaktas upp. Stérningar
fran buller och intrang blir s stora att parken inte kan
anvindas under byggtiden.

Via Skanegatan
Stadsbild, kultur- och parkmiljo

Storningarna i denna variant blir samma som i varianten
via Johannebergsgatan for foljande platser:

+ Tradgardsforeningen
+ Kungsparken/Nya Allén

Heden kommer att paverkas i mindre utstrickning aven
dppen schakt som skar in i nordéstra kanten. Idrotts-
verksamheten kan fortsitta. Konsekvensen bedoms
bli mycket liten. Under en period kommer Korsvagen
att vara uppgrivd vilket paverkar bade tillgingligheten
och stadsbilden.

Schakt- och etableringsomrdden vid Korsvégen

Utredningsalternativ Korsvigen via Johannebergsgatan
medfor sammantaget stora konsekvenser medan vari-
anten via Skdnegatan medfor mattliga konsekvenser.

Forstarkningsalternativet
Gubberoparken kommer att storas av byggbuller.

Forstarkningsalternativet medfor sammantaget sma
konsekvenser.

Jamforelse mellan alternativen

Dragningarna Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen ir
acceptabla trots konsekvenserna vid Hagakyrkan dir
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mycket hinsyn kravs. Varianterna via Stora Hamn-
kanalen medfor stor pdverkan pa sivil stadsbild som
stadsliv och bér undvikas. Haga-Korsvigen kommer att
medfora storningar vid Korsvigen/Liseberg.

Alternativ Korsvigen via Johannebergsgatan medfér
stora negativa konsekvenser di Heden och Lorens-
bergsparken paverkas kraftigt. Varianten via Skinegatan
armer acceptabel. Bada varianterna medfor bullerstor-
ningar i Tridgardsforeningen.

Om man viger de olika alternativen mot varandra
framstar Forstarkningsalternativet som mest gynnsamt
ur park- och natursynpunkt med ringa paverkan.

/.8 Luftkvalitet - byggskedet
Paverkan under byggtiden (2010)

Oberoende av om Vastlanken byggs, d vs Nollalter-
nativet riskerar MKN for kvavedioxid att verskridas
1 E6:s naromrade, vid Marten Krakowleden samt runt
Gotatunnelns mynningar. Det dr framférallt normen
for dygnsmedelvardet som dr svar att klara. Den totala
byggtiden for olika platser framgar av tabell i kapitel 53.
Det ar dock inte stora luftutslapp under hela byggtiden
utan endast i genomsnitt 1-2 ar. Alla utbyggnadsalter-
nativen ger okad risk for overskridande av MKN for
kvivedioxid jimfort med Nollalternativet.

Overskridanden av MKN under byggtiden bér stillas
mot de patagliga forbattringar som projektet medfor i
driftskedet. Mojliga atgirder under byggtiden ar:

+ arbetsfordon med ldga utslippsnivder, katalysator
+ eldrivna fordon och redskap

*+ masstransporter gors med pram

Dygnsmedelvérde NO2 (ug/m3), Haga — Korsvégen via Sédra
Alvstranden 2010. Mérkréd férg innebdir risk fér 6verskridande
av MKN, svarta cirklar visar platser ddr MKN riskerar att éverskri-
das p g a byggnation av Véstldnken.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Malupp- BUESE Méttlig Méttlig
fyllelse [

via Stora Lag Lag

Hamnkanalen

via Skdnegatan
via Liseberg Lag

Grad av maluppfyllelse - Stadsmiljén véirnas, byggskedet.

Haga — Korsvagen

MKN riskerar att 6verskridas vid omradet kring station
Haga och vid Orgrytevigen mellan Korsvigen och E6.
MKN kan iven overskridas lings Sodra Alvstranden.

Haga — Chalmers

MKN riskerar att 6verskridas vid omradet kring sta-
tion Haga. MKN kan dven overskridas lings Sodra
Alvstranden.

Korsvagen
MKN riskerar att verskridas vid Stureplatsen.

Forstarkningsalternativ

MKN riskerar att verskridas i ett storre omrade lings
E6 mellan Olskroksmotet och Ullevimotet jimfért med
Nollalternativet.

Jamforelse mellan

utredningsalternativen

Under byggtiden kommer Vistlinken att paverka miljon
i centrala Goteborg. De olika alternativen ger i princip
lika stor belastning pa luftmiljén. Alternativen Kors-
viagen och Forstarkningsalternativet ger minst risk for
overskridande av MKN under byggtiden. Hir visas en
spridningskarta for ett av byggalternativen.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv | Chalmers. ningsalt.
Maélupp- Lag Lag Mattlig Méttlig
fyllelse

Grad av maluppfyllelse - Luftkvalitet, byggskedet.
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7.9 Ljud och vibrationer - byggskedet

Luftburet ljud

Sedan den 1 januari 2005 giller nya allmanna rad for
buller fran byggarbetsplatser.

Omrade Helgfri Kvall kl 19-22 | Natt kl 22-07
mandag— | samt lordag, | samt kvall Ior-
fredag sondag och | dag, sondag
kI 07-19 | helgdag kI och helgdag

07-19 kl 19-22

Bostader for

permanent

boende och

fritidshus

Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA| 45 dBA samt

fasad) 70 dBA

maximal ljud-
niva kl 22-07

Inomhus (bo- 45 dBA 35dBA| 30 dBA samt

stadsrum) 45 dBA

maximal ljud-
niva kl 22-07

Vardlokaler

Utomhus (vid 60 dBA 50 dBA 45 dBA

fasad)

Inomhus 45 dBA 35dBA| 30 dBA samt

45 dBA
maximal ljud-
niva kl 22-07

Undervisnings-

lokaler

Utomhus (vid 60 dBA - -

fasad)

Inomhus 45 dBA - -

Arbetslokaler for

tyst verksamhet

Utomhus (vid 70 dBA = =

fasad)

Inomhus 45 dBA - -

I de fall riktvirde utomhus inte kan klaras med rimliga
medel ir ambitionen att klara inomhusvirdena.

Luftburet ljud kommer frimst att uppsti pa de strackor
dartunnel kommeratt byggas ilera och kring stationerna.
Det som ger de hogsta ljudnivaerna ir slagning av spont,
100 - 110 dBA pa 10 meters avstand och drift av rigg for
slitsmurar sekantpalar, 80 dBA pa 12 meters avstand.

Ovriga ljudkillor som kan forekomma vid arbete ovan
mark dr bandlastare, grivmaskiner m m. Ljudnivaerna
fran dessa aktiviteter kommer att ligga ca 15 dBA un-
der ljudnivaerna fran spontning, palningsarbeten och
bergarbeten.

Erfarenheter har inhimtats fran Gotatunneln i Gote-
borg som under flera &rhaft pagidende tunnelbyggnation
centralti Goteborg. Tidvis har nagra verksamheter kring
Gotaleden haft storande ljudnivier men anpassning

av framdrivningen, forflyttning av vissa kinsliga verk-
samheter och omfattande information till dem som har
tunnelbygget i sin nirhet har minimerat storningarna.

Transporter utanfér arbetsomradet jimfors med giingse
riktvirde for vag- respektive tagtrafik. Till exempel
kommer transporter med material till arbetsplatserna
och borttransport av sprangsten och jordmaterial att ge
upphov till forhéjda ljudnivéer pa vignitet. Okningen
av ljudnivier kommer frimst att mirkas i direkt an-
slutning till arbetstunnlarnas ¢ppningar och mindre
lokalgator som anvinds. D4 trafiken kommer ut pa det
mer trafikerade vignitet kommer bidraget fran projektet
att bli minimal.

Stomljud

Narman bygger en jarnvigstunnel i berg finns det flera
kallor som kan ge horbara stomljudsnivaer till bygg-
nader i omgivningen sisom springning och borrning.
Hurlang period som borrning och springning kommer
att vara uppfattbart skiftar beroende pa avstand till
tunneln och hur fort tunnelarbetet drivs fram. Vid de
nirmast beligna byggnaderna kan arbeten uppfattas
cirka ett halvir men for hus lingre fran tunneln eller
dar tunneln gar djupt i marken kan det mojligtvis horas
under ett fatal veckor. I detta fall kommer inte heller
stomljudsnivaerna att bli speciellt hoga.

Efter diskussion med linsstyrelsen harvi beslutat anvan-
da allminna rad for byggarbetsplatser pa det stomljud
som uppstdriomkringliggandelokaler fran tunnelarbete
aven om dessa virden avser luftburet ljud.

Utifran matningar av stomljudsnivéer vid borrningsar-
beten och métningar vid Gardatunneln har vi beriknat
stomljudspridningen kring framtida borrningsarbeten
for Vastlinken. Resultatet visar 6versiktligt det omrade
dar stomljudsnivéer ¢ver 45 dBA respektive 35 dBA kan
forekomma. Detta motsvarar de riktvirde som giller for
dag (07-18) respektive kvill (18-22). De hogsta ljudniva-
erna forvantas av naturliga skil dir husen ligger mycket
nira tunneln. De hogsta ljudnivierna uppgir till 55-60

Slitsmur samt traditionell spontvdgg.
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Vibrationer

Infor Vistlinkens byggskede har
projektet tagit fram riktvirden for
vibrationer. I omraden med enbart
bostader foreslas ett riktvirde pa 0,4
mm/s. I omrdden med bade kontor
och bostider sitts riktvirdet till 1,0
mm/s dagtid och 0,4 mm/s kvill och
natt. Nattvirdet giller inte kontors-
byggnaderna.

For ménniskor drvibrationer mellan
0,2-0,3 mm/s kidnnbara. Vibrationer
mellan 0,4-1,0 mm/s upplever de
flesta som en mattlig storning. Om
vibrationerna ir éver 1,0 mm/s sa ir
de sannolikt storande. Vi harvalt att
anvinda det laga virdet 0,4 mm/s
som maélvirde for bostider eftersom
det dverenstimmer med det rikt-
virde som foreslas i den radgivande
standarden ISO 2631 och som an-
vinds inom andra EU-linder.

Vibrationer under byggskedet kan
ge upphov till skador pa byggnader
och anliggningar kring tunneln eller
endastvara férnimbara och didrmed

stora de boende.

© Prolisingr piats r utlsn in bygoartatplatarbetauncel

Omiden sad higs I Omiden dar Cheratfucknn) e
Kt et et slombudsnvies kan Hoerijucsnivier kan I byggskedet kan hoga vibrationsni-
kring Bygapiatee Cretestiga 4548 frertiga 35l

vaer forekomma vid:

+ Springning av bergtunnel

Omrdden som kan komma att bli stérda av ljud under byggskedet. Hur ldng byggtiden

blir pa olika platser visas i tabell i kapitel 5.3.

+ Byggandeavbetongtunnel ijord/
lera: palning, spontning, kom-

Haga-Korsvagen Haga-Chalmers Korsv For- paktering och :transp qrter med
[ ia St | via via St | via Johan- | via starkc turliga fordo(;l pa kohesions- och
via via . L LA
Alvstr | Hamnk | Alvstr | Hamnk | neberg | Skaneg = friktionsjordar
mtal | 7500| 7000 8500| 8000 3000| 5500 3000| ~Storandevibrationeruppstar frimst
boende i kohesions- och friktionsjordar.

Grovt 6verslag pa antal boende som kan bli stérda av ljud under byggskedet Ilings de

olika alternativen.

dBA nira tunnelpéslagen for de hus som ligger alldeles
over tunneln. P4 vissa delstrickor kommer ljudnivan
inte att horas pa grund av att tunneln gir djupt under
markytan.

Vid sprangningsarbeten forekommer hoga plotsliga
ljudnivéer som kan vara stérande och nigot oroande
for dem som bor och vistas i omgivningen. I normalfal-
let kommer det bara att bli friga om ett fital tillfillen
per dygn som sprangning sker. For att omgivningen
ska vara forberedd nir springningarna sker, kommer
information att spridas.

Sprangning i berg kan vara oroande
och riskerar att vicka sovande per-
soner, men det ir primirt arbete
i jord och lera som péagir under lingre tidsperioder
och kan vara irriterande. Vid arbetena i bergtunnel ar
det frimst sprangningarna som ger upphov till hoga
vibrationsnivder till omgivningen.

Alternativ Haga-Korsvagen

I variant Stora Hamnkanalen ir det strickor som
byggs med betongtunnel i jord och lera mest troligt
med vibrationsstérningar; Drottningtorget — Stora
hamnkanalen,

[ variant Sodra Alvstranden 4r det motsvarande om-
rdden kring Packhusplatsen och en kort stricka vid
Rosenlund som byggs med betongtunnel.
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I Orgrytevigen kommer alternativet att byggas som
en betongtunnel, men omgivande byggnader (Gothia
Tower och Svenska massan) ir grundlagda till berg och
det medfor liten risk for storande vibrationer.

Alternativ Haga-Chalmers

De strackor som dr aktuella for byggande av betongtun-
nel i jord och lera ir strickan Drottningtorget — Stora
hamnkanalen, alternativt Sédra Alvstranden kring
Packhusplatsen och kort stricka vid Rosenlund.

Alternativ Korsvagen

Variant Skinegatan innebir mer storningar n variant
Johannebergsgatan eftersom byggarbetsplatsen kom-
mer att ligga i direkt narhet till fler bostadskvarter. P4
viss stricka kommer det att finnas bostider pa bada
sidor om arbetsplatsen med korta avstind och hoga
vibrationsnivaer som resultat. Alternativ Korsvigen,
variantJohannebergsgatan kommer troligtvis att pdverka
bostdder inom ett mindre omrade i sydvastra hornet av
Heden lings Sodra vigen. Aven vid Rusthallarplatsen
vid Molndalsvigen kan nagon bostider paverkas av
hoga vibrationer.

Bergtunnlar kommer att ge vibrationer som arkiannbara
i samband med springningar.

Forstarkningsalternativet

Utmed merparten av strickan utfdrs mycket bergarbeten
med spriangningar och borttransporter av bergmassor
som tidvis kan vara storande for omgivningen. I lerjorden
kring Olskroken utmed Kobbarnas vig kommer dels
rivningsarbeten av befintligt byggnad att ske och dels
omfattande grundlaggningsarbete att utforas for den nya
jarnvagen. Detta arbete kommer pa grund av det korta
avstandet att ge kinnbara vibrationer inom kvarvarande
byggnad 6ster om Kobbarnas vig, Av sikerhetsskal antas
att Banverket 16ser in alla hus lings Kobbarnas vig och
andrar verksamheten i dessa.

Vibrationskansliga byggnader

NarVistlanken byggs far det inte uppkomma vibrationer
som skadar egendom i omgivningen. Inom detta tidiga
utredningsskede harvi darfor 6versiktligt inventerat de
platser dir det finns byggnader som kraver mer omfat-
tande hansynstagande forvibrationeri byggskedet. Infor
byggskedet kommer det att stillas upp klara gransvar-
den pa samtliga byggnader som berérs.

Haga-Korsvagen

Under byggskedet beror utbyggnaden flera vibrations-
kansliga byggnader utmed Stora Hamnkanalen som
Thamska huset, Chalmerska huset, Ostindiska huset
och Furstenbergska palatset.

Haga-Chalmers

Under byggskedet beror utbyggnaden flera vibrations-
kansliga byggnader utmed Stora Hamnkanalen p& sam-
ma sitt som utredningsalternativ Haga — Korsvigen.

Korsvagen

Variant Sknegatan mellan Engelbrektsgatan och Kors-
vigen riskerar under byggskedet att paverka byggnader
som arvibrationskinsliga. Det har konstaterats att stora
delar av det bostadsomradet som finns mellan Heden
och Korsvigen har pagiende sittningar.

Forstarkningsalternativet

Kring Olskroken utmed Kobbarnas vig kommer dels
rivningsarbeten av befintlig byggnad att ske och dels
omfattande grundliggningsarbete att utforas for den
nya jarnvigen. Detta kan ge kidnnbara vibrationer i
byggnad 6ster om Kobbarnas vig.

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Luftburet RIS Hog Mycket hog Mattlig Mattlig

Jjud hog

Stomljud RDIEE: Lag Lag Lag Méttlig
hog

Vibra- Mycket Mattig ~ Mattlig Lag Hog

tioner hoe

Grad av madluppfyllelse — Minsta méjliga pdverkan pd omgiv-
ningen, byggskedet - Buller.
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/.10 Mark och vatten - byggskedet

Mark och massor

Massor skall hanteras sa att risken for spridning av
eventuella fororeningar minimeras. Massor med lagre
fororeningshalter kan efter godkinnande anvindas
fritt, for landskapsanpassning och aterfyllnad inom
projektet eller transporteras bort och liggas i deponi i
vantan pa anvandning. Massor som ir fororenade kan
genomgd behandling och direfter dteranvindas. Vid
behandling forstors eller omvandlas féroreningen till
mindre farliga substanser. Behandling kan ske pd plats
eller sa transporteras massorna bort och behandlas vid
en extern reningsanliggning. Behandling vid en extern
reningsanlaggning ar det mest realistiska med hansyn
till projektets lokalisering och olika metoders behand-
lingstider och utrymmeskrav. Efter behandlingen kan
jorden ofta ateranvindas som fyllnadsmaterial.

I samband med markarbeten dammar det vanligen
mycket fran jorden och manga fororeningar kan vara
bundna till jordpartiklarna. For att forhindra damm kan
man exempelvis ticka over eller bevattna jorden.

Volym fororenad mark

En genomférd volymuppskattning av fororenade mas-
sor i projektet visar foljande per alternativ:

F oy e
E.' '.-'*_;',' i

'l

1 Haga - Chalmers
2 Haga - Korsvdgen
3 Korsvéigen

4 Férstdrkningsalternativet

Bedomt influensomrdde (grundvatten)
for alternativa strdckningar. Stréickning i
betongtunnel eller -trGg markeras med rétt.

Stréckning i berg markeras med gratt.
Influensomrdde markeras med gront
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Grundvatten

Vistlinken kommer att byggas under nuvarande
grundvattenniva i jord och berg. Trots titningsatgarder
kommer bortledning av inlickande grundvatten att ge
upphov till sinkta grundvattennivder samt paverka
grundvattenbalansen. Preliminira influensomraden
for de olika alternativen har tagits fram, se kartor fo-
regiende sida

Omraden som ir speciellt kinsliga for grundvattenpa-
verkan idr ¢vergingar mellan betong- och bergtunnel
samt omraden dir 6ppna schakter kommer i kontakt
med berg och ovanliggande vattenférande jordar. Re-
sultatet av denna paverkan, som kommer att vara som
mest markant under byggskedet, kan vara sittningar
i mark och byggnader, siankta vattennivéer i brunnar,
mobilisering av befintliga markféroreningar och and-
rade vegetationsférhillanden. Om inte atgarder vidtas
kan dven didmning av grundvatten uppkomma.

Beroende pa strickning berérs dven omraden med
virdefull park- och naturmark, férorenad mark och
bergvirmebrunnar. Skador pa vegetation bedoms
dock kunna undvikas genom skyddsatgirder. Enstaka
bergvarmebrunnar kan komma att paverkas. Risken for
att fororeningar ska spridas fran mark till omgivande
grundvattenmiljo bedoms som liten.

Atgarder - grundvatten

Foratt uppritthélla tillrackligt hoga grundvattennivier
kravs skyddsatgarder i form av titning av bergtunnel
och jordschakt. Speciellt angeliget 4r det att dstad-
komma tillracklig titning i anslutning till betongtunnlar.
Foratt minskar riskerna bor slitsmurar anvinds i stillet
for stalspont. Vid behov krivs skyddsinfiltration (in-
jektering avvatten),vilken kan beh¢va permanentas dér
bestaende stora inlickage uppstar. Paverkade bergvir-
mebrunnar ersitts med nya brunnar. Speciella dtgirder
vidtas for att forhindra dimning av grundvattnet.

Vattendrag

Nar Vastlanken skall byggas forbi/under Molndalsan
ar det viktigt att detta gors sa att ingen grumling sker
som negativt kan pdverka virdefull naturmiljé som
vandrande lax i Molndalsan eller indirekt i Gullberg-
sdn eller Sivean. Vattendraget far heller inte skiras
av sa att vattenflode eller passage for vixter och djur
omdjliggors.

Vid tunneldrivning i berg bildas stora mangder process-
vatten som exempelvis anvinds for att kyla borrarna.
Vattnet blandas med stenmjol och rester frén sprang-
medel. I vattnet ir manga av féroreningarna bundna till
stenm;jol eller jordpartiklar.

Atgarder - vattendrag

Nir arbeten gors vid Mélndalsan krivs en akvedukt
som sikerstiller att lax och andra djur eller vixter i dn
alltid kan passera.

For att minimera risken for grumling samt intringande
grundvatten och dirmed fororeningsspridning, be-
doms metoderna oppen schakt samt tunneldrivning
med borrning och spriangning, vara de bista.

Det arviktigt atti s hog grad som mojligt skilja partiklar
fran utgidendevatten innan utslipp sker till limplig reci-
pient. Avskiljning av partiklar fran vatten sker vanligen
genom sedimentation i sa kallade sedimentationsbas-
sanger. Ett alternativkan vara lamellseparatorer. Jamfort
med traditionella bassinger minskas platsbehovet. Vid
hogre halter och mer komplexa eller 16sta fororeningar,
bérkompletterande reningsmetoder finnas i beredskap,
exempelvis oljeavskiljare, sand- eller kolfilter.

I processvatten fran springning av bergtunnlar finns
kvive fran springmedel som kan bilda ammoniak. En
reducering av kvavehalten sker vanligtvis i sedimenta-
tionsbassinger. Foratt fi bort ammoniaki processvatten
kan man ocksa vilja att filtrera eller sinka pH-virdet
ivattnet.

Alternativ
Skyddsobjekt Nollalter- | Haga-Kors- | Haga- Haga- Haga- Korsvdgen | Korsvdgen | Forstdrknings-
nativet vdgen via Korsvigenvia | Chalmersvia | Chalmersvia | viaJohan- | viaSkdne- | alternativet
Alvstranden | Stora Hamn- Alvstranden Stora Hamn- | nebergsga- | gatan
kanalen kanalen tan
Grundvattenberoende | 0,0 km 2,2km 2,5km 1,4km 1,7 km 1,6 km 1,6 km 0km
grundldggning
Park- och naturvdirden | 0st Hagakyrkan | Hagakyrkan Hagakyrkan | Hagakyrkan | Tradgadrds- | Trddgards- | Lovtrddbe-
Korsviigen | Korsvigen foreningen | foreningen | stand
Liseberg Liseberg Korsvdgen
Fororeningar Ingen Flertal dldre | Flertal dldre 12 | Ndgra dldre 6 | Ndgra dldre | Flertal Ndgra dldre | Fatal dldre 5
sanering | 8 befintliga | befintliga befintliga 10 befintliga | dldre 10 st befintliga
Bergvédrme 0st 5-6st 5-6st 4-5st 4-5st Saknas 2-3st 2-3st

Jdmfdrelse mellan olika alternativ avseende hur ldng stréicka/hur mdnga objekt som kan pdverkas av grundvattenférdndringar.
Grundvattenberoende grundldggning avser omraden ddr sdttningar kan uppkomma pd omgivande anldggningar och byggnader.
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Jamforelse mellan alternativen

Nir det giller sattningar och skador pa byggnaders
grundliggningar uppvisar samtliga linjer utom For-
stirkningsalternativet pa risker. Storst risker finns
i varianterna som berdr Stora Hamnkanalen och
Korsvigen via Skdnegatan. Samtliga alternativ berér i
négon utstrickning virdefull park- och naturmark och
fororenade markomraden.

/.11 Lag risk for skador pa liv och

Vi har hirjamfort utredningsalternativen med avseende
pa hur méanniskor, milj6, egendom och infrastruktur (sa
kallade skyddsobjekt) lings straickningarna eventuellt
kan paverkas under byggtiden om det sker ndgon plots-
lig oonskad hindelse.

Genom att berikna ett sa kallat exponeringstal har vi
rangordnat utredningsalternativen avseende olika ty-
per av skyddsobjekt. Ju hogre rangen blir, desto storre
ar riskexponeringen for det aktuella skyddsobjektet.
Rangen har vi sedan summerat till ett 6vergripande
viarde som anvinds for att jimfora de olika utred-
ningsalternativen med avseende pd omgivningens
sakerhet.

Enligt tabellen ar Forstirkningsalternativet det nybygg-
nadsalternativ som ger minsta mojliga riskexponering
pa omgivningen under byggskedet medan alternativ

Nollalt. | Haga- | Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv | Chalmers.

Malupp- PlEH 0 0 Hog Mattlig
fyllelse

via Stora Mattlig  Mattlig

Hamnkanalen

via Skdnegatan

Grad av maluppfyllelse — Lag risk fér skador pd park och
byggnader och Befintliga féroreningar sprids inte i marken eller
grundvattnet.

egendom - byggskedet

Haga-Korsvagen via Stora Hamnkanalen 4r det alter-
nativsom ger storst potentiell paverkan. Detta giller om
man ser till samtliga analyserade skyddsobjekt.

Nollalternativet ir sjalvfallet det alternativ som expo-
nerar omgivningen minst i byggskedet, eftersom nigra
byggnationer inte ar planerade lings befintlig bana.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
Korsv. | Chalmers ningsalt.

Mycket hog

Malupp- RS Lag Méttlig Hog
fyllelse [

Grad av maluppfyllelse — Lag risk fér skador pa liv och egen-
dom, byggskedet.

Skyddsobjekt HagaKorsv. | Haga-Korsv. | Haga- Haga- Korsvagen Korsvagen Forstarknalt
(Alvstr) (StHamnk) | Chalmers Chalmers (Johanne- (Skéanegatan)
(Alvstr) (St Hamnk) | bergsg)
Boende 4 6 3 5 2 7 1
Dagbefolkning 5 7 4 6 2 3 1
Parkmark & tradrader | 7 6 3 2 5 4 1
Byggnader 5 7 4 6 2 3 1
Fornlamningar 5 7 4 6 2 3 1
Folk i rorelse 5 7 2 3 5 3 1
Vattenleder, kanaler 4 6 4 6 2 2 1
Infrastruktur 7 6 5 4 2 2 1
SUMMA 42 52 29 38 22 27 8
TOTAL RANGORDNING | 6 7 4 5 2 3 1

Rangordning av utredningsalternativ med avseende pd omgivningens sckerhet i byggskedet



7 VASTLANKEN UR MILJOPERSPEKTIVET — DEL 3 AV KONSEKVENSBESKRIVNINGEN (MKB)

/.12 Resursanvandning - byggskedet

Projektet paverkar naturresurser i mycket begrinsad
omfattning, med undantag for uttag av berg- och
jordmassor.

Massor fran projektet bestar framst av berg och jord.
Bergmassorna bedoms att kunna brukas som kross-
material i viagar och andra anliggningsarbeten inom
regionen. Massorna kan aven till viss del anvandas
som aterfyllning 6ver den jordférlagda betongtunneln
i projektet.

Mingden jordmassor dr vasentligt storre 4n mangden
bergmassor. Jordmassorna bestar huvudsakligen av16s
lera och har begrinsade anvindningsomraden. Framst
kan leran anvindas som fyllning for landskapsatgirder
i omraden som inte ska bebyggas.

Maingden jordschakt ar i stort lika for alla alternativen
(utom Forstarkningsalternativet) med undantaget att
varianten Skanegatan for alternativ Korsvagen, som
ger mer jordschakt.

Maingden bergschakt dr likvardig for alternativen
Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen men vasentligt
mindre for alternativ Korsvigen, beroende pé kortare
strickning i berg.

Nollalt. | Haga- Haga- Korsv. | Forstark-
ningsalt.

Korsv. | Chalmers

Malupp- RDLES Méttlig Mattlig
fyllelse [

Grad av madluppfyllelse — 6verskottsmassor utnyttjas som resurs.

95



Jamférande 8.1 Hur uppfyller alternativen
ana|ys projektmalet?

I kapitlen 5-7harvi virderat och jamfort ett antal krite-
rier av olika vikt. I en del fall 6verlappar virderingarna
varandra. Det giller sirskilt den samhillsekonomiska
nyttan och delvis dven kostnaden. Den ekonomiskt
beraknade nyttan arett annat sitt att uttrycka effekterna
an i termer av till exempel dkad resstandard eller hil-
soeffekterna av mindre luftféroreningar. Vi frikopplar
darfor samhallsekonomin fran det forsta steget i den
samlade jimforelsen hir.

En sammanstillning av maluppfyllelsen for alterna-
tiven utifran de tre perspektiven mdnniska, samhiille,
miljo redovisas i tabellen hir intill. Virderingarna byg-
ger pd en sammanvigning av de virderingar som vi
gjort under respektive delkapitel. De tre perspektiven
har delats i tvd omrdden vardera for att den samlade
bilden ska bli ndgot mer nyanserad. Tonvikten ligger
pa de aspekter som vi bedomt vara viktigast eller mest
alternativskiljande.

Virdering exklusive samhiillsekonomi
Tabellen visar att alternativ Haga-Korsvigen sam-

mantaget uppfyller projektmalet i hog grad. Skillnaden
gentemot de 6vriga tvd Vastlanksalternativen ar tydlig
och avser frimst den okade resstandarden. Forstirk-
ningsalternativet uppfyller malet i mattlig grad. Nollal-
ternativet uppfyller malet i endast lag grad.

Fran miljésynpunkt ar alternativen Haga-Korsvigen
och Haga-Chalmers mycket positiva dven om de under
byggtiden innebar storningar av olika slag. Alternativen
uppfyller alla de tre hillbarhetsperspektiven pa ett vil
balanserat sitt. De delvis negativa miljokonsekvenserna
i byggskedet bedoms inte vara bestaende.
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Nollalternativet Haga-Korsvagen Haga-Chalmers Korsvagen Forstarkningsalt
Station Liseberg Lattillgangliga och Station Chalmers Ganska lattillgang- Station Liseberg
mindre lattillgang- trivsamma stationer. = mindre lattillganglig. | liga och trivsamma = mindre lattillgang-
lig. Relativt god God sakerhet God sakerhet stationer.God lig. Mycket god

sakerhet. sakerhet sakerhet

Onskad trafikering 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik 10-minuterstrafik
inte mojlig. Inga nya Hulo[I-MGIgETE mojlig. Kortare [P MG ETCRCS ol mojlig. Kortare
malpunkter i staden. HENEMIESEINE] restider. Manga CECENS ERyEl e restider. Inga nya
Bytesmajligheter malpunkter som nas nya malpunkter nas " nya malpunkter nas Wyl SRR Elo g
ungefar som i dag. EEUREMAES: utan byten. Goda utan byten. Goda (dock farre byten).
bytesmojligheter bytesmajligheter bytesmojligheter Bytesmajligheter
ungefar som i dag.

Regionens och Regionens och Regionens och Regionens och Regionens utveck-
SEGENSIVEWA-8 stadens utveckling  stadens utveckling = stadens utveckling  RI@lEERRES
hammas. gynnas betydligt . gynnas betydligt. gynnas betydligt. grad. Stadens
utveckling hammas.

Begransad kapaci-  [gle:fCIoEdI ] Hog kapacitet. Hog kapacitet. Hog kapacitet.
tet. Lag andel kol-

e Storst okat antal Okat antal tagrese-  Mattligt okat antal Marginellt okat antal

tagresenarer. narer. tagresenarer. tagresenarer.

| stort sett som i Risker for skador el- Risker for skador el-  Sma risker for Intrang vid Olskro-
dag. ler annan paverkan  ler annan paverkan | skador eller ken. Stadsbilden
. . pa stadsmiljon. pa stadsmiljon. annan paverkan vid Skansen Lejonet
Ll_J_ftkvallteten 0 Betydligt mins- Betydligt mins- pa stadsmiljon. paverkas.
theborgsomradet kade luftutslapp och kade luftutslapp och = Minskade luftutslapp | .. .
mindre god. bittre luftkvalitet.  battre luftkvalitet. och nagot battre  Mindre llud-
luftkvalitet. storningar.

Referens Storningar for Storningar for Ganska stora Sma storningar for
omgivningen samt omgivningen samt storningar for omgivningen. Liten
risk for skador vid risk for skador vid omgivningen. Risk risk for skador vid
byggnation. Lokala  byggnation. Lokala BisJgEl /A byggnation. Lokala
luftutslapp. luftutslapp. byggnation. Lokala  WiliESE o]ok

luftutslapp.

Grad av maluppfyllelse Obetydlig/ Lag Mattlig Hog Mycket hog
negativ

Utredningsalternativens maluppfyllelse

Sambhiillsekonomisk virdering mot kostnaden, blir darforlikvardig for alla utrednings-
Den bild som sammanstillningen i tabellen ger ater- alternativen.

speglas vil av den beriknade samhillsekonomiska
nyttan. Alternativ Haga-Korsvigen ger storst nytta,
darefter Haga-Chalmers, Korsvigen och sist Forstiark-
ningsalternativet. I kapitel 8.5 gor vi en samlad utvirdering efter att
ocksa ha stimt av alternativen mot de vergripande
transport- och miljomalen.

Fran samhallsekonomisk utgangspunkt kan man siga
att utredningsalternativen ir timligen likvirda.

Om man beaktar anliggningskostnaderna jimnas
skillnaderna ut mellan alternativen. De alternativ vi
virderat hogst ar ocksa de som kostar mest att bygga.
Den beriknade nettonuvardekvoten, dir nyttan stalls
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Manniska

Variant via Stora Hamn- | Géteborg C narmare Drottning-

kanalen i férhallande till | torget men langre fran Gull-

Alvstranden bergsvass. Storre storningar for
kollektivtrafiken i byggskedet.

Ger intrang vid Akareplatsen och
gamla posthuset. Bangarden kan
inte sankas i framtiden. Stora
storningar for naringsidkare i
byggskedet.

Samhalle

Risk for skador i kulturmiljoer
med mycket hoga varden. Storre
storningar pa omgivningen i
byggskedet

Varianten Stora Hamnkanalen jémférd med Sédra Alvstranden

Manniska

Variant via Skénegatan i | Battre kontakt med Korsvagen/

forhallande till Johanne- | Evenemangsstraket men samre

bergsgatan kontakt med Gotaplatsen. Nagot
storre trafikstorningar i byggske-
det.

Ger nagot storre intréng vid
Molndalsvagen. Nagot storre
storningar for naringsidkare i
byggskedet.

Nagot mindre paverkan pa
stadsmiljon men storre stor-
ningar pa omgivningen, sarskilt i
byggskedet

Varianten Skédnegatan jémférd med Johannebergsgatan

Varianter av alternativen - hur varderar vi dem?

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
har vi i virderingen forutsatt ga lings Sodra Alvstran-
den. De viktigaste skillnaderna om man i stallet gar via
Stora Hamnkanalen sammanfattas enligt fdljande:

+ Den nya stationen vid Goteborg Central far battre
koppling till Drottningtorget men simre till utveck-
lingsomradena Gullbergsvass och Ringon.

+ Anliggningskostnaden ir cirka 1,8 mdkr hogre.
+ Storningarna under byggtiden blir storre.

+ Risken for skador pa kulturvirden och paverkan pé
stadsmiljon ir storre.

Sammantaget bedomer vi att denna variant dr klart
samre 4n den via Sodra Alvstranden. Skillnaden &r s&
stor att dven helhetsvirderingen betriffande Samhille
och Milj6 péverkas. Skillnaden mellan de tva varian-
terna forstirks om man dven viger in kostnaden.

Alternativ Korsvigen har vi i virderingen forutsatt
g over Heden och under bebyggelsen intill Johanne-
bergsgatan. De viktigaste skillnaderna om man i stallet
garvia Skdnegatan sammanfattas enligt féljande.

+ Storre risk for skador pa bebyggelse med kulturvir-
den

+ Battre kontakt med Korsvigen-Evenemangsstraket
+ Anliggningskostnaden 1,3 mdkr hogre

Maluppfyllelsen avseende stationsplaceringen ar svar
attvirdera. Variant Skdnegatan ger resenirerna kortare
avstand till bytespunkten Korsvigen samt Evenemangs-
striket. A andra sidan kan den mer direkta kontakten
med Gotaplatsen i varianten Johannebergsgatan inne-
bira en stor potential fér en del av centrum som i dag
ar ganska daligt forsorjd med kollektivtrafik.

Vi bedomer inte att skillnaderna mellan varianterna
ar s stora att det paverkar helhetsvirderingen for
alternativ Korsvagen. Kostnaden talar mot varianten
Skénegatan som ar 1,3 mdkr dyrare.

Ovriga delvarianter
- Norr Skansen - Under Skansen i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers.

Strackningen under Skansen paverkar stadsbilden nagot
mindre 4n strickningen norr om. Anliggningskostna-
den 4r ocksa nagot ligre, varfér vi bedomer att denna
variant ir nigot battre. I kombination med Diagonal
Nord (se nedan) ir det dock bara mojligt att ga norr
om Skansen.

- Diagonal Nord - Diagonal Syd i alternativen Haga-
Korsvigen och Haga-Chalmers via Stora Hamn-
kanalen.

Diagonal Syd ger ett battre lige for stationen med
uppgangar nirmare Drottningtorget och nuvarande sta-
tionsbyggnad. Med denna variant far dock savil post-
terminalen som fore detta Vistgotabanans stationshus
rivas. Kostnadsskillnaden ar darfor mycket stor, cirka
750 mkr till Diagonal Nords fordel.

- Orgrytevigen - Liseberg i alternativ Korsvigen.

Attvilja en strickning genom den norra delen av Lise-
bergs ndjespark bor framst ses som en reservmajlighet
om det lingre fram visar sigvara svért att klara trafiken
under byggtiden med halva Orgrytevigen avstingd.

8.2 Hur Vastlanken uppfyller det
transportpolitiska malet

Vi virderar hir om utredningsalternativen stodjer
eller motverkar det nationella transportmalet genom
att stimma av de beriknade effekterna mot de sex
delmalen.
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Tillgangligt transportsystem

Vistldnken ger tatare trafik och resenirerna kan né fler
mélpunkter utan att behova byta. Stationerna och deras
anslutningar anpassas till de funktionshindrades behov.
Kapacitet frigors sa att mer gods pa Vistkustbanan kan
koras under dagtid.

Forstarkningsalternativet narinte nya viktiga malpunk-
ter i staden men ar i 6vrigt jaimforbart med Vistlanks-
alternativen.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

Hog transportkvalitet

Vistlanken ger kortare restider bland annat beroende
pa att vantetider och tider fér byten minskar. Risken
for trafikstdrningar vid Goteborg Central minskar.
Stationerna gors bekvidma och trivsamma fér dem
som vistas dar.

Forstarkningsalternativet ger ndgot kortare restider men
de manga vixlingsrorelserna vid Goteborg Central gor
att storningskinsligheten bestar.

I samtliga utredningsalternativ far godstrafiken ¢kad
mojlighet att kora dagtid i Gardatunneln.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet, alterna-
tiv Haga-Korsvagen nigot battre an de 6vriga.

Saker trafik

I samtliga alternativ atgirdas problemet med godstra-
fik forbi plattformarna i Gardatunneln. Nya tunnlar
utformas med hog sikerhetsstandard. Virdet av 6ver-
flyttning av resendrer fran vag till jarnvig ar heller inte
obetydligt.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

God miljo

Samtliga alternativ ger en 6kad andel kollektivresande,
om 4n i nagot olika grad. Detta ger bland annat mins-
kade utslapp av luftféroreningar och dirmed positiva
halsoeffekter. Genom foreslagna atgirder kommer
paverkan pa omgivningen fran trafiken i ny strackning
att vara mycket begransad. Temporart, under byggske-
det, blir det storningar. Se dven den mer detaljerade
utvarderingen i avsnitt 8.3.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet, alter-
nativen Haga-Korsviagen och Haga-Chalmers nigot
bittre 4n de 6vriga.

Positiv regional utveckling

Vastlanken forstarker transportsystemet pa ett sitt som
kraftigt gynnar regionens utveckling, dels genom att det
blir lattare att resa och dels genom att regionens kiarna
kan starkas i omraden kring den nuvarande och de nya
stationerna. Vistldnken kan i framtiden byggas ut med
hogre kapacitet och kopplas till ett planerat nordsydligt
strdk genom staden.

Forstarkningsalternativet gor det mojligt att resa direkt
mellan fler orter i regionen men ger inga nimnvirda
forbattringar for resendrer till och fran Goteborg. Beho-
vet av en storre bangard vid Goteborg Central begransar
utvecklingsmojligheterna for stadskirnan.

Vistlinken stodjer delmélet. Forstarkningsalternativet
bedomer vi varken stddjer eller motverkar delmélet.

Jamstallt transportsystem

I planeringsprocessen harvi efterstrivat ett okat delta-
gande av kvinnor, som vanligen dr underrepresenterade
i sdidana sammanghang.

En utbyggnad avVistlinken bedoms motsvara kvinnors
resbehov i vil s& hog grad som mannens.

Samtliga utredningsalternativ stodjer delmalet.

8.3 Hur Vastlanken uppfyller
miljomalen
Vi virderar hir om utredningsalternativen medver-

kar till att nationella, regionala och lokala miljomal
uppnas.

Nationella miljomal

Ar 1999 fattade riksdagen beslut om svenska miljomal.
Det resulterade i att femton nationella miljokvali-
tetsmal (numera sexton) faststilldes med syfte att till
nasta generation overldimna ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar [6sta. Malen ar formulerade utifran
den miljopaverkan naturen tal och anger den niva som
miljoarbetet skall inriktas mot. Malen skall vara vigle-
dande vid tillimpning av miljébalken.

Nedan beskrivs de miljokvalitetsmal som bedéms vara
mest relevanta for projektet. En kort kommentar gors
hur projektet bidrar till eller motverkar att de angivna
malet uppfylls.

1 Begransad klimatpaverkan
Miljiomal:

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i en-
lighet med FN:s ramkonvention fér klimatfor-
andringar stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans péverkan péa klimatsystemet
inte blir farlig. Malet ska uppnés pa ett séddant
satt och i en sadan takt att den biologiska
maéngfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sakerstalls och andra mal for héllbar utveckling inte dventyras.
Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.

Ett av Vistlinkens syften ar att 6verfora personresor
fran bil till tigresor i Goteborgsregionen. Detta bidrar
till att minska utslappen av bilavgaser, frimst koldioxid.
Med Vistlinken forvintas antalet personbilar pd de
storsta vagarna i Goteborgsregionen minska, vilket ger
en minskning av koldioxidutslidppen fran trafiken.
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Vastlinken gynnar miljokvalitetsmédlet Begransad
klimatpéverkan, alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers nagot bittre 4n alternativ Korsvigen.
Forstarkningsalternativet ger endast marginella for-
bittringar.

2 Frisk luft

Miljomal:

Luften skall vara sa ren att manniskors e~
halsa samt djur, vaxter och kulturvarden W)
inte skadas.

Detta miljokvalitetsmal paverkas pa

ett likartat satt som beskrivits ovan.

Da persontrafik 6verfors fran vagtrafik till tdg minskar
utsldppen av bilavgaser. Under byggtiden kommer Vist-
linken paverka luftmiljon i centrala Goteborg, halterna
luftfororeningar kommer temporart att 6ka pa vissa
platser. Denna tid 4r dock begrinsad till mellan 2-4 ar
och forbittringarna i driftskedet 6vervager.

Vastlanken bidrar starkt till att gynna miljokvalitets-
malet Frisk luft, alternativen Haga-Korsvigen och
Haga-Chalmers nagot bittre 4n alternativ Korsvigen.
Forstarkningsalternativet ger endast marginella for-
bittringar.

3 Bara naturlig forsurning
Miljiomal:

De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvandning skall understiga gransen for vad
mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande
amnen skall heller inte éka korrosionshastig-
heten i tekniska material eller kulturféremal
och byggnader.

4 Ingen dvergodning

Miljomal:

Halterna av gédande @mnen i mark och
vatten skall inte ha ndgon negativ inverkan
pa& manniskors hélsa, forutsattningarna for

biologisk mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och vatten.

5 Levande sjoar och vattendrag
Miljomal:

Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt
héllbara och deras variationsrika livsmiliéer
skall bevaras. Naturlig produktionsférmaga,
biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt
landskapets ekologiska och vattenhushal-
lande funktion skall bevaras samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Aven dessa tre delmal (3-5) kan i friga om Vistlinken
kopplas till de minskade kvaveutslappen fran vagtrafi-
ken. Minskning i av kvivedioxider i driftskedet bidrar
till att uppfylla delmalen.

Processvatten fran byggverksamheten kommer att vara

kontrollerat och eventuellt renas innan det slipps ut.
Kontrollprogram kommer att tas fram fér mark och
vatten. Under byggtiden vidtas skyddsatgirder for att
hindra och begrinsa den skadliga effekten av olika
utslapp.

Det vatten som licker in i tunneln under driftskedet
bed®éms inte paverka vattendrag, utéver den belastning
som dr idag.

Samtliga utredningsalternativ stodjer dessa tre del-
mal.

6 Giftfri milj

Miljomal:

Miljon ska vara fri fr&n @mnen och metaller
som skapats i eller utvunnits av samhallet

och som kan hota manniskors halsa eller den
biologiska mangfalden.

Nair det giller férorenade omraden
kan genom Vistlinken ett antal om-
radden som misstinkts vara fororenade att kontrolleras
ochvid behov saneras, vilket innebir att projektet bidrar
till att delmalet uppfylls.

7 Saker stralmiljo
Miljomal:
Manniskors halsa och den biologiska mang-

falden skall skyddas mot skadliga effekter av
stralning i den yttre miljén.

Malet omfattar bland annat magnet-
falt. Planeringen avjirnvigen kommer
att utforas enligt forsiktighetsprinci-
pen och uppsatta malvirden beddomer vi kan klaras.

8 God bebyggd miljo

Miljiomal:

Stader, tatorter och annan byggd milj6 skall
utgora en god och hélsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och global milj6.
Natur- och kulturvarden skall tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anlaggningar skall i
lokaliseras och utformas pé ett miljioanpassat

sétt och sa att en langsiktigt god hushallning

med mark, vatten och andra resurser framjas.

Vistlanken ger forutsittningar for en mer effektiv
markanvandning i centrala Goteborg och dirmed
mojligheter att skapa ny bebyggelse med mycket hog
tillganglighet till kollektiva firdmedel. Forstarkningsal-
ternativet & andra sidan férsimrar denna mojlighet.

I och med Vistlinken byggs nya stationer/stationsupp-
gingari staden. Utformningen av dessa och omgivande
platser kommer att goras med hoga arkitektoniska
ambitioner. Det finns goda forutsittningar att kunna
utforma dessa platser och miljder pd ett sitt som utgor
ett positivt tillskott till stadsmiljon och att vissa sirdrag
for staden dirmed forstirks.
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Kulturmiljén kan paverkas pa flera platser i anslutning
till Vastlinksprojektet. Ambitionen ar att ta s stor han-
syn som mojligt till befintliga miljéer. Det kan konsta-
teras att det ar stora skillnader i bedomd paverkan av
kulturmiljén, mellan de olika alternativen.

Park och rekreationsmiljoer kommer att paverkas. Det
finns ocksa mojligheter att vissa nya parkmiljoer kan
skapas. Virdefulla trid som tas ned kommer att ersittas.
Hansyn och skydd kommer att tas i byggskedet.

Nir det giller materialforbrukning kommer projektet
att generera manga kubikmeter berg och jordmassor.
Dessa massor kan anvandas till anldggningsarbeten eller
aterfyllnad i andra projekt i regionen.

Vistlanksalternativen stodjer delméalet men Forstirk-
ningsalternativet genom den ytkrivande sickstationen
och intranget vid Olskroken gor inte det.

Allmanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel, Allminna hiansynsregler,
innehdller bestimmelser om det ansvar som hinger
samman med att planera och genomfora atgirder
av det slag som Vistlanken innebar. Dessa regler har
genomsyrat utredningsarbetet genom att vi stindigt
sokt1osningar som ger goda effekter med sa liten miljo-
paverkan som mojligt. I detta avseende ir Vistlinken
speciell; ganska stora uppoffringar far goras for att vinna
den langsiktigt efterstrivade nyttan. En nytta som till
storsta delen berér manniskor i hela Vistsverige och
dven ovriga delar av landet.

Byggnationen sker till stora delar i kinslig stadsmiljo
och savil boende som verksamma berérs samtidigt som
kultur- och naturvirden riskerar att skadas. Vi har lagt
stor tyngd i utredningen pd att analysera dessa risker
och foresld metoder for att skador inte ska behéva
uppkomma.

Kunskapskravet: Projektledningen har satts sam-
man av personer med hoég och bred kompetens. Vi
har vid upphandlingen sikerstillt att vi har anvint de
mest kompetenta konsulterna inom de omraden som
paverkas genom byggande av Vistlinken. Under hela
utredningen harvi bedémt paverkan pa ménniskor och
milj6 och dar detvarit mojligt férindrat pé alternativen
sd att paverkan minskat.

Forsiktighetsprincipen: Vi foljer de rikt- och gransvar-
den som finns och dir sidana saknas har vi foreslagit
egna ganska tuffa malvirden. Genom atgirder klararvi
dessa varfor Vistlinken inte innebir nagon skada eller
olagenehet for minniskors hilsa eller miljon.

Bista mojliga teknik: [ Vastlanken viljer vi basta moj-
liga teknik med avseende pa kostnad, omgivningspa-
verkan och nytta.

Lokaliseringsprincipen: Utredningen syftar till att vilja
bista mojliga placering och utformning av Vastlanken.

Hushéllningsprincipen: Vistlinken mojligor overflytt-
ning av biltrafikanter till jirnvagssystemet vilket medfor
effektivare transporter och minskad férbrukning av
andliga naturresurser.

Produktvalsprincipen: Denna tarvi hinsyn tilli nista
skede, jarnvagsplan, nir vi utfor detaljplaneringen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ir ett juridiskt styrmedel
som regleras i Miljobalken. Idag finns miljokvalitets-
normer for utomhusluft (luftfdroreningar) for foljande
utvalda dmnen; kvivedioxid (NO,), svaveldioxid (SO,),
bly, partiklar (PM,), bensen och ozon (O;). Normerna
for NO, far inte 6verskridas efter den 31 december
2005. Det dr osakert om kvavedioxidnivan kommer att
uppfyllas pa samtliga platser i Goteborg.

Samtliga utredningsalternativ innebir en verflyttning
avresande fran bil till jarnvag. Vastlanken bidrar till att
luftfororeningar minskar och okar forutsattningarna att
klara miljokvalitetsnormen (MKN) for kvavedioxid.

Vistlinkens paverkan pé luftkvaliteten under driftske-
det ar positiv och samtliga utredningsalternativ ger en
battre luftkvalitet 4n Nollalternativet. Risk finns dock
fortfarande for dverskridanden av MKN, oberoende av
alternativ. Haga-Korsvigen ger de bista forutsittning-
arna for att klara malet.

Byggskedet innebir en negativ paverkan pa luftmiljon
i samtliga alternativ. Utredningsalternativet Haga-
Korsvigen innebir risk for overskridande av miljo-
kvalitetsnormerna pa flest platser. Korsvigen och
Forstarkningsalternativet ger minst paverkan. Sirskilda
krav kan behova stallas p& arbetsmaskinernas utslapp
och transporternas genomférande.

Regionala och lokala miljomal

D4 de regionala och lokala miljomalen helt baseras
pa de nationella mélen gor vi hir ingen ytterligare
utvardering. Det innebar sammantaget att alla utred-
ningsalternativen stodjer de regionala och lokala mélen.
Forstarkningsalternativet utgori ett avseende ett undan-
tag genom att det lokalt motverkar utvecklingen av en
god bebyggd milj6 och hellerinte entydigt stodjer malet
Positiv regional utveckling.
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8 Jamforande analys

8.4 Om Vastlanken inte byggs

Vistlinken har stora positiva effekter. Dels lokalt dar
miljén pd olika satt forbattras, dels regionalt genom att
vifaren rundare region. Men vad skulle hainda om man
inte bygger Vastlanken?

Det ir flera faktorer som behéver behandlas i en sidan
analys.

« Finns alternativa sitt att losa kollektivtrafiken?
+ Paverkas tagsystemet?

 Hur blir biltrafiken?

 Forindras resbeteendet?

+ Forandras regionutvecklingen?

Viharvisat att Vastlanken ger en kapacitet i tigsystemet
som medger betydande ckningar av tagtrafik och tag-
resande. Om Vistlinken inte byggs s behaller vi den
begransning som en sickstation ger, om 4n forbattrad
med den vidgning av “midjan” som ska ske. Denna
ricker dock inte utan det blir begransningar for savil
pendeltagstrafiken som for fjirrtrafiken. Inte minst
blir de snabba tigen via Gotalandsbanan fordrojda da
endast Gardatunneln finns att tillgd som infart frin
soder och oster.

Pendelresenirerna kan erbjudas en ¢kning i Nollalter-
nativet genom att pendeltagtrafiken utdkas, men tagen
ir inte genomgdende. Varken genomgangstrafik eller
nigon 10-minuterstrafik 4r mojlig utan Vastlanken. S&

smaningom maste darfor den regionala busstrafiken
utokas i stillet. K 2020-idéerna, som handlar om de
centrala regiondelarna, maste kompletteras med ytter-
ligare tgarder i kranskommunerna. Sannolikt forstarks
trangseln runt Nils Ericssonsterminalen ytterligare.

Den begrinsade utvecklingen av tigtrafiken minskar
overflyttningen av bilresor. Bilresandet dkarytterligare
och mélet om ett hallbart samhille, som miljomalen ut-
trycker, blir allt svarare att uppna. Da vigkapaciteten ir
begransad far man antingen bygga ut vigsystemet eller
sd foriandras resbeteendet. Eftersom kollektivtrafiken i
detta scenario ir 6verbelastad handlar det om att byta
resmdl, byta tid for resan eller att avsta fran att resa. En
trafiksituation med lingsamt rullande bilkéer under
allt fler timmar blir det troliga resultatet. Detta kommer
att fa effekter pa regionens attraktivitet och motverka
utvecklingen mot en rundare region.

Det troligaste resultatet av att inte bygga Vistlinken
ir sdledes att den regionforstoring, som utpekats som
en av de viktigaste sitten att ge en langsiktigt hallbar
ekonomisk utveckling, stannar av. Goteborg blirinte en
lika attraktiv regionkidrna och Vastra Gotaland blirinte
ett lika intressant etableringsstille for foretag.

Sammantaget pekar detta pd att en rad av de nationella
mal som finns blir svira att uppnd. Miljémal som att
minska klimatpéverkan, ge frisk luft, skapa en god
bebyggd miljé paverkas negativt. Det blir allt svarare
uppna miljokvalitetsnormerna. Mojligheten att na de
ekonomiska méilen om god sysselsittning minskar.



8 Jamforande analys

8.5 Samlad utvardering

I stort sett medverkar utredningsalternativen mycket
tydligt till att de transportpolitiska delmalen och
miljémélen uppfylls. Den enda tveksamheten giller
Forstarkningsalternativet som inte uppfyller malen
om Positiv regional utveckling respektive God bebyggd
miljo med tanke pa effekterna vid Goteborg Central.
Alternativet innebir inte att nya, regionalt viktiga mal-
punkter kan nds pé ett bekvamt satt och den barriar for
stadsutvecklingen som den nuvarande personbangir-
den utgor forstirks. I ett regionalt och lokalt perspektiv
kan dessa nackdelar med Forstarkningsalternativet ha
avgorande betydelse for val av alternativ.

Nollalternativet himmar i dnnu stdrre grad regionens
utveckling genom att transportforsorjningen i Vastsve-
rige dirmed inte alls stari proportion till de férvintade
behoven. Konsekvensen blir kraftigt okad tringsel i
vignatet och férsimrad miljo.

Alternativen Haga-Korsvigen och Haga-Chalmers
stodjer de nationella transport- och miljdmalen enligt
varvardering nigot bittre 4n vad alternativ Korsvigen
gor.

Aven i avstimningen mot projektmalet har vi kon-
staterat att endast de tre Vistlinksalternativen kan
sdgas uppfylla malet i tillracklig grad. Alternativ Haga-
Korsvigen skiljer ut sig nagot genom att det ger storst
overflyttning avresande, kortast restider, nar nya viktiga
malpunkter i staden och ger goda utvecklingsmojlig-
heter for staden.

Alternativen Haga-Chalmers och Korsvigen ger
ocksd goda effekter i dessa avseenden men i nagot
ldgre grad. En ny station vid Chalmers ar inte lika till-
ganglig och inte lika strategiskt placerad i staden som
Hagastationen.

Alternativ Korsvigen med endast en ny station saknar
ocksd de varden som stationen vid Haga ger, och blir
darmed ocksd nagot simre pa att attrahera nya rese-
ndrer.

Sammantaget visar utredningen att alternativ Haga-
Korsvigen via Alvstranden bist uppfyller malen och
att den samhillsekonomiska konsekvensen inte ir
alternativskiljande. D4 projektet inte uppnir sam-
hillsekonomisk lénsamhet enligt den traditionella
berikningsmodellen blir finansieringsfragan avgorande
for fortsattningen. Dock maste de betydande region-
forstoringseffekter som vi kunnat pavisa i utredningen
ocksa beaktas.
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Samrads-
processen

Det utokade samradet i samband med jirnvigsutred-
ning for Vistlanken har gett oss mycket vardefullt un-
derlag forinriktningen av det fortsatta arbetet. Samradet
var mest intensivt under forsta halvaret 2005 med olika
aktiviteter, till exempel utskick till olika myndigheter,
samradsmoten med en del av dessa och informations-
moten med allminheten. For att férsoka na sd manga
som mojligt ur allminheten genomférde vi ocksd gui-
dade promenader, samradsgrupper och enkit.

Ett sarskilt syfte med enkdten till ett stort antal hushall
var att ocksd na grupper som ir mindre benigna att
besoka informationsméten, till exempel barn, ungdo-
mar och personer med vissa typer av funktionshinder.
De moten som ordnades ldg savil under dagtid som
kvillstid, ocksa det for att vara tillgingliga fér individer
med olika mojligheter.

9.1 Samrad med allmanheten

En samradsform som engagerade manga fran allmin-
heten var samradsgrupperna. Drygt 100 personer
deltog i nagon av de sex grupperna som bildades.
Grupperna valde sjilva vilka fragor de ville arbeta
med. Flera av samradsgrupperna forordade nagon av
Vistlankens alternativa strickningar. Olika grupper
forordade olika strackningar med olika motiveringar.
Négra presenterade ocksa egna nya forslag pd strack-
ningar. En annan viktig uppgift for samradsgrupperna
var att stilla de fragor som de ville ha svar pa i utred-
ningen. Samradsgruppernas arbete ledde fram till att
nya alternativa 16sningar har studerats i den fortsatta
utredningen. Det innebar ocksi att vi som arbetar med
jarnvigsutredningen har fatt en klarare bild av vilka
fragor allminheten tycker 4r sirskilt viktiga att belysa,
till exempel i miljokonsekvensbeskrivningen.




9 Samradsprocessen

Viholl fyra informationsméten pd olika platseri staden,
nira de stationslagen som ar aktuella i utredningen. Vid
dessa moten informerade dven stadsbyggnadskontoret
om sitt arbete med planprogram fér de delar av staden
som berdrs av Vistlinken. Flera intressanta och viktiga
fragor stilldes av allminheten vid métena. Dessutom
ordnades promenader med guide i omradet kring det
tinkta stationsliget som 1ig nirmast moteslokalen.
Dessa promenader visade sig ge alla som deltog stora
mojligheter att framfora sina synpunkter. De lockade
en relativt stor andel kvinnor (ca 40 %).

Som inbjudan till de olika samradsaktiviteterna for
allminheten skickade vi ut cirka 30 000 informa-
tionsbroschyrer till hushall och vissa foretag i staden.
Informationsmotena annonserades ocksd i Gote-
borgs-Posten. Till informationsbroschyren bifogades
en enkit som ca 1500 personer/hushéll svarade pa.
De som svarade var ganska jamnt fordelade vad giller
kon och alder. De flesta var positiva till Vistldnken och
tyckte att jarnvigens roll i framtiden ar viktig. Fragor
de som svarat ville veta mer om var bland annat buller,
vibrationer och skador pa hus och annat som giller
byggskedet. De hade ocksa ménga olika &sikter om var
stationerna bor ligga.
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9.2 Samrad med myndigheter

Samrad med olika myndigheter har skett i form av ett
utskick darvi fragade efter synpunkter infor det fortsatta
utredningsarbetet och i nagra fall i form av sirskilda
moten. Skriftliga svar kom in fran Boverket, Energimyn-
digheten, Naturvardsverket, Nutek, Riddningsverket,
Riksantikvarieimbetet, SGI, SGU, SIKA och Statens
stralningsinstitut.

Har foljer exempel pa synpunkter som kom in efter
utskicket. Boverket tycker det drviktigt att stadsutveck-
lingen behandlas i ett brett perspektiv. Naturvardsver-
ket papekar bland annat att buller och vibrationer dren
viktig fraga da det troligen 4r den paverkan som ar mest
pétaglig for narboende. Riksantikvarieimbetet anser att
detiutredningen ska framgd om projektet kan genom-
foras utan oacceptabla konsekvenser fér kulturmiljon.
SGI pépekar bland annat att det ar viktigt att redan nu
planera for 6vervakningsprogram av grundvattenniva-
er, portryck och marksattningar. SGU anser bland annat
att noggranna undersokningar av vattenférande zoner
ar av storsta vikt. SIKA har bland annat synpunkten att
den 6msesidiga paverkan mellan tillging pa vig- och
jarnvagskapaciteten bor analyseras.

Jarnvigsutredningen for Vistlinken bedrivs i sam-
verkan mellan Vistra Gotalandsregionen, Banverket,
Vasttrafik, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Dessa samverkanspartners diskute-
rar aktuella frigor 16pande, bland annat i en styrgrupp
och en projektgrupp.

Lopande samrddsmoten har hallits med lidnsstyrelsen
samt med en speciell samrddsgrupp for sakerhetsfragor
dir representanter fran bland annat Raddningsverket,
Riddningstjansten och Boverket ingar.

Sarskilda samradsméten har hallits med nagra olika
organisationer. Med Riksantikvarieimbetet om olika
kultur- och naturmiljofragor, med Vigverket om hur
Gotatunneln och Vistlinken kan paverka varandra,
med Liseberg AB om eventuell paverkan pa dess verk-
samhet samt med Boverket om deras synpunkter pa
vad utredningen bor innehalla.

Samradsgruppen Stadsutveckling och kollektivtrafik trdffas
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10.1 Vad hander nu?

Remiss av jarnvagsutredningen va-
ren 2006

Efter remiss av denna utstillelsehandling kommer in-
komna synpunkter att analyseras. Med detta som under-
lag fattar sedan Banverket beslut om val av alternativ.
Direfter sinds jirnvigsutredningen inklusive MKB till
regeringen for tillatlighetsprovning.

Nista skede i planeringsprocessen ir jirnvigsplan. I
denna preciseras utbyggnadens lige och utformning,
och miljokonsekvensbeskrivningen fordjupas. Parallellt
med jirnvigsplanen gors ett antal detaljplaner forvald
strickning. Staden avser dock inte uppritta detaljplaner
for Forstarkningsalternativet. Mojlig byggstart beriknas
vara tidigast ar 2011. En forutsittning for byggstarten
ir att en gemensam finansiering ir 1st.

Tillatlighetsprovning
Enligt Miljobalken 17 kap rader obligatorisk tillatlig-
hetsprévning fér bland annat:

+ nyajarnvigar avsedda for fjarrtrafik

+ anldggandet av nytt spar pa en stricka av minst fem
kilometer for befintliga jarnvagar for fjarrtrafik

Enligt Lagen om byggande av jirnvig ska regeringens-
provning ske pa grundval av upprattad jarnvigsutred-
ning. Regeringens prévning av tilllitligheten ska ske
innan lokaliseringen blivit alltfor last och stora kostnader
lagts ned i projektering. Regeringens tillatlighetsbeslut
omfattar tillatligheten avjarnvigsanliggningen inom ett
visst omrdde, korridor, utan att strickningen preciserats
nirmare. Regeringen kan dven bestimma sirskilda vill-
kor for att tillgodose allminna intressen.




10 Utstallelse, remiss och fortsatt arbete

Genom regeringens beslut blir frigan om tillatligheten
avgjord. Den efterfoljande jarnvigsplanen ska siledes
endast avse strickning inom det omrade som regerings-
beslutet avser.

Beredningsprocessen gar till enligt foljande: Forst
skickas jarnvagsutredningen med Banverkets beslut
om alternativ pa remiss till ett stort antal centrala verk
och organisationer samt till berérda kommuner, lans-
styrelser och landsting. Syftet med detta forfarande ar
att ge regeringen en sa bred belysning av drendet som
mojligt. Remisstiden infor tillatlighetsprovningen for
centrala verk och organisationer ir tvd manader och
for kommuner, lansstyrelser och landsting tre manader.
Genom detta forfarande ges kommuner, lansstyrelser
och landsting mojlighet att ta del avsynpunkterna frin
de centrala verken och organisationerna innan de avger
sina yttranden.

Nar remissen ar genomford overlimnar Banverket
arendet till regeringen.

Innan utbyggnad kan ske mdste en gemensam finasie-
ring av projektet losas.

10.2 Fortsatt miljoarbete

Aven i nista planeringsskede, jirnvigsplan, ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas. I denna
preciseras forvintade miljoeffekter och konsekven-
ser for det alternativ som valts. Forslag till atgirder
med mera som behoévs for att mildra storningar och
skador beskrivs. Sarskilda utredningar behovs troligen
for kulturhistoriska miljoer (enskilda byggnader och
objekt) och parkmiljéer. Aven denna MKB ska godkin-
nas av lansstyrelsen.

I samband med upprittandet av MKB i jarnvigsplanen
ska dven ett program for uppfoljning av miljokon-
sekvenserna upprittas. Miljouppfdljningen har till
syfte att bevaka att miljokonsekvensbeskrivningens
intentioner halls levande genom hela projektet och att
angivna forebyggande dtgirder vidtas. Den omfattar
skedet fore byggstart, byggskedet och driftskedet. Till
miljéuppféljningen hor ocksa att sammanstalla faltin-
venteringar och mitningar av olika slag, som behévs
som ingangsdata till efterfoljande skeden.

Jarnvagsplanering

Forstudie Jarnvégsutredning
Banverket
beslutar om
néasta steg

Projektets nytta och
miljopéaverkan
beskrivs.
Utredningsomrade
avgransas.

Underlag tas fram for
val av strackning.

2006
2005

%fogl;ft Regeringens
Elririly tillatlighetsprovning vald

10.3 Kommande tillstands-
provningar

Nedan beskrivs oversiktligt de efterfoljande tillstands-
provningar som kan vara aktuella for Vastlanken.

Miljobalken

+ Tillstinds- och anmailningsplikt for miljofarlig verk-
samhet MB 9 kap 6-8 §. Tillfillig upplaggning av jord-
och bergmassor samt uppstillning avkrossverk kan bli
aktuellt. Vid byggarbetsplatserna kommer hantering att
ske av avloppsvatten och fordonsbransle. Upplag kan
behdovas for byggmaterial och fororenade massor.

+ Tillstand och/eller anmalningsplikt for byggande i
fororenade omraden, MB 10 kap 128.

+ Tillstind forvattenverksamhet, MB 11 kap 9-13§.Vid
byggnation i vatten elleri omrade som under hogsta
vattenstand ligger under vatten kravs tillstand. Vat-
tenverksamheter som bed®ms kan bli aktuella ir;

- bortledande av grundvatten och utférande av an-
liggningar for detta

- tillforsel avvatten for att 6ka grundvattenmangden
samt utforande av anlaggningar for detta

« Tillstdnd for bergtakt MB 12 kap 1-5 §. Anmadlan for
samrad angiende upplag avmassorm m, MB 12kap 6.
Eventuellt behover man tillstand f6r bergtikt samt an-
milan fér samrid angiende upplag av massor m m.

+ Tillstand for transport av avfall, MB 15 kap 18-218.
+ Kompensationsitgirder, MB 16 kap 9 §.

Lagen om kulturminnen

* Beslut om arkeologisk forundersokning, slutunder-
sokning och ev borttagande av fornlimning.

* Beslut om sirskild utredning enligt 2:a kap.

Plan- och bygglagen

» Upprittande av detaljplaner

» Bygglov och/eller marklov f6r anordningar under

byggskedet.

Jarnvagsplan

Byggstart
tidigast 2011
Fardigstallande

ca 2017

Utformning av

Banverket .
faststaller - kan M Bygghandling
oOverklagas

strackning

2007 bestams.

4

¥

Samrad

Banverkets planeringsprocess
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