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Syfte

I samband med arbetet med en jarnvagsplan for Vastlanken har en uppdaterad
kostnadsbedomning for projektet gjorts. Tva berakningsmodeller har anvénts
som underlag till kostnadsbedémningen. Dels en underlagskalkyl och dels en
osakerhetsanalys enligt successivprincipen. Resultaten fran kalkylerna végs
samman for den slutgiltiga bedémningen.

Syftet med kostnadsbedémningen &r att sdkerstélla att genomférandet av
projekt Vastlanken ryms inom den faststallda budgeten pa 20 miljarder kronor i
prisniva 2009.

Stora infrastrukturprojekt I6per 6ver manga ar. Nar budgeten for ett projekt
faststalls gors detta i en vid tidpunkten aktuell fast prisniva. Budgeten for
Vastlanken beslutades ar 2009 och sattes darmed i prisniva 2009.

Den faststallda prisnivan anvands fram till projektets fardigstallande for att folja
upp budgeten. Genom att rakna tillbaks till prisnivan for den faststallda
budgeten med da kanda index undviker vi spekulationer i framtida
prisférandringar.

Oséakerheter

Manga faktorer paverkar kostnaderna for infrastrukturprojekt. Genom att
metodiskt bedéma risker och osdkerheter sakerstaller Trafikverket att
slutkostnaden i ett projekt inte ska 6verskrida kalkylen.

Kostnadsférandringar som har sitt ursprung i generella osakerheter och risker
ska tdckas av den sa kallade riskreserven. Denna innehaller medel for att tacka
forandringar utifran bade forutsedda och oférutsedda risker.

Risker kan bland annat utgdras av konjunktursvangningar, men aven av
andrade forutsattningar i byggskedet som till exempel innebér att vissa
markomraden behdover forstarkas i storre omfattning an beréknat eller att
omfattningen pa vissa schakter kan minskas genom andra tekniska losningar.

Riskreserven hanterar osékerheter som kan innebara kostnadstkningar saval
som osakerheter som kan innebara kostnadsminskningar.

Osékerheter hanteras dven systematiskt i den osdkerhetsanalys enligt
successivprincipen som Trafikverket genomfort for projekt Véastlanken.



Kostnadsbeddmning

Underlagskalkyl

Underlagskalkylen ar en traditionell kalkyl dver anldggningens kostnader. Den
gors efter en sa kallad "bottom up”-metod dar varje moment och del i byggandet
av Vastlanken kostnadssétts. Denna typ av kalkyl anvands vanligtvis ocksa pa
leverantorssidan for anbud och bygger pa bedomningar av tidsatgangen for olika

arbetsmoment, kostnader for material och maskiner samt paslag for
arbetsledning och andra overheadkostnader.

Kalkylen redovisas i olika block enligt Trafikverkets ekonomimodell.

Uppdelningen i fasta block innebar att projektens kostnader kan beskrivas pa ett

enhetligt satt vid kostnadskalkylering, uppféljning och efterkalkylering.

Kalkylblock Miljoner kr
Projektadministration 930
Inkluderar bland annat kostnader fér projektorganisation, dataprogram, licenser och information.

Utredning och planering 40
Inkluderar bland annat kostnader for forstudie, jarnvagsutredning och andra tidigare nedlagda kostnader.

Projektering 825
Inkluderar bland annat kostnader for projektering av jarnvagsplan och systemhandling, kostnad fér optimering

och framtagande av forfragningsunderlag.

Mark och fastighetslésen 495
Inkluderar kostnader som uppstar i samband med att mark och fastigheter képs in, exempelvis inlosen eller

ersattningar for mark, fastigheter eller verksamheter samt lantmaterikostnader.

Miljoatgarder 235
Inkluderar kostnader knutna till miljoatgarder sdsom flytt av trad, bullerskydd och avskarmning av

arbetsplatser.

Mark och anldggning samt jarnvagsspecifikt (BEST) 14 335
Inkluderar kostnader for byggnationen av projekt Vastlanken. | det ingar jarnvagsanlaggning, provisorier,

tillfalliga trafikanordningar, stationsbyggnader, rulltrappor, hissar etc.

Arkeologi, underhall under projekttiden samt projektunika atgarder 805
Inkluderar bland annat kostnader fér arkeologiska utgravningar samt insatser, utéver sjilva anlaggningen, som

kréavs for projektets genomftrande, till exempel for att dvrig infrastruktur ska ska fungera under byggnationen.

Overlamnande och avslut 35
Inkluderar bland annat relationshandlingar, driftsinstruktioner, skotselplaner och dokument till

Transportstyrelsen.

Riskkostnad for férutsedda och oférutsedda risker 2 300
Riskreserven hanterar forandringar och osakerheter som kan innebéara kostnadsokningar saval som

forandringar och osékerheter som kan innebéra kostnadsminskningar.

Totalt 20 000



Underlagskalkyl for Vastlanken

Underlagskalkylen for projekt Véstlanken uppgar till 20 miljarder kronor i
prisniva juni 2009.

Oséakerhetsanalys enligt successivprincipen

Stora infrastrukturprojekt pagar under flera ar. Under tiden kan de paverkas av
handelser och omstandigheter som ar svara att forutse och som kan gora att
kostnaderna bade minskar och 6kar. Exempel pa sadana faktorer ar inflation,
ravarukostnader, marknads- och konkurrenslage, langdragna tillstands- och
upphandlingsprocesser, politiska beslut om andrad prioritering av medel,
tillaggsarbeten och &ndrad omfattning av ett projekt, nya tekniker, material och
byggldsningar.

For att kunna beddma projektkostnader trots dessa osakerheter goérs en
riskbeddmning av projektets samtliga delar genom sa kallad successiv
kalkylering. Genom att successivt bedéma och vardera risker hanteras
osakerheter i kalkylen pa ett sa tidigt stadium som mojligt. Osékerheten ar
storre ju tidigare i planeringen som kostnadskalkylerna gors.

Osakerhetsanalys enligt succesivprincipen projekt Vastlanken

Den senaste dversynen av projekt Vastlanken enligt successivprincipen gjordes i
april 2014. Resultatet gav en sannolik bedomd kostnad pa 18 400 miljoner
kronor i 2009 ars prisniva.

Kostnadsbeddmning

Mot bakgrund av resultatet fran underlagskalkylen och osakerhetsanalysen
enligt successivprincipen bedomer Trafikverket att Vastlanken haller sig inom
den tilldelade budgeten om 20 miljarder kronor i 2009 ars prisniva. Det finns i
dagslaget inga indikationer pa att budgeten skulle komma att 6verskridas.



Avgransning

Trafikverket genomfér alla sina investeringsuppdrag i projektform. Projekt ar ett
uppdrag som per definition &r avgransat i tid, kostnad och innehall.

Innehallet i projekt Vastlanken utgors av en cirka 8 km lang jarnvéagsanlaggning
i och i narheten av centrala Goteborg, cirka 6,6 km gar i tunnel under staden. |
projektet ingar tre nya stationer, vid Korsvagen, vid Haga och en station for
pendel- och regiontag vid Goteborgs Central. Den kalkylerade kostnaden
rymmer en fullt fungerande jarnvagsanlaggning med tillhérande
resendrsfunktioner i form av plattformar, rdddningsvéagar, rulltrappor, trappor
och hissar till markniva samt vaderskyddade entréer ovan mark. Vastlanken
planeras 6ppna for trafik ar 2026.

Budgeten och den aktuella kostnadsbedémningen for Vastlanken avser
utbyggnad med tvasparsstationer i Haga och Korsvagen, forberedda for
utbyggnad till fyra spar.
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