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Skede: Jarnvagsutredning avslutad

Vastlinken med planskild anslutning i Olskroken, VVA 119 och
JVA205

Nuldge och brister: Stora kapacitetsproblemen pd jédrnvédgen i och runt Géteborg samt tréingsel och
Ignga restider i Géteborgs lokaltrafik.

Atgérdens syfte: Forbdttra tillgéngligheten till centrala Géteborg, avlasta den lokala kollektivtrafiken
i centrum samt méjliggéra genomgdende taglinjer samt forstdrkt stadsutveckling i anslutning till
Vistlénkens stationer

Férslag till atgdrd: Kostnaden for Vistldnken med planskild anslutning i Olskroken ér 26 029 mnkr i
prisniva 2013-06. Denna kostnad dr inte jimférbar med kostnad i plan 2010-2021. Vistlédnken dr en
cirka 8 km Iang dubbelspdrig jérnvdg, varav 6 km i tunnel under Géteborg, med en ny underjordisk
station vid G6teborg C samt tvd nya stationsldgen vid Haga och Korsvdgen. Objektet dr en del av
Vistsvenska paketet. Observera att denna Samlade effektbedémning jémfér effekter/nyttor mot en
ndgot hégre kostnad i prisniva 2013-06 én vad som dr slutligt bedémt planutrymme fér detta objekt
i Trafikverkets planférslag 2014-2025. Detta for att samma indexskalor anvénds i de
samhdllsekonomiska analyserna sinsemellan fér att ddrigenom bibehdlla jimférbarhet mellan olika
analyser. Detta bedéms inte pdverka resultat och slutsatser i denna SEB.

1. Beskrivning av atgirden

Tabell 1 Samhiéllsekonomisk analys - sasmmanfattning

Nuvarde av nytta -

samhillsekonomisk Miljoeffekter som ej Ovriga effekter som ej Samhallsekonomisk lonsamhet
investeringskostnad + |ingar i nettot + |ingar i nettot => |[(sammanvégt)

mnkr

-3294 Positivt Positivt Osdker I6nsamhet

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhillsekonomiska analysen - sammanfattning
Effekter som ingdr i den samhillsekonomiska kalkylen

Exempel pa effekter ar 2030 Nuvirde (mnkr) [Diagram
Resendrer Minskade restider 20330 F
Godstransporter Ldgre transportkostnader 3876
= Persontransportforetag |Okade driftskostnader -210
c_,\:s Trafiksdkerhet Fler jédrnvdgsolyckor (osdker effekt) -22
: Klimat Minskad végtrafik 1013
& Halsa Ingdr i évrigt nedan 0
g Landskap Landkapseffekter far inte ingd-i-denna tabell
§ Ovrigt Bl.a. reinvesteringar -502
g Samh.ek investeringsk. |Kostnad inkl skattefaktor -27779 ;
iu Nuvarde av nytta - samhallsekonomisk investeringskostnad -3294
€ Nyckeltal utifran prissatta effekter
3 NNK= [-0,12 Informationsvirde NNK=  [LAG spannNNK= [-0,3til10,3  |Nk= [-0,11
o~

Effekter som inte ingdr i den samhallsekonomiska kalkylen

Berérd/paverkad av effekt Bed6mning SamTam{ﬁgd Kortfattad beskrivning och bedomning
bedémning
° Klimat Férsumbart Ingdr i prissatta effekter
E:' Halsa Positivt Positivt Mer gang och cykel
Landskap Férsumbart Férsumbar paverkan pa landskapet
Resendrer Positivt Arbetsmarknads- och exploateringseffekter
& Godstransporter Positivt Okad tillférlitlighet
‘S |Persontransportforetag Positivt Positivt Kostnadseffektivare trafikupplédgg
2 Trafiksakerhet Positivt Férre kollektiva bytesresor
Ovrigt Positivt Inbesparad kostnad fér ombyggnad Gbg C
Sammanvagt effekter som ej ingar i nuvarde Positivt Sammantaget stora positiva ej prissatta effekter
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& TRAFIKVERKET

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Kén - n
. ' Lokalt/ Trafikanter Atgards-
©w Fordel- Restid, . P . ifi
> ) Regionalt/ Lansvis Kommun-vis |transporter . . a specifik
© nings- reskost, ) M ) . ) Narings-gren |Trafikslag Alder . )
c . Nationellt/In |férdelning fordelning & externt fordelnings-
© aspekt restidsos ) N
by ter-nationellt berérda aspekt
0o (person)
[=
‘'c Storst . B Géteborg och
< Kvinnor: . Vdstra N , N . ] B . ..
nytta/ Regionalt B kranskommu |Resendrer Ej bedomt Spar Ej bedémt |Ej bedémt
T X (55%) Gétaland
:0 fordel ner
L "
. (storst)
:eiz';"’ Ej bedomt |Neutralt Neutralt Ejbedsmt  |Ejbedsmt  |Ejbedsmt  |£jbedsmt  |Ej bedsmt |Ej bedsmt
Y’
nackdel
Tabell 4 Transportpolitisk mdlanalys - sammanfattning
Medborgarnas resor Tillforlitlighet Positivt bidrag
Tryggt & bekvdmt Positivt bidrag
Niringslivets transporter Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néjdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag
Bidrag till Tillgénglighet regionalt/ lander Tillgénglighet storstad Positivt bidrag
FUNKTIONSMALET Irlterrt?‘a/onalt POS{t{vt bl.draa
Jimstilldhet Jdmstdlldhet transport Positivt bidrag
Lika méjlighet Positivt bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafikndtet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvédg Positivt bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel Gdng & cykel Positivt bidrag
Kollektivtrafik Positivt bidrag
Overflyttning transportslag Positivt bidrag
g Klimat Energi: transportsystemet Positivt bidrag
© Energi: fordon Inget bidrag
% Energi: infrastrukturhdlining Negativt bidrag
o0 Midnniskors hélsa Positivt
1S . . Befolkning Positivt
X Bidrag till . Luft Positivt
3 " A Halsa -
o= HANSYNSMALET Vatten Inget bidrag
% Mark Ej bedémt
o Materiella tillgéngar Positivt
'g Landskap Inget bidrag
o Landskap Biologisk méngfald, Véxtliv, Djurliv Inget bidrag
2 Forn- och Kulturldmningar, Annat Positivt&Negativt
E Trafiksskerhet Dodg & svdrt skadade Positivt bidrag
< Malkonflikter
Inga 6vergripande mdlkonflikter utéver konsekvenser for kulturmiljén samt stérningar och effekter under byggtid.
Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
Den samhdllsekonomiska kalkylen med prissatta effekter visar att Gtgdrdens I6nsamhet dr osdker. | en kinslighetsanalys
med 6kat kollektivtrafikresande kan dock Vdstlinken med planskild anslutning i Olskroken bedémas som I6nsam. Dessutom
bidrar atgdrden positivt till Iangsiktig hdllbarhet och medverkar till att uppfylla transportpolitiska mdl sésom bdttre miljé
samt 6kad tillgdnglighet och tillférlitlighet i transportsystemet. Vdstldnken ingdr i det Véstsvenska paketet som
medfinansieras av lokala och regionala parter. Denna medfinansiering dr ett uttryck fér den regionalekonomiska nytta som
dessa parter anser att Vdstldnken har. Trafikverket anser sammanfattningsvis att Véstlinken kommer att bidra till en
regional utveckling i omrdadet, vilket ocksG kommer att ha nationell betydelse, och att projektet med detta vidare synsdtt dr
samhdllsekonomiskt motiverat.
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1 .Beskrivning av atgiarden

& TRAFIKVERKET

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgidrden

Beskrivning av atgard

Atgirdsnamn ObjektID-nr Syfte Atgirdskostnad |[Sammanhang Lan
Vistlénken med Forstérka kapaciteten — o
lanskild VVA 119 och Oka tillgéngligheten Vastlanken ingdr
P L o gangllg . 26 029 i Vdstsvenska Vistra Gétaland
anslutning i JVA205 Férbdttra framkomligheten aketet
Olskroken Utveckla stadsmiljon P

Tabell 1.2 Atgirdstypsbeskrivning enligt Fyrstegsprincipen

Indelning av atgarder enligt Fyrstegsprncipen

Ar atgirden ett resultat
av en atgardsvalsstudie?

Ingar steg 1 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 2 atgarder

enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 3 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ingar steg 4 atgarder
enligt fyrstegsprincipen?

Ja

Nej

Ja

Nej

Ja

Namn och datum pa
Atgirdsvalsstudien samt
vilken aktor som
foreslagit att atgarden
ska utredas

Vilka steg 1 atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 2 atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 3 atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 4 atgarder
ingar? (kortfattat)

Viistldnken och andra
mdjliga dtgdrder vid
Géteborg C analyserades

Vistldnken mdéjliggor

Vistldnken, en ny
tdgtunnel under

utifran fyrstegsprincipen Ej angett Ej angett

. ,f ) fy. gsp p / ang effektivare trafikupplédgg / ang Goteborg, med planskild
i idéstudien Banverkets o

anslutning i Olskroken
Rapport BRVT 2001-05-
29
Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for dtgardsforslaget
Kvalitetsstatus for atgardsforslaget
Aktuellt skede |Senaste Datum och namn|Betydande Ar MKB gjord? |[Innebéar Om normer Uppstar
vid stallnings- for senaste miljo- befintliga och/eller lagar|6verskridande av
upprattande |[tagandevid |[stéllnings- paverkan? férhallanden |O6verskrids, normer och/eller
avden upprattande |tagande vid att normer loser isafall |[lagariannan del
Samlade av Samlad upprattande av och/eller lagar|atgérds- av transport-
effekt- effekt- Samlad effekt- overskrids/ forslaget systemet pa
bedomningen |bedomning bedomning overtrads? problemet? |[grund av
atgirden?
Jdrnvédgsutred Begaran om
. g tillgtlighet dr 2012-11-12 |Ja Ja Ja Delvis Ej angett
ning avslutad |, .
inldimnad
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1.2 Eventuella kompletterande diagram, figurer eller kartbilder
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Vdstldnkens utbyggnadskorridor med de tre nya stationerna
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Till/fran Malméomradet [Sverige)
Till/fran Giteborgsomradet
Till/frén Stockholmsomriadet
Inom Malméomradet

Inom Giteborgsomradet

Inom Stockholmsomradet | |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B GC MBuss Tag MBIl WAnnat

Férdelning av personkilometer fér arbetsresor
Kdlla: Trafikanalys Arbetspendling i storstadsregioner (2011), data fragn 2007

I denna samlade effektbedémning presenteras en samhdllsekonomisk analys for atgdrden Vdstlinken. Den
samhdllsekonomiska kalkylen som gjorts bygger pa Trafikverkets nationella resandeprognos fér
Atgédrdsplaneringen 2014-2025. Den samhiillsekonomiska effektberdkningen for resendérer bygger pd nya
kérningar i Samkalk 2.9.9 fér persontrafiken. Fér gods har berdkningar gjorts med SIKA-metoden och
kompletterande kérningar i Bansek 4.0.

1.3 Nuldge och brister

| Géteborg och Vidstsverige finns idag ett antal problem vad gdller transportsystemets funktion. Flera
transportfunktioner fungerar idag bristfdlligt och regionens utveckling himmas av detta. Problemen berér
s@vdl léngvéga och kortviga godstrafik som det regionala resandet och arbetspendlingen. Aven det
Idngvdga personresandet till och fran Géteborg pdverkas negativt av bristerna i och kring centrala
Goéteborg.

Kapacitetsproblemen pa jérnvdgen i och runt Géteborg har blivit stérre och stérre. Redan med dagens
trafik dr kapaciteten maximalt utnyttjad, frdmst pG Géteborg C. En I6sning mdste till fér att fa en sékrare,
flexiblare och mer pdlitlig jérnvdgstrafik i Géteborg och Vdstsverige, samtidigt som Géteborgs lokaltrafik
behéver avlastas i centrum och staden kunna utvecklas i centrala Icigen.

Hésten 2012 ékade antalet tdgavgdngar pG Géteborgs centralstation med hela 34 procent till drygt 620
avgadngar per dygn. Ddrmed utnyttjas kapaciteten maximalt i hégtrafik. Till dess att Véstldnken, en ny
jérnvdgstunnel under Géteborg, dr klar omkring 2028 sa dr det mycket svart att 6ka persontrafiken
ytterligare i hégtrafik.

En lb6sning mdste till for att fa en sékrare, flexiblare och mer pdlitlig jdrnvégstrafik i Géteborg och

Vidstsverige, samtidigt som Goteborgs lokaltrafik behéver aviastas i centrum och staden kunna utvecklas i
centrala ldgen.
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Bebyggelsestruktur
avseende arbetsplatser Tdit tatort
och bostader i nulaget

1.4 Fyrstegsanalys

Ur ett fyrstegsperspektiv har en mdngd steg 1 och 2-Gtgdrder genomférts under dren. Bland dessa finns
kapacitetshéjning vid Midjan vid Géteborg C, Kraftsamling Vést som inkluderar en méngd Gtgdrder som
genomférs av flera berérda aktérer. Den viktigaste effekten man forsékt uppnd dr att fa en hégre kvalitet
(dvs. minska férseningar) i trafiken. Mdjligheterna att 6ka mdngden tdag framférallt i hégtrafiktid har varit
begrdnsade. Tvdrtom har ibland dtgdrden just varit att minska méjligheterna till énskade tdgldgen for att
sdkra kvaliteten i tdgféringen och ddrmed minska férseningsriskerna. Systemet ér hart trimmat och man
har fortfarande relativt stora problem med tringsel, férseningar och sdrbarhet vid stérningar.

Det 6vergripande dndamadlet att férbdttra storstadens funktion och milj6é innebdr att man mdste
mdjliggéra en 6verflyttning till jdrnvégstrafik. Det gér att man med steg 1, 2 och 3 atgdrder i stort sett
uttémt maéjligheterna till ytterligare utveckling av jérnvégstrafiken. Man behéver lyfta kapacitetsnivan och
dimensionen pad systemet pd ett radikalt sdtt.

PG samma sdtt forhadller det sig med den Idngvdga tagtrafiken mellan Stockholm och Géteborg. Dérfér
startar nu planeringen av ny stambana mellan Stockholm och Géteborg som i princip férdubblar
kapaciteten i relationen. Den Idngvdga tagtrafikens utveckling krdver att de stérre resandenoderna
anpassas. Detta sker nu i Stockholm och Malmé och bedémningen dr att det dr nédvdndigt att Géteborg
genomgdr samma utveckling.

Vistldnken och andra mdéjliga dtgdrder vid Géteborg C analyserades utifran fyrstegsprincipen i idéstudien
Banverkets Rapport BRVT 2001-05-29. Ddrefter har steg 3 atgdrden "Breddning av midjan vid Géteborg C"
genomfoérts, stdllverksbyte fér 6kad kapacitet pagdr. Plattformsférldngningar i pendeltdgssytemet pdgar
inom ramen fér Vistsvenska paketet, vilket innebdr méjlighet till 50% fler resande i pendeltdgssytemet
utan att behéva utéka antalet tdg.

1.5 Syfte

Syftet med Vdstldnken dr att 6ka kapaciteten pG Géteborg C och samtidigt forbdttra tillgéngligheten till
centrala Géteborg samt méjliggéra genomgdende tdaglinjer. Vidare syftar atgdrden till att underlétta
resandet i Géteborg och Vdstsverige, ge en avlastning till den lokala kollektivtrafiken kring centralstationen
samt ge 6kad kapacitet fér pendeltdgstrafiken, samt minska sdrbarheten i jérnvdgssystemet. Férstdrkt
kapacitet pd och runt Géteborgs Central skapar férutséttningar fér den planerade nya stambanan fér
snabbtdg mellan Stockholm, J6nkdping och Géteborg.

Vidstldnken méjliggér forstérkt stadsutveckling i anslutning till Viéistldnkens stationer.
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1.6 Forslag till atgard/er

Férslag till tgdrd: Vistldnken dr en cirka 8 km Idng dubbelspdrig jérnvdg fér pendeltdg, varav 6 km i
tunnel under Géteborg, fran Olskroken till Véistkustbanan vid Almedal. Vistldnken ger en ny underjordisk
station vid Géteborg C samt tvd nya stationsldgen i staden, vid Haga och Korsvdgen, och binder samman
pendeltdgstrafiken i Vdstsverige till genomgdende linjer. Nér Géteborg C utvecklas minskar sarbarheten i
jérnvdgssystemet och tagtrafiken kan fa 6kad kapacitet.

Vilka steg 2 atgarder for
persontransporter Effektivare trafikstruktur for persontdg med genomgdende linjer.
ingar?

Vilka steg 4 atgarder

ingar? Byggandet av en cirka 8 km lang dubbelspdrig jirnvdg, varav 6 km i tunnel

Banlangd: Ca 8 km ny dubbelspdrig jdrnvég, varav ca 6 km i tunnel

Trafikeringsférdndringarna i UA innebdr bl.a. att vissa linjer slds ihop och blir
genomgdende via Vistldnken, att en ny genomgdende linje infors och att vissa
linjer forldngs. Det totala tdgantalet in mot Géteborg skiljer med 8

Bantrafik: dubbelturer/dygn mer i UA, en utékning av trafiken mot Halmstad.
Godstrafiken far bdttre kapacitetsférutsdttningar in mot och genom Géteborg
som en foljd av Vistldnken i kombination med planskildhet i Olskroken. Totalt
forvéintas godsflédet 6ka med 7 godstdg/dygn.

| Jamférelsealternativet trafikeras de berérda persontdgslinjerna av totalt 3 941
miljoner personkilometer per ér och i Utredningsalternativet av 4 166 miljoner
personkilometer per dr.

| Jimférelsealternativet gérs bedémningen att det inte finns kapacitet for
samtliga efterfragade godstrafikskanaler pd strickan Olskroken-Almedal-
Kungsbacka. Kapacitetsbristen bedéms uppga till 7 godstag per vardagsdygn. De
godsvolymer som inte ryms pd jérnvdg i jdmférelsealternativet antas komma att
transporteras med lastbil. | utredningsalternativet antas sdledes ske en
overflyttning av gods frdn lastbil till jéirnvdg motsvarande 7 godstdg per dygn
vilket innebdr att transportarbetet pa jirnvdg ékar med ca 1 miljon ton eller 500
miljoner nettotonkilometer jimfort med Jdmférelsealternativet.

Banflode:
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1.7 Atgirdskostnad och finansiering

Tabell 1.5 Atgirdskostnad och finansiering

Eventuell uppdelning |Atgirdskostnad |Sammanlagd
pa finans eller per finansiar atgardskostnad |Prisniva Berdkningsmetod
finansiar (mnkr) (mnkr)

Nationell
dtgdrdsplanering
2014-2025

(Del av Vistsvenska
Huvudanalysens paketet med 50%

trednings- ) .
u ! .g . medfinansiering) Prisniva: 2013- )
alternativ. Nominell 26029 Successiv kalkyl 50 %

6
atgardskostnad inkl
sunk cost.

23601

Nationell
dtgdrdsplanering
2014-2025
(Tillkommande for
planskild anslutning i
Olskroken)

2428

1.8 Planeringslage

Projektering startades dr 2011 och byggstart berdknas ar 2018. Tillatlighetsprévning pdgadr. Objeketet
ingdr i nationell plan fér transportsystemet 2010-2021.

1.9 Relation till andra atgarder

Vistldnken ingdr som del i Vistsvenska paketet som dr en satsning pa vdgar, jérnvdgar och trdngselskatt i
syfte att héja kollektivtrafikandelen i Viéstsverige.

Vistldnken och den kapacitets6kning som fas vid Géteborgs Central dr en férutsdttning for bdde fér en
utdkad pendeltrafik och trafiken med en framtida stambana fér snabbtdg mellan Stockholm och Géteborg.
Véstldnken dr en foérutsdttning for att 6ka regionaltdgstrafiken mot Landvetter/Bords, samt for att fa full
effekt av beslutad kapacitetshéjning Géteborg-Skévde.

Vidstldnken med planskild anslutning i Olskroken skapar méjlighet till 6kad godstrafik under dagtid genom

att befintlig bana avlastas, dérfér samspelar Vistldnken med utbyggnaden av Hamnbanan till Géteborgs
hamn i som méjliggér en 6kad andel gods pa jdrnvdg till Géteborgs hamn.
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1.10 Ovrigt

Kapacitetsutnyttjandet i Vidstldnken, och pa den avlastade befintliga Géteborg C, blir med den trafikering
som ingdr i den samhdllsekonomiska kalkylen, relativt mattligt. De beslutade utgbyggnaderna av Vdstra
stambanan (Géteborg-Skévde) och Kust till kustbanan (Mélnlycke-Bollebygd) ger méjligheter fér en utékad
pendeltdgs-, regionaltdgs- och fjdrrtagstrafik. Féreslagen utformning av Vdstldnken dr dessutom genom
atgdrder forberedd for en dnnu hégre kapacitet genom att stationerna vid Haga och Korsvdgen kan byggas
ut fran tva till fyra spar. Objektet dr en del av Vistsvenska paketet. Observera att denna Samlade
effektbedémning jamfér effekter/nyttor mot en ndgot hégre kostnad i prisnivé 2013-06 én vad som ér
slutligt bedémt planutrymme for detta objekt i Trafikverkets planférslag 2014-2025. Detta fér att samma
indexskalor anvénds i de samhdllsekonomiska analyserna sinsemellan fér att ddrigenom bibehdlla
jé@mforbarhet mellan olika analyser. Detta bedéms inte pdverka resultat och slutsatser i denna SEB.
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhallsekonomisk analys (aven kallad samhallsekonomisk ld6nsamhetsbedomning eller kostnads-nytto-
analys) innebér att man med metoden CBA ('cost-benefit analysis') férsoker gora en ekonomisk vardering
och sammanvagning av samtliga 6verblickbara effekter av en atgérd. Varderingen av effekterna utgar fran
malet om och principerna fér samhallsekonomisk effektivitet. Vissa effekter hanteras pa marknader och
varderas genom marknadspriser. Andra effekter, som inte ar prissatta, varderas genom berdknade priser
(s.k. skuggpriser) framtagna genom speciella varderingsstudier. De effekter som ar prissatta, med faktiska
eller berdknade priser, sammanstélls i den samhallsekonomiska kalkylen. For en fullstandig analys maste
kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarvarderade effekterna, d.v.s.de effekter som inte
praktiskt mojliga att vardera i ekonomiska termer. De icke-prissatta effekterna beskrivs i manga fall endast
verbalt men de kan aven kvantifieras. Vissa effekter kan vara viarderade men far inte inga i den
samhallsekonomiska kalkylen pa grund av bristande vetenskaplig underbyggnad av varderingen.

2.1 Prissatta effekter
2.1.1 Kalkylforutsattningar

2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar for samhallsekonomisk kalkyl

Personprognos - huvudanalys TRV Basprognos PJA120910 AP

. . Ja, kalibrering av regionalt resande utifran Vasttrafiks
Avvikelse fran personprognos e

resandestatistik.

Prognosverktyg - person SamPers/SamKalk, version 2.9.9
Godsprognos - huvudanalys GJA120910AP
Avvikelse fran godsprognos Nej
Prognosverktyg - gods SIKA-metoden
Befolkningsscenario Se TRV Basprognos PJA120910AP
Ekonomiskt scenario Se TRV Basprognos PJA120910AP
Naringslivsscenario Se TRV Basprognos PJA120910AP
Ovrig scenarioinformation Ej angett
Trafikering - kollektivtrafik AP2012 JA 2030
Trafikering - gods GJA120910AP
Infrastrukturnat Ej angett
ASEK-version ASEK5
Avvikelse fran ASEK Inga avvikelser férekommer
Prisniva for kalkylvarden 2010-medel
Kalkylranta % 3,50%
Prognosar 1 2030
Diskonteringsar 2012
Oppningsar 2021
Utférandetid/Byggtid, antal ar (projektspecifik) 9
Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60
Kalkylperiod fran startar for effekter 60
Kalkylverktyg - samhallsekonomi |Kalkyldatum Excel 2013-04-23
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2.1.1.2 Specifika kalkylférutsattningar fér att validera kalkylresultatet

& TRAFIKVERKET

Atgdrden férvintas 6ka resandet med jérnvig. Antal resande med persontdg ékar frén 3 941 till 4 166
miljoner passagerarkilometer per d@r for berérda linjer. Trafikflodena for godstrafik pa jérnvég férvéintas 6ka

med ca 1,0 miljoner tdagkilometer eller ca 500 miljoner nettotonkilomter per ar. Samtliga siffror avser ar

2030 i kalkylen i AP 2014-2025.

2.1.1.3 Trafiktillvaxttal

Tabell 2.2 Trafiktillvaxttal

Trafikokning [%]
IO R—— Rfeferensscenario:
Ej angett

Tidsperiod 2021-2030 2031-2061 Ej angett Ej angett
Personbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Lastbil Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik pa jarnvag 1,02% 1,01% Ej angett Ej angett
Godstrafik pa jarnvag 0,90% 0,70% Ej angett Ej angett
Persontrafik pa sparvagn/tunnelbana Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik pa buss Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik cykel Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik gang Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik fartyg Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Godstrafik fartyg Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Persontrafik for annat trafikslag Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett
Godstrafik for annat transportslag Ej angett Ej angett Ej angett Ej angett

Komentar till tabell 2.2:

Fér persontrafiken har berékningen 1,02% tillvixt fram till 2030 och 1,01% tillvixt 2030-2050.
Fér gods dr tillvéiixten 0,9 % per dr enligt "Beslut om tillvéxttal fér gods pd jérnvéig 2010-2030" fér den
aktuella stréiickan genom Gé6teborg. Fér 2030-2050 antas tillvéixten for gods till 0,7% fér samtliga banor i

landet.
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Skede: Jarnvagsutredning avslutad
Godkand av: Trafikverket, Peo Nordl6f, 2013-05-03

2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhallsekonomi

& TRAFIKVERKET

Nuviérde av
Samhalls- [nytta minus
. " Netto-
ekonomisk |samhalls- . Nytto-
Kalkylmetod . ) . nuvardes-
o investerings|ekonomisk kostnads-
atgardskostnad i i kvot
kostnad* |investerings NNK* " kvot NK****
(mnkr) kostnad**
(mnkr)
Huvudanalys Succesiv kalkyl 50% 27779 -3294 -0,12 -0,11
Alternativ Huvudanalysens
) . kostnad uppréknad 36113 -11628 -0,32 -0,32
investeringskostnad
med 30%
— Noll trafiktillvaxt Succesiv kalkyl 50% 27779 -8472 -0,30 -0,30
— Hog trafiktillvaxt Succesiv kalkyl 50% 27779 403 0,01 0,02
— CO,-vardering 3,50 kr/kg |Succesiv kalkyl 50% 27779 -2524 -0,09 -0,09
Kanslighetsanalyser

Minskad biltrafik 20% jmf
2010, samt okat .
A A Succesiv kalkyl 50% 27779 8321 0,30 0,29
jarnvagsresande 36% jmf
huvudanalys
Vistliank d anslutni
Vastianken med ansiutning \¢ | cesiv kalkyl 50% |25 137 11754 |-047 -0,44
i plan vid Olskroken

* Den samhallsekonomiska investeringskostnaden avser den diskonterade investeringskostnaden inklusive
skattefaktorer, berdaknad enligt gdllande ASEK.

** Ett positivt differans mellan nytta och samhallsekonomisk kalkylkostnad innebér att effekter som inte ar
prissatta sammantaget minst maste vara av samma storleksordning fast negativa for att kunna dndra en
atgéard fran I6nsam till olonsam. Motsvarande galler for en negativt differans mellan nytta och
samhallsekonomisk kalkylkostnad déar de ej prissatta effekterna maste vara lika stora fast positiva for att
dndra en atgérd fran att vara olénsam till att bli Idnsam.

*** Nettonuvardeskvoten ar nettonuvardet dividerat med den samhallsekonomiska investeringskostnaden.

**%* Nyttokostnadskvoten (NK) dr ett matt som svarar pa fragan vilket projekt som ger storst nettonuvarde
i forhallande till nuvardet av de totala budgetkostnaderna under hela kalkylperioden. Namnarens
budgetkostnader i nyttokostnadskvoten inkluderar bade investeringskostnad och férdandrad drift- och
underhallskostnad. Nyttokostnadskvoten ar ett matt som behdvs om man vill jamféra och vélja mellan olika
typer av projekt inom ramen for ett antal ars summerade investerings- och DoU -budget, t.ex. om man har
att valja mellan att gora en storre reinvestering eller 6kade drifts- och underhallsatgarder.
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Klasificering av atgarder utifran NNK, enligt ASEK5

Kategori NNK-intervall
Mycket hog Idnsamhet NNK >=2
Hog lonsamhet 1=<NNK< 2
Lonsamt 0,5=<NNK<1
Svagt [6nsamt 0=<NNK<0,5
Olénsamt -0,3 =< NNK <0
Mycket olonsamt NNK <-0,3
Klasificering av NNK: Oloénsamt

Kommentar:

| kdinslighetsanalysen med minskad biltrafik avser 36% 6kning av jérnvéigsresandet det féréindrade
transportarbetet i JA pa direkt berérda linjer vid prognosdret 2030.

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

| tabell 2.5a redovisas de effekter som ar relevanta for atgarden och som har beraknats
samhallsekonomiskt (dvs. kvantifierats och varderats monetart, s.k. prissatta effekter). Relevanta effekter
ska alltsa finnas med i den samhallsekonomiska analysen antingen som prissatta effekter i tabell 2.5a eller
som ej prissatta i tabell 2.6a. En effekt far bara finnas "bokférd" i en av tabellerna. Det kan dock vara sa att
vissa effekter bara till viss del fangas i den samhallsekonomiska kalkylen. | sadana fall redovisas de delar av
effekten som ar prissatta i tabell 2.5a och de delar som &r ej prissatta i tabell 2.6a. | de fall da effekten ar
kvantifierad men inte varderad sker redovisningen tillsammans med verbal beskrivning och bedémning i
tabell 2.6a.

De effekter som inte har berdknats i den samhallsekonomiska kalkylen (dvs. som inte ingar i tabell 2.5a) har
i tabell 2.6a beddmts i relation till nuvardet av de berdknade nyttorna minus den samhallsekonomiska
investeringskostnaden. | de fall da inga effekter &r berdknade samhallsekonomiskt relateras saledes
effekten endast till den samhallsekonomiska investeringskostnaden. En och samma effekt kan bli bedémd
som Positiv da den genereras av Atgird 1 men som Férsumbart da den genereras av Atgard 2. Anledningen
till detta ar att syftet med den samhallsekonomiska analysen ar att komma fram till en grov bedémning av
atgardens sammantagna berdknade och bedémda kostnader och nyttor. Sammanvéagningen till en
beddmning av om atgarden ar [6nsam eller olonsam gors i avsnitt 2.3. Det &r till denna sammanvagning
som beradkningarna i avsnitt 2.1 och beddomningarna i avsnitt 2.2 dr underlag.

| den samhillsekonomiska analysen utgar man fran en relativ bedémning till skillnad fran bedémningen i
maluppfyllelseanalysen dar man utgar fran en absolut skala.
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Tabell 2.5a Samhallsekonomiskt kalkylresultat

& TRAFIKVERKET

Prissatta effekter som ingar i den samhillsekonomiska kalkylen

. Ex pa arlig effekt . . .
Berérd/ f6 o Nuvarde Nuvarde Berdknat
o T —_— or prognosar 1 . . -
paverkad av  |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt med
effekt 2030 (mnkr) (mnkr) verktyg
SamKalk
Restid - Samtliga restidsnyttor . . .
o . i . Ej angett |Ej angett |14 341 version:
jdrnvdg tdag/kollektivtrafik. 299
SamKalk
[ 3 i Férbdttrad restid bil inkl minskad . . am' a
=ﬂ<¢ Restid - bil . Ej angett |Ej angett (1018 version:
= reskostnad vdgskatt 20 330 299
v
w
[
SamKalk
e« Restid - lastbil |Férbdttrad restid lastbil Ej angett |Ej angett |118 version:
£ 2.9.9
w
(T8
("5
w
z Red d trd | i lokal
. educerad tréingsel i loka
g Tréiingsel Sampers
E Iokalgt’ra fiken ko“l/ektivtraﬁk (spdrvagn och buss) i |230 mnkr/Gr |4 853 Visurfq /
o Goéteborg
-
[
e
Transportkost |Konsumentéverskott for verflyttad SIKA-
2 P D e f fly Ej angett |Ej angett |3 707
» |nad godstrafik vdg/jdrnvdg kalkyl
Z 3876
<
™
7
8 . Férbdttrad framkomlighet for . . Bansek
] Transporttid Ej angett |Ej angett |169
godstransporter 4.0
g |Biliett- Inkl moms Ej angett |Ej angett |1 773 samKalk
E intédkter / ang / ang version:
5 |Moms pé SamKalk
E biljett- 6% Ej angett |Ej angett |-106 version:
O |intdkter 2.9.9
= 20 kK
< |Trafikeringsk ) ) amKa
= Fordonskostnader Ej angett |Ej angett |-1 701 version:
S |ostnad
3 2.9.9
£ |sanavei Féréndrad kostnad £f angett |E angett |-176 samkalk
L anavgifter oréndrad kostna j angett |Ej angett |- version:
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& TRAFIKVERKET

EXTERNA EFFEKTER (Foljdeffekter for samhallet)

Trafikolyckor, berdknad som
— nationell schablon (genomsnitt fér SamKalk
2 |Trafikséikerhe s i (g I ; : i
= tjéirnviig alla jérnvégar) fér tagolyckor. Ej angett |Ej angett |-55 version:
it Skillnad 8 dtr/dygn pa 2.9.9
= Véstkustbanan. 22
= -
<L
(%]
= SamKalk
< |Trafiksiikerhe |Trafikolyckor, minskat antal . . .
4 " . . Ej angett |Ej angett |33 version:
= |t-vig végtransporter ger férre olyckor 29.9
Klimateffekte SamKalk
r- Luftféroreningar och klimatgaser Ej angett |Ej angett |162 version:
= |persontrafik 2.9.9
S 1013
—
B Klimateffekte Luftféroreningar och klimatgaser  |Ej angett |Ej angett |851 SIKA-
r - godstrafik 9 g Jangett |5 ang kalky!
g
-qE, Marginella effekter ingdr i posterna
5:‘3 Buller Externa effekter jdrnvdg samt Ej angett |Ej angett |Ej berdknat Ej angett
= Externa effekter vdg nedan.
©
s 0
3
9 |Emissioner till |Effekter ingdr i posterna Externa
2, luft - effekter jarnvdg samt Externa Ej angett |Ej angett |Ej berdknat Ej angett
=§ persontrafik |effekter vig nedan.
& Landskap, delen form och rumslighet
% |Biologisk mangfald ink Vaxtliv och Djurliv Dessa effekter kan/fdr inte virderas monetdrt utan beskrivs
g Forn- och kulturlimningar, Annat kulturarv samt istdllet i Tabell 2.6a.
= |Bebyggelse
Externa
Inkluderar marginella effekter fér Bansek
<zt eff ekt:er g 7 f Ej angett |Ej angett |4
= & jdrnvig - olyckor, buller. 4.0
E E godstrafik
g Eu_._" Externa
= Y |effekter Samtliga effekter (framst buller, . . SIKA-
> .. Ej angett |Ej angett |1 021
0 overflyttat olyckor) kalkyl
gods
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& TRAFIKVERKET

3 SamKalk
Drivmedelskat | _. . . )
t Ej angett Ej angett |Ej angett |-228 version:
2.9.9
SamKalk
Vagavgifter Vdgavgifter/vdgskatt Ej angett |Ej angett |-141 version:
2.9.9
Moms ba SamKalk
. .p” 6% Ej angett |Ej angett |106 version:
biljettintackt
2.9.9
o
w
o] SamKalk
[T7] ..
e Banavgifter  |Okade banavgifter Ej angett |Ej angett |176 version:
w
= 2.9.9
u o
g Moms pa SamKalk
(= fordonskostna |Ej angett Ej angett |Ej angett |77 version:
der 2.9.9
Gods
Minskad drivmedelsskatt och . . Bansek
budgeteffekte ] . Ej angett |Ej angett |-19
; banavgifter godstrafik 4.0
-502
Budgeteffekte |Overflyttad godstrafik (minskade SIKA
r for skatteinbetalningar fér transport Ej angett |Ej angett |-952 kalkv!
godstrafiken |pd jdrnvdg relativt vdg) 4
% 3 Kostnad
= ostnads
S x Utbyggnad av Lisebergs station till
< 0 Inbesparade ] . . . . kalkyl
a < . 250m plattform inkl reinvestering  |Ej angett |Ej angett |751 .
" = kostnader i JA prisnivaju
uE samt skattefaktor.
z 8 sterad
=z
Prisnivdju
8 sterad
: Drift och Inkl skattefaktor. Till fljd av 6kad kalkyl
;, ft o . . f 1ol Ej angett |Ej angett |-357 . y,
g Underhall anldggningsmassa. fran AP
=) 2010-
ol
oY 2021
) 2
(7]
3 E Prisnivdju
T 2 sterad
a2 . 3 Inkl skattefaktor. Till foljd av 6kad . . kalkyl
z2 5 Reinvestering . . Ej angett |Ej angett |-949 . e
S5 38 anldggningsmassa. fran AP
~ X ’
£ 8 2010
z 2 2021
0 x
(57 ]
2 Ik
SamKa
5 Drift och . g . . :
2 . Minskat vdgslitage Ej angett |Ej angett |10 version:
w Underhall
o« 2.9.9
n
- 23 )
> ’§ S <zt Samhdillsekonomisk kostnad inkl skattefaktor 30%, | _. . .
Zs o e ) . ] . . Ej angett |mnkr/ Gr |-27 779 -27 779 Ej angett
s s g » 3 givet 9 drs byggtid och jamn kostnadsférdelning.
I 25%
wHz
Nuvédrde av nytta minus samhallsekonomisk investeringskostnad -3294
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Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hdnvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dir de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
”Wider economic
benefits” pga grad
av o o f o f " L, .
matchningseffekte Effekter som upstdr pga dessa orsaker fdr inte inga i huvudkalkylens NNK. Ddremot kan det inga som en ej
r pé . prissatt effekt (tabell 2.5a och 2.5b) i den samlade analysen om effekten padvisats med relevant metodik.
arbetsmarknaden
samt vunna
stordriftsfordelar

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

30000
20000 -+
10000 -+
O n T T T T
< < % o X
10000 & & (& & © ]
By <0 X A
Qg}z S o(\ NG
& K &
-20000 +—§ & 2\
QO
«"0
-30000 i
-40000

2.1.2.4 Informationsviarde NNK

Det ar tillatet att anvanda antingen enkla eller avancerade bedémningsregler om atgardskostnaden ar
mindre eller lika med 70 mnkr. Om atgardskostnaden ar storre an 70 mnkr maste avancerade

bedémningsregler tillampas. Informationsvardet for NNK behéver bara bedémas da anvancerade
bedomningsregler tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK bedéms som:

Overgripande grad av informationsvirde: LAG

Motivering:
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2.2 Ej prissatta effekter (effekter som inte ingar i kalkylen)

| tabell 2.6a redovisas de effekter som ar relevanta for atgarden men som inte berdknats
samhallsekonomiskt. Relevanta effekter ska altsa finnas med i den samhéllsekonomiska analysen antingen
som monetart berdknade i tabell 2.5a eller som bedémda i tabell 2.6a. En effekt far bara finnas "bokférd" i
en av tabellerna. Det kan dock vara sa att vissa effekter bara till viss del fangas genom samhallsekonomisk
berdkning. | sddana fall redovisas de delar av effekten som ar berdknad i tabell 2.5a och de delar som ar
beddmda i tabell 2.6a. | de fall da effekten ar berdknad men inte varderad redovisas den tillsammans med
beddmningen i tabell 2.6a.

En effekter som inte beraknats samhallsekonomiskt (dvs inte ingar i tabell 2.5a) har i tabell 2.6a bedomts i
relation till nuvardet av de berdaknade nyttorna minus den samhallsekonomiska investeringskostnaden. | de
fall da inga effekter ar berdknade samhallsekonomiskt relateras saledes effekten endast till den
samhallsekonomiska investeringskostnaden. En och samma effekt kan bli bedomd som Positiv da den
genereras av Atgird 1 men som Férsumbart da den genereras av Atgérd 2. Anledningen till detta &r att
syftet med den samhallsekonomiska analysen ar att komma fram till en grov bedémning av atgardens
sammantagna berdknade och bedémda kostnader och nyttor. Sammanvagningen till en bedémning av om
atgarden ar [6nsamt eller olénsamt gors i avsnitt 2.3. Det &r till denna sammanvagning som berakningarna i
avsnitt 2.1 och bedémningarna i avsnit 2.2 ar underlag.

| den samhallskonomiska analysen utgar man fran en relativ bedomning till skillnad fran bedomningen i
maluppfyllelseanalysen dar man utgar fran en absolut skala.
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Tabell 2.6a Ej prissatta effekter

& TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingar i kalkylen men som ingar i den samlade bedémningen

Berord/

effekt

paverkad av

Effektbenamning, kortfattad beskrivning och

bedomning

Ex pa arlig effekt

Ej angett

Bedémning

Samman-vagd |Bedémts
bedomning av

RESENARER

Arbetsmarkna
ds- och
regionférstori
ngseffekter

Inkomsteffekter berdknades i den
tidigare kalkylen (AP 2010-2021)
med Samlok-modellen och ingick
ddr i en kénslighetsanalys.
Effekterna bedémdes dd uppga till
1150 Mkr i 2006 drs prisniva sedan
tidsvinster for arbetsresor rdknats
bort. Ingen ny monetdr berdkning
eller uppdatering av den
ursprungliga effekten har gjorts i
denna kalkyl. Effekten antas dock
fortfarande positiv.

mnkr i

nuvdrde
1150 6ver hela
kalkylper

ioden

Annan:
Bedémni
ng gjord i
tidigare
Samlad
effektbed
émning
for Ap
2010-
2021.

Restidsosdker
het/tréiingsel i
jdrnvégssyste
met

Véstldnken och den trafikering som
ingdr i JA och UA bedéms medféra i
huvudsak positiva
kapacitetseffekter, vilket innebér
att férseningarna kan férvintas
minska. Strdckan Almedal-
Olskroken och sdckbangdrden
avlastas kraftigt. Den ékade
kapaciteten ingdr i virderade
effekter och ddrfér bedéms den
kvarvarande icke prissatta nyttan
vara férsumbar.

Ej angett |Ej angett

Férsumbart

Expertgr
upp

Restids-
osdkerhet i
végsystemet

Overflyttningen av bilresor till
kollektivtrafik leder till minskad
belastning i vigsystemet. Minskad
vdgtrafik innebdr att kvarvarande
bilister pdverkas positivt genom att
tréngseln reduceras och
medelrestid samt restidsosdkerhet
minskar. Storleken pd denna effekt
dr dock svdr att bedéma, och
endast férdndrad medelrestid
fangas i prissatta effekter. Det finns
en stor potential med anledning av
den ldaga kollektivtrafikandelen i
Goéteborgsregionen.

Ej angett |Ej angett

Expertgr
upp

Positivt
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o
w
[
193
o Annan:
("5
ﬂ Véstldnken innebdr att mark frigérs Bed6émni
E vid Géteborg C. Viérdet av den ng gjord i
¥ .« . . . . .
= frigjorda marken utgérs av vdrdet Jdrnvdgs
é av tillkommande bygagrditter. Enligt utrednin
i Jdrnvédgsutredningen kan det gen samt
Exploaterings | . . . . . o
effekter férvdntade virdet av dessa Ej angett |Ej angett i tidigare
byggrdtter komma att uppga till Samlad
cirka 300 Mkr ér 2006 (AP 2010- effektbed
2021). Ingen ny berdkning eller 6mning
uppdatering av dessa effekter har for AP
gjorts i denna kalkyl. 2010-
2021
Annan:
Ansékan
. En av de stora fordelarna som féljer
Varde av av Vdstldnken dr att genomgdende om
direktfrbing |77 72°TANKen arat genomg , , ) tillatlighe
trafik mdéjliggérs, det vill sdga Ej angett |Ej angett |Férsumbart L
elser utan ; . tsprévnin
antalet byten minskar. Detta ingdr
byten som viérderad effekt g, PM
’ Sambhiills
ekonomi
Vistldnken medfér att resendrer
Tréingsel i sprids pa fler stationer i Géteborg, Expertar
Géteborgs vilket ger en minskad belastning i  |Ej angett |Ej angett |Férsumbart u perg
lokaltrafik den lokala kollektivtrafiken. Ingar i L
vdrderade effekter.
Overflyttningen av bilresor till
kollektivtrafik leder till minskad
& belastning i vigsystemet. Minskad
£ |Okad vdgtrafik innebdr att
g tillforlitlighet |godstransporter pa vig paverkas Expertar
<Zt for positivt genom att tringseln Ej angett |Ej angett Positivt u pertg
E godstransport |reduceras och tillférlitligheten ékar. PP
8 er Nyttan av kortare transporttid
(C) ingdr i vdrderade effekter, dock
tillkommer 6kad tillférlitlighet som
en icke prissatt effekt.
T . Annan:
E E U . Fordonsomloppen i pendeltdgs- och o
o f_l Trafikeringsk . . . . . . ” Jdrnvdgs
& ol regionaltdgssystemet blir mer Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt -
» odostnad . . L utrednin
2 :q effektiva med genomgdende linjer.
< gen
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Vistldnken medfér att
o genomgdende trafik méjliggérs, det
E vill séiga antalet byten minskar.
= Risken att skadas och dédas vid Annan:
& |Trafiksikerhe |kollektivt resande dr stérst utanfor | _. . " . Jdrnvdgs
~ o . Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt X
< t-totalt fordonen, ddrfér medfor resor utan utrednin
> byten positiva gen
E trafiksdkerhetseffekter. Storleken
= pa denna effekt dr dock svar att
bedéma.
=
= < |coz- Expertgr
- = i Ingdr i prissatta effekter Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart pertg
T 2 ekvivalenter upp
=
o " Annan:
) . Okad andel kollektivresande
4= Médinniskors . . . . Se Prop
o . i innebdr mer géng och cykel fér . . ”
£ hdilsa - fysisk . . . Ej angett |Ej angett |Positivt Transpor
9] L anslutande resor vilket bidrar till L
= aktivitet folkhdlsan tpolitiska
el = mal
He) (]
= <
é % Uppritta
= £ A o . ren av
e & |Madnniskors |Buller persontrafik jirnvig bedéms | _. . .
[ o . o . Ej angett |Ej angett |Férsumbart Positivt Samlad
w + |hdlsa - buller |oférdndrade i UA.
<zt % effektbed
e L0} émning
= <
2 | 9
T . . Uppriitta
Virdet av reducerat buller pa
. . . ) . ren av
Madnniskors |grund av minskad vdgtrafik har inte | _. . ”
. . . . Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
hdilsa - buller |fdngats fullt ut i de prissatta effektbed
effekterna I
6mning
o Upprdtta
§ ren av
& |Ejangett Ej angett Ej angett |Ej angett |Férsumbart Férsumbart |Samlad
g effektbed
émning
=
i
= Samtliga . .
Budgeteffekter, inkl trdngselskatt Expertgr
E = budgeteffekte | _, g ,ff . g Ej angett |Ej angett |Férsumbart pertg
] ; fdngas i prissatta effekter upp
o
2
< Positivt Uoord
w = rdtta
2 = For att méjliggéra en utékad PP
el . ) o . ren av
< 0 Inbesparade |tdgtrafik utan Vdstldnken krévs en . . "
o < . - B Ej angett |Ej angett |Positivt Samlad
= kostnader i JA |stérre utbyggnad av Géteborgs effektbed
= % sdickstation. o
= g omning
Kommentar:
Ej angett
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Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hdnvisas i tabell 2.6a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de hér
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition

Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Tabell 2.6¢ Ej prissatta effekter - Samhallsekonomisk l6nsamhet

Miljéeffekter som ej ingar i Ovriga effekter som ej

Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej

NNK/NK/NNV ingar i NNK/NK/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvagning) => sammanvagning)
Positivt Positivt Positiv (stor) Positivt
Ange kompetens/er pa omradet som gjort bedomningen. Expertgrupp

Kommentar:

Ej angett

2.3 Sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska lonsamhet

2.3.1 Majlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk Ionsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhallsekonomiska bedémningar

IBED@MNINGSPARAMETRAR

Bedomning

IParametrar i tabellen bedémda av:

Upprdttaren av Samlad effektbedémning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell atgardskostnad
inkl sunk cost.

26 029

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av:

Expertgrupp

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedomningsregler. Nedanstaende parametrar maste

expertbedéomt underlag):

fbed6émas.
Aktuell NNK -0,12
IPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
Underskattar

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (stor)

IDetaljerat informationsvarde for NNK

LK/LR

Grad av informationsvarde for NNK

LAG

JoVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NE

DANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall

Villkorsfall 24

IM&ing maximal sammanvagd samhallsekonomisk Ionsamhet

Olonsam
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2.3.2 Slutligt bedomd sammanvagd lonsamhet

Tabell 2.8

Slutligt bedomd sammanvagd lonsamhet Osdker I6nsamhet
Slutlig sammanvagning bedémd av: Expertgrupp (se referenslista)
Kommentar:

Den samhdllsekonomiska analysens huvudkalkyl med standardiserade ingdngsvdérden visar att IGnsamheten
utifrdn prissatta effekter ér osdker. Den underliggande prognosen bdde fér tagtrafikering och resande
bygger pad forsiktiga antaganden och dr sannolikt underskattad. | en kdnslighetsanalys med ékat
kollektivtrafikresande kan dock Vistléinken med en planskild anslutning i Olskroken bedémas vara Iénsam.
Dadrtill skall Idggas icke prissatta effekter, som kan vara betydande. Det finns en vilja till betydande
medfinansiering fran lokala och regionala parter. Denna medfinansiering kan ses som ett uttryck for den
regionalekonomiska nytta som dessa parter anser att Vdstlinken har. Trafikverket anser
sammanfattningsvis att Vdstldnken kommer att bidra till en regional utveckling i omrddet, vilket ocksa
kommer att ha nationell betydelse, och att projektet med detta vidare synsdtt ér samhdllsekonomiskt
motiverat.
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3. Fordelningsanalys

| tabell 3.1 redovisas - om inget annat sags - hur direkta forandringar av nyttor (fordelar/intakter och/eller
nackdelar/kostnader) férdelars sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga férdelningskonsekvenserna
ar ofta ar mycket svara att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta effekter i form av
interaktioner via marknader samt skatte- och transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde
att redovisa en uppskattning av den direkta och omedelbara férdelningen av positiva och negativa
nyttoeffekter. Om en férdjupad fordelninganalys gjorts som i hogre grad inkluderar slutliga effekter sa
anges detta i beskrivningen av fordelningsaspekten nedan. Samhallsekonomiska analyser ar en tillampning
av malet om samhéllsekonomisk effektivitet genom anvandning av det sa kallade Kaldor-Hickskriteriet.
Enligt detta kriterium Okar samhallets valfard om summan av positiva nyttoeffekter av en atgard minus
summan av negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgéarden ar storre &n noll.

Kriteriet tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttorna eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner
och vem som forlorar pa atgarden. Darfér kan den samhallsekonomiska analysen behéva kompletteras
med information om den analyserade atgardens fordelningseffekter.

Den traditionella samhallsekonomiska anlaysen (CBA) tar ingen hansyn till fordelningseffekter.
Fordelningsanalyser av hur enskilda individer eller grupper kan gynnas eller drabbas vasentligt av en atgard
ar darfor ett viktigt komplement till den samhéllsekonomiska analysen och maluppfyllelseanalysen. Med
hjalp av vissa prognosmodeller kan man ta reda pa vilka effekter som en viss atgard kan fa for olika grupper
av medborgare, till exempel for kvinnor och mén, for olika alders- och inkomstgrupper eller for olika delar
av landet.
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3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Fordelningsanalys

& TRAFIKVERKET

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.1

" Underlag och
. ion s (storst) .
. . Storst Nast storst . kompetens/er pa
Férdelningsaspekt a i Negativ nytta/|Kommentar . X
nytta/férdel |nytta/fordel omradet som gjort
nackdel L
bedémningen
Atgdrden domineras av
restidsnyttor och
tréngselnyttor. Nyttorna har
schablonmdssigt fordelats
Delanalys kon - Restid, utifran respektive kéns andel |Resultaten utgdr
reskostnad och av dagens trafikarbete pd ran schabloner
. N Kvinnor: (55%) |Mdn: (45%) Ej bedémt . g . ,,f P f .
restidsosdkerhet nationell niva. baserade pG RES
(persontrafik) Nyttoférdelningen visar dock |05/05
inte i vilken utstrdckning mdn
och kvinnor féréndrar sitt
resbeteende till foljd av
dtgdrden.
Flest resendirer som gynnas av
Gtgdrden reser regionalt. Aven |Uppréttaren av
Lokalt/Regionalt/ . g g pp
. . Regionalt Lokalt Neutralt lokalt gynnas av den Samlad
Nationellt/Internationellt _
avlastande effekten som effektbedémning
Vistldnken ger pa trdngseln.
Resultaten frdn Samlok-
kalkyler avseende férdndrad
tillgdnglighet,
Vst lokaliseri kt h Resultat av Samlok-
Lénsvis férdelning oo Halland Neutralt okaliseringseffekter oc esultat av samlo
Gétaland inkomsteffekter visar att de kalkyl 2009-12-21
storsta effekterna uppkommer
i Védstra Gétalands lén, féljt av
Hallands ldn.
De stora resandeflédena
kommer fran de kommuner
Géteborg och som har stor arbetspendling  |Annan:
Kommunvis fordelning kranskommun |Ej bedémt Ej bedémt til/frdn Géteborg; fran Resvaneunders6kni
er Varberg i séder, Bords, ng
Alingsds, Trollhdttan
Vidnersborg, Uddevalla i norr
Av de prissatta effekterna som
ingdr i huvudkalkylen ér det Upprdttaren av
Trafikanter, transporter och . Godstransport | _. . g . Y R pp
" Resendirer Ej bedomt gruppen trafikanter som far  |Samlad
externt berorda er . . .
de stérsta nyttorna. Ddrefter |effektbedémning
godstransporter.
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Naringsgren Ej bedomt Ej bedomt Ej bedomt Ej angett Ej angett

Transportarbetet pd jdrnvdg
6kar och det sker en Upprdttaren av
Trafikslag Spar Bil Ej bedémt overflyttning av resendrer och |Samlad
godstransporter fran vdg till  |effektbedémning
jérnvdg till foljd av atgdrden.

3.2 Fordjupad fordelningsanalys
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4. Transportpolitisk malanalys

Riksdagen bifoll i maj 2009 forslagen till ny malstruktur i den transportpolitiska propositionen
Mal for framtidens resor och transporter (Prop. 2008/09:93). Férslaget innebér att det
transportpolitiska dvergripande malet ”att sakerstéalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”
kvarstar, medan ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sdkerhet, miljé och hélsa)
ersatter de tidigare sex delmalen.

4.1 Bedomning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsokning om de samhallsekonomiska
intdkterna (positiva nyttoeffekter, saval berdkningsbara som bedémda) &r storre dn kostnaderna (negativa
nyttoeffekter, saval berakningsbara som bedémda). Det demokratiska beslutssystemet maste ocksa anse
att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel. Samhallsekonomisk effektivitet i transportsektorn
forutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras av individernas betalningsvilja och att endast de
transporter utfors som tacker sina marginalkostnader. Samhallsekonomisk effektivitet innebar att
samhallets resurser anvands for att skapa sa stor nytta for samhéllet som mojligt, oavsett om det handlar
om tid, miljo, halsa eller nagot annat.

En indikator pa en atgéards bidrag till samhallsekonomisk effektivitet ar en sammanvagd bedémning av de
effekter som atgarden ger upphop till. En sddan sammanvagning ar gjord i kapitlel 2. Samhallsekonomisk
analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

|Slutligt bedomd sammanvagd Ionsamhet | Osdker I6nsamhet |

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En hallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstand av langsiktigt hallbarhet. Langsiktig
hallbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen finns
beskriven i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den beskrivs
hallbar utveckling som "en utveckling som tillfredsstéaller dagens behov utan att dventyra kommande
generationers mojligheter att tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfér inte bara om en
god miljo, utan utgodrs av en god balans mellan tre 6msesidigt beroende delar — ekologisk, ekonomisk och
social hallbarhet. Bedémningen om en enskild atgard bidrar till hallbar utveckling innebar darfor att de
ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa lang sikt ska bedomas, samt balansen mellan dem.
Det finns for ndrvarande inget enkelt satt att besvara fragan om huruvida en atgéard bidrar till hallbarhet
utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for samhallsekonomisk effektivitet och med utfall
for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen. Men det betyder inte att summan av utfallen for de
transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen ar lika med (bidrag till) en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Kompetens/-er pa
Hallbarhet Sammanfattning av atgirdens bidrag till hallbar utveckling omradet som gjort
bedémningen

Véstldnken bidrar positivt till ekologisk héllbarhet da dtgdrden medfér en
overflyttning av persontransporter fran vdg till jérnvdg, och ddrmed en ékning av
den ldga kollektivtrafikandelen i Vistsverige, vilket bidrar till minskade utslépp

Ekologisk av klimatgser fran vdgtrafiken. Mot bakgrund av vad som framkommit i

hallbarhet jérnvédgsutredningen, inklusive ddrefter genomférda kompletterande

utredningar, och den breda belysning som drendet fatt genom remissférfarande

anser Trafikverket att en utbyggnad av Vdstldnken, dr férenlig med miljébalkens
bestdmmelser.

Tillgtlighetsansékan

| ett scenario med 6kad kollektivtrafikandel kan Vdstldnken med en planskild

anslutning i Olskroken bedémas vara Iénsam. Ddrtill skall Idggas icke prissatta
effekter, som kan vara betydande. Det finns en vilja till betydande
Ekonomisk medfinansiering fran lokala och regionala parter. Denna medfinansiering kan Tillgtlighetsansékan
hallbarhet ses som ett uttryck fér den regionalekonomiska nytta som dessa parter anser att samt expertgrupp
Véstldnken har. Trafikverket anser sammanfattningsvis att Vdstldnken kommer
att bidra till en regional utveckling i omradet, vilket ocksG kommer att ha
nationell betydelse, och att projektet ddrfér bidrar till ekonomisk héllbarhet.

Bidrag till langsiktig hallbarhet

Véstldnken bidrar positivt till social hdllbarhet genom att den medfér en
overflyttning av persontransporter fran vdg till jérnvdg, vilket bidrar till minskade
utsldpp av emissioner samt minskade olyckor fran vdgtrafiken. Vidare medverkar

den till 6kad tillgdnglighet for grupper som inte har tillgdng till bil. Tillgtlighetsansékan
Barnperspektivet forstdrks. Gymnasieskolor och skolor intill de nya
stationsldgena kommer att bli mer tillgdngliga fér barn och ungdomar frén
kranskommunerna.

Social
hallbarhet

Sammantagen beskrivning av atgirdens bidrag till en hallbar utveckling
Ej angett

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Beddmningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika malen ska goras utifran fran en absolut skala.
Utgangspunkten ar altsa inte den samma som fér den samhallsekonomiska analysen. Bedomningarna av
bidrag till maluppfyllelse gors enligt skalan:

¢ Positivt Bidrag = gront
¢ Negativt Bidrag = rott
¢ Inget bidrag = ofargat
e Ej bedomt = gratt

Till exempel skiljer sig “Inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen fran bedémningen "Férsumbart” i den
samhallsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till maluppfyllelse har "Inget bidrag” en absolut
betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika langt i

besluts- och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen ar inte slutlig utan kommer att behéva
uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys
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Kvalitativ beskrivning av
bidraget till maluppfyllelse

Kompetens pa omradet som
gjort bedémningen

Funktionsmal

et'

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor
forbdttras genom okad
tillférlitlighet, trygghet och
bekvdmlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Vdstldnken
bedéms medfora i
huvudsak positiva
kapaictetseffekter, vilket
innebdr att férseningarna
kan férvintas minska i hela
vdstsvenska
jGrnvdgssystemet.

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: En av de
stora fordelarna som féljer
av Vdstldnken ér att
genomgdende trafik
méjliggors, det vill sdga
antalet byten minskar.
Dédrmed 6kar resendrernas
trygghet och bekvimlighet.

Annan: Bedémning gjord i
tidigare Samlad
effektbedémning for AP 2010-
2021.

Naringslivets transporter.
Kvaliteten fér ndringslivets
transporter férbdttras och
stédrker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: skapar
méjlighet till 6kad
godstrafik under dagtid
genom att befintlig bana
avlastas.

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Kvalitet

Positivt bidrag: skapar
mdjlighet till 6kad
godstrafik under dagtid
genom att befintlig bana
avlastas.

Annan: Jdrnvdgsutredningen
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& TRAFIKVERKET

Tillganglighet
regionalt/ldnder.
Tillgéngligheten férbdttras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra ldnder.

Pendling

Positivt bidrag: Vdstldnken
ger forkortade restider till
mdlpunkter i centrala
Goteborg samt mdéjliggor,
tillsammans med
utbyggnader av
spadrsystemet in till
Goteborg, ett stérre utbud
av spdrburen trafik, vilket
sammantaget férbdttrar
méjligheten for framfor allt
arbetspendling. Den lokala
kollektivtrafiken kommer fa
en stor avlastning i centrala
Géteborg genom att
tdgresandet sprids ut i
systemet.

Annan: Bedémning gjord i
tidigare Samlad
effektbedémning for AP 2010-
2021.

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Vdstldnken
ger forkortade restider till
mdlpunkter i centrala
Goteborg samt mdéjliggor,
tillsammans med ett
utvecklat lokalt
kollektivtrafikndt en bdttre
tillgéinglighet och dérmed
forutsdttningar fér en 6kad
kollektivtrafikandel.

Annan: Bedémning gjord i
tidigare Samlad
effektbedémning for AP 2010-
2021.

K2020 den samlade strategin
for 6kad kollektivtrafikandel i
Vistsverige.

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Vdstldnken
har

stor betydelse for det
nationella systemet genom
att

den férbdttrar
iframkomlighet for
fidrrtdagen till Goteborg. En
stor kapacitetsforstdrkning
pd Géteborg C (ex
Vidstldnken) dr en
forutsdttning for den
planerade nya stambanan
for snabbtdg mellan
Stockholm, J6nk6ping och
Goéteborg.

Annan: Jdrnvdgsutredningen
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& TRAFIKVERKET

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,

av transportpolitiken
medverkar till ett jamstdillt
samhdille.

genomférandet och resultaten

Jamstélldhet - lika mojlighet att
utforma sina liv (valmajlighet)

Positivt bidrag: Fler kvinnor
dn mdn saknar tillgéng till
bil vilket innebdr att den
utbkade kollektivtrafik som
Vdstldnken medfor kan
bidra positivt till kvinnors
(och mdns) valmdéjligheter
att utforma sina liv.

Annan: Bedémning gjord i
tidigare Samlad
effektbedémning for AP 2010-
2021.

Lika paverkansmojlighet

Positivt bidrag:
Samrddsprocessen arbetar
aktivt med att méjliggéra
lika pdverkansmajligheter

Expertgrupp

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas
sd att det dr anvdndbart for
personer med
[funktionsnedsdttning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet
for funktionshindrade

Positivt bidrag: Vdstldnken
minskar behov av byten
mellan pendeltdg och
spdrvagn vilket underldttar
resor for funktionshindrade

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Barn & unga. Barns
mdjligheter att sjélva pd ett
sdkert sdtt anvédnda

trafikmilj6er, 6kar.

transportsystemet, och vistas i

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Positivt bidrag:
Barnperspektivet forstdrks.
Gymnasieskolor och skolor
intill de nya stationsldgena
kommer att bli mer
tillgéngliga fér barn och
ungdomar fran
kranskommunerna.

Annan: Tillatlighetsansékan

Kollektivtrafik, gang & cykel.

kollektivtrafik, gang och cykel
forbdttras.

Férutsdttningarna fér att vélja

Andel gang & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Andelen
gadng och cylkelresor 6kar
dad kollektivresandet dkar
bland annat med
I@necykelsystemet i
Goéteborg.

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Vdstldnken
bidrar till en éverflyttning
av persontransporter fran
vdg till jarnvdg.

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning
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& TRAFIKVERKET

m 012
Hansynsmal

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljiokvalitetsmdlet.
Begrdnsad klimatpdverkan
nds genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i
transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som dr
oberoende av fossila brénslen.

Betydelse for mangden personbils- och
lastbilstrafik, samt gang, cykel och
kollektivtrafik. (GC/Koll, se Befolkning)

Positivt bidrag: Vdstldnken
bidrar till en éverflyttning
av persontransporter fran
vdg till jarnvdg, vilket
bidrar till minskade
klimatutsldpp fran
vdgtrafiken.

Annan: Bedémning gjord i
tidigare Samlad
effektbedémning for AP 2010-
2021.

Betydelse for energieffektiv
anvandning av transportsystemet .

Positivt bidrag:
Genomgdende tagtrafik
Okar utnyttandegraden pa
ifordonen vilket innebdr en
hdgre energieffektivitet.

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Betydelse for energieffektivisering av
fordon, fartyg och flygplan samt
framjande av 6kad andel fornybar
energi.

Inget bidrag

Upprdttaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for energianvandning i
infrastrukturhallningen.

Negativt bidrag: Okad
anldggninsmassa medfor
6kad energianvéndning
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Manniskors Halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden for
buller

& TRAFIKVERKET

Inget bidrag: Riktvirden
klaras i driftskedet

Annan: Tillatlighetsansékan

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, bullernivaer hégre an 10

Inget bidrag: Riktvdrden

Annan: Tillatlighetsansékan

Kl i driftskedet
dBA 6ver riktvardena aras i driftskede
Betydelse for forekomst av omraden . Upprdttaren av Samlad
. T Inget bidrag o
med hog ljudmiljokvalitet effektbedémning
Positivt bidrag:

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Kollektivresande innebdr

6kad grad av fysisk aktivitet

genom att det ofta dr en

kombinationresa med gdng

eller cykel

Annan: Jdrnvdgsutredningen

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
mojlighet att pa egen hand ta sig fram
till sina mal

Positivt bidrag: Grupper
som inte har mdjlighet att
nyttja bil kan med
Vidstldnken fa 6kade
mdjligheter att med
kollektivtrafik ta sig fram
till sina mal.
Barnperspektivet forstdrks.
Gymnasieskolor och skolor
intill de nya stationsldgena
kommer att bli mer
tillgéngliga fér barn och
ungdomar fran
kranskommunerna.

Annan: Tillatlighetsansékan

Tillgangligheten med kollektivtrafik
och gang och cykel till utbud och

Positivt bidrag: Vdstldnken
leder till en 6kning av
persontransportarbetet pa
jérnvdg och restiderna till

Upprdttaren av Samlad

effektbedémnin
aktiviteter centrala delarna av i 9
Goéteborg férkortas
avsevdirt.
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& TRAFIKVERKET

Positivt bidrag: Vdstldnken
. leder till en éverflyttning av
Vagtransportsystemets totala . .
. B . persontransporter fran vdag |Upprdttaren av Samlad
Hilsa. emissioner av kvaveoxider (NOx)och |~~~ . ; o
artiklar (PM10) till jarnvdg, vilket bidrar till |effektbedémning
?’r ansp.or tselﬁtor. iz & ’ minskade utsldpp fran
bidrar till att 6vriga véigtrafiken.
miljékvalitetsmal
nds och till minskad
ohdlsa. Prioritet ges . L o
. I Halter av kvavedioxid (NO2) och Positivt bidrag: Vdstldnken
till de miljépolitiska . ) . . ) - )
delmél déir inandningsbara partiklar (PM10), i leder till en éverflyttning av
tatorter med atgardsprogram for ersontransporter fran vd
transportsystemets o . & prog L p. L p' f .g Annan: Tillatlighetsansékan
utveckling ér av miljokvalitetsnormer, samt i tatorter |till jarnvdg, vilket bidrar till
2 . dar 6vre utvarderings-troskeln minskade utsldpp fran
stor betydelse for &£ . . . §
g 3 overskrids. vdagtrafiken.
méjligheterna att
ng uppsatta mal.
Positivt bidrag: Positivt
bidrag: Vistldnken leder till
en overflyttning av
persontransporter fran vdg
. till jérnvdég, vilket bidrar till
Antalet personer exponerade for . . . el .
. minskade utslépp fran Annan: Tillatlighetsansékan
halter 6ver MKN. .. , .
vdgtrafiken.l Géteborg
finns dverskridande vid de
storre infartstraken ddr
kollektivtrafikandelen ér
lag.
Kvalitet pa vatten ur hélsoperspektiv |/Inget bidrag: Annan: Tillatlighetsansékan
c Inget bidrag:
iy ) ) Grundvattenytan kan
E Kvalitet pa vatten och éverkas. men
vattenforhallandena ur ekologisk P ’ . Annan: Tillatlighetsansékan
grundvattenkvaliteten
synpunkt . .
bedéms inte paverkas ur
ekologisk synpunkt
Positivt bidrag: F6 d
Betydlese for férorenade omraden ORI R e Annan: Tillatlighetsansékan
mark saneras
Betydlese for skyddsvdarda omraden Ej bedomt Ej angett
s
§ Betydlese for bakgrundshalt metaller |Ej bedémt Ej angett
Betydlese for bakgrundshalt . . .
Ej bedomt E tt
sulfidjordar e B
Betydlese for skyddsvarda omraden £j bedémt Ei anaett
under driftskede : Jang
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& TRAFIKVERKET

Landskap

eller visuell karaktar.

Betydelse for areella naringar. Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
i
©
%’ Positivt bidrag:
20 Utgdngspunkten dr att
= Viistléinkens massor ér en
9 resurs fér regionen och dess
= Betydelse for uppkomsten samt f o . .
= . utveckling. De kan bland Annan: Tillatlighetsansékan
< hanteringen av avfall. .
= annat komma att anvdndas
vid den planerade
utvecklingen av Géteborgs
hamn.
Betydelse for uppratthallande
5 och/eller utveckling av landskapets
5 utmarkande karaktar och kvaliteter — |Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
[ =
s avseende delaspekterna skala, struktur|

Forn- och kulturlamningar, Annat kulturarv, Bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden.

Riksintresse for kulturmiljo
pdverkas

2
5 Betydelse for mortalitet Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
2
E
o Betydelse for barriarer Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
>
.TE
© Betydelse for storning Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
z
©
En Betydelse for forekomst av livsmiljoer. |Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
o(C
£
= Betydelse for att va d turli
= etydelse for att varna den naturliga, . - .
& . v . ) . < Inget bidrag Annan: Tillatlighetsansékan
S inhemska biologiska mangfalden.
2
Negativt bidrag:

Annan: Tillatlighetsansékan

Betydelse for strukturomvandling.

Positivt bidrag: Vdstldnken
dr en férutsdttning foér hur
staden kommer att
utvecklas.

Annan: Tillatlighetsansékan
PM Stadsutveckling

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktar och samband

Positivt bidrag:
Férekommande rester av
forsvarsverken ldngs
dlvstranden skulle kunna
undvikas helt eller
inkorporeras i den nya
anldggningen

Annan: Tillatlighetsansékan
PM Kulturmiljé

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden.

Inget bidrag

Annan: Tillatlighetsansékan

Betydelse for utradering

Negativt bidrag: Risk for
pdtaglig skada

Annan: Tillatlighetsansékan
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Positivt bidrag: Marginellt
positiva effekter for
vdgtrafiken, samt neutrala
kollektivtrafikeffekter

Doda & alvarligt skadade. Minskat
Trafiksakerhet antal omkomna och antalet allvarligt
skadade.3

Expertgrupp (se referenslista)

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

! Forslag till konkretisering av malstrukturen respektive aterrapportering av verksamheten utifran
transportpolitisk malproposition (prop. 2008/09:93)
http://www.trafikverket.se/PageFiles/21527/bilaga_2_forslag_per_prec_091214.pdf

*Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets Miljobedémningsgrunder som finns
tillgdngliga pa Trafikverkets hemsida under rubriken "Metod for bedémning av planer och program" fran
och med 12-09-10.

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerad med utgangspunkt fran hela planer och
program. Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfér komma att behoéva fortydligas och anpassas till
en Samlad effektbedémning framéver med tanke pa att de har anvands vid bedémningar av en enskild
atgéard eller ett mindre paket av atgarder.

* Underhandsmaterial om trafiksikerhet i samband med konkretisering av funktionsmalet

Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet fér berdknade effekter

Ar som kostnads-

Berdaknat med
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning effektiviteten

verkt
redovisas for L

Ej angett
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4.4 Bedomning av bidrag till regionala- och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Bedémning av R R
.. R .. o . . Kompetens pa omradet som
Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till i .
. gjort bedémningen
maluppfyllelse
Sto " Maldok tet fo
orre . Overgripande mal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag "a okumentet for
arbetsmarknadsregioner Véstsvenska paketet
En attraktiv kdrna och . Maldokumentet for
L . Overgripande mal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag . £
utveckling langs huvudstraken Vistsvenska paketet
En konkurrenskrafti " Madldokumentet for
. ) = Overgripande mal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag . £
kollektivtrafik Véstsvenska paketet
. Madldokumentet for
En god livsmiljo Overgripande mal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag N £
Véstsvenska paketet
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och " . ot e . Maldokumentet for
. . . Overgripande mal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag .
starker den internationella Vistsvenska paketet
konkurrenskraften
E ttraktiv kollektivtrafik Maldok tet f6
" m?r attra IV_ ofiextiviratl Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag "a okumentet for
med 6kad kapacitet Véstsvenska paketet
Okad andel kollektivtrafik Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag |Mdldokumentet fér
Minskad andel biltrafik till och Maldokumentet for
R Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag . f
i regionkarnan Vistsvenska paketet
Snabba, trygga, enkla gang- o e L Madldokumentet for
Ve gang Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag . f
och cykelresor Vistsvenska paketet
Minskade utslidpp Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag |Mdldokumentet fér
Minskat buller Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag |Mdldokumentet fér
Frigjorda stadsytor och ett rikt Madldokumentet for
. . i Effektmal for Vastsvenska paketet Positivt bidrag N £
stadsliv Véstsvenska paketet

4.5 Malkonflikter

Inga 6vergripande malkonflikter utéver konsekvenser for kulturmilién och stérningar under byggtid
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