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Varfor utveckla en transportstrategi?

Infrastrukturen &r viktig for
samhallets utveckling

Infrastrukturen, dvs végar, jarnvéa
gar, flygplatser, farleder, hamnar,
godsterminaler och resande-
terminaler utgor elementéra
grundelement for att dagens
samhélle skall fortleva och utveck-
las. Samtidigt leder en utbyggnad
av infrastrukturen till en 6kning av
forflyttningar av ménniskor och
gods. Dettagdller savél i en liten
skalainom en region som i storre
skala med véarldsomspannade
forflyttningar.

Goda kommunikationer & nyckeln
for en okad vélfard och konkur-
renskraft samtidigt som det finns
orosmoln att dessa kan ledatill en
okad miljobel astning och urhol k-
ning av knappa resurser.

Det &r darfor angel &get att samhal-
let utvecklas med goda kommuni-
kationer och att detta kan astad-
kommas med en minskad miljo-
belastning. Detta stéller stora krav

pa samhallets administrativa
organ, kommunerna, lénen/
regioner och pa staten. Bland
annat krévs att den kommunala
bebyggel seplaneringen anpassas
till kollektivtrafiken i hdgre grad
an idag. For att reducera korta
bilforflyttningar maste kommu-
nerna utveckla attraktiva gang-
och cykelstrék. Det ar viktigt att
det finns en politisk vilja att
kraftfullt utveckla kollektiv-
trafiken - bade med investeringar i
infrastruktur och fler fordon och
tatare trafik. Vidare krévs storre
forskningsandag till teknikut-
veckling av miljoanpassade
fordon och transportsystem och
stimulansdtgarder for nyttjandet
av férnyelsebara branden.

Transportstrategin behandlar vissa
av fragestallningarna ovan, men
tonvikten i strategin riktas mot
goda kommunikationer med
anpassad infrastruktur.

Goteborgsregionen ar
Nordens internationella
logistikcentrum

Goteborgsregionen kan sdgas vara
Nordens internationellalogistik-
centrum. Inom en néra framtid
kommer troligtvis aven Baltikum
och delar av Ryssland att bli
viktiga utvecklingsomraden for
internationell handel. | Géteborg
finns Nordens stérsta hamn, fem
jarnvégar som and uter till Gote-

borg, fyra nationella stamvégar,

V astsveriges storsta flygplats och
en stor del av svensk industri inom
kort avstand. Med Goteborg som
nordiskt transportnav &r det ur
nationell synvinkel angeléget att
utveckla kommunikationerna och
infrastrukturen.






Helhetssyn och samverkan
ar viktigt

GoteborgsRegionens transport-
politiska malséttningar, vilka utgar
ifran de nationellamalen, har varit
styrande fOr arbetet med att utar-
beta transportstrategin. Helhetssyn
och samverkan mellan transport-
lagen &r ledstjérnor i transport-
strategin. Samtliga fyratrafikverk
har deltagit i arbetet. Strategin &r
en sammanvagd produkt av den
uppfattning som regionen och de
fyratrafikverken har i regionen.

Detta dokument &r tankt att vara
ett viktigt underlag i den statliga
inriktningsplaneringen. Dokumen-
tet beskriver allménna problem
och brister i det nuvarande trans-
portsystemet och avslutningsvis
visas konkreta fordlag och objekt
som &r viktiga for den regionala
utvecklingen och i mangafall
aven for nationella samhallsut-
vecklingen.

den nationella ekonomin.

Ur nationell synvinkel &r en satsning pa infrastrukturen i Vast-
sverige ett satt att utnyttja Goteborg som tillvéxtmotor for att starka




Regeringen ger SIKA

uppdraget om inrikt- >
ningsplaneringen.

Underlag tas fram Regeringen utarbetar en Riksdagen beslutar om

av SIKA, trafikverken ; proposition.
Mars 2000.

och lanen.
Klart 8 nov 1999.

; inriktning och ramar
Juni 2000.

Regeringen ger direktiv
om atgardsplanering.
Augusti 2000

\

Planer upprattas av
Vagverket

4 Banverket
Lansstyrelser/Regioner
Mars/april 2001

>

Beslut om de nationella
planerna fattas av reger-
ingen.

December 2001

Den rullande tiodrsplaneringen av infrastrukturen — en process som upprepas vart fjarde ar.

GRstransportstrategi utgor ett viktigt underlag i denna planeringsprocess.
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Inledning

En gemensam strategi for
de fyra trafikslagen

For négra & sedan utarbetade
GoteborgsRegionen (GR) skriften
" Saskavi ha't . Skriften var en
transportstrategi och utgjorde
underlag for GRs remissvar pa
Kommunikationskommitténs
betdnkande avseende infras-
trukturinvesteringar.

Utveckling av kommunikationer
och infrastruktur & en fortl6pande
process. Behovet av goda kommu-
nikationer &r tvekldst stort. Darfor
har GR tagit initiativet att utveckla
en ny transportstrategi gemensam
for de fyratrafikdagen, — véag,
jarnvég, gofart och flyg. Strategin
avser att stérka mojligheternatill
goda person- och godstransporter i

samt till och fran Goteborgsregio-
nen. Diskussioner och samverkan
mellan de fyratrafikverken och
de transportberoende verk-
samheterna har forstérktsi detta
strategiarbete.

Strategin syftar till att skapaen
enighet om hur resursernatill
infrastrukturinvesteringar ska
utnyttjas pa ett for samhallet
fordelaktigt sétt. Det & samhél-
lets grundléggande behov som
skall styrainfrastrukturutveck-
lingen och darfér sldpper vi har
den sektoriellaindelningen dér
respektive transportslag behand-
las var for sig.

Den nationella
infrastrukturplaneringen

Den nationellainfrastruktur-
planeringen ligger till grund for
trafikverkens planering och
revideras vart fjarde &r. Den nu
pagaende planperioden & 1998-
2007 och kommer att revideras
2002.

Staten har ett stort ansvar for
utvecklingen av infrastruktur,
transporter och kommunikationer.
Sedan den 1 januari 1999 ansvarar
Néringsdepartementet for fragor
om transporter och kommunika-

tioner. Underlaget till inriktnings-
planen tas fram av trafikverken
och lansstyrel ser/regioner med
SIKA som samordnande myndig-
het.

Inriktningsplaneringen avslutas
genom att riksdagen tar stédllning i
fragan. De nu géllande finansiella
ramarna fastslogs av regeringen
varen 1997 och galler for perio-
den 1998-2007.

GR:s transportstrategi skall
visa regionens viljeinriktning

GR:stransportstrategi & en
viljeinriktning som visar hur
transportsystemet skall utvecklas
palang sikt - langre an nu gdl-
lande tiodrsplaner. Samtidigt &r
transportstrategin ett instrument
som skall vara vagledande for de
mer kortsiktiga investeringarna.
Allamindre beslut, som tas over
tiden, bor strdva mot det gemen-
samma malet. Den kontinuerliga

11

besdlutsprocessen kan jamforas
med ett bedutstrad dar samtliga
grenar (enskilda beslut) &r vé
forankrade i stammen (transport-
strategin).

Inriktningen pa strategin &r att de
nationella resurser som satsasi
regionen skall utnyttjas pa ett
optimalt sétt som gagnar hela
Sverige.
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GR har regionaliserat de
nationella transportpolitiska
malen

De transportpolitiska malen for
Goteborgsregionen® inriktas pa
vad kommunalférbundet GR och
dess medlemskommuner kan och
bor gora for att skapaett ur ala
aspekter tillfredsstéllande trans-
portsystem i regionen. De natio-
nellamaen, med en viss regional
tilldmpning, har legat till grund for
utformningen av GRs mal.

Medborgarna och néringslivet ska
erbjudas en god, miljdanpassad
och sdker transportférsorjning som
ar samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar.

De 6vergripande malen &r:

*Transportsystemet skall bidra
till att 6ka medborgarnas
livskvalitet.

* Transportsystemet skall bidratill
att stérka naringslivets konkur-
renskraft.

* Transportsystemet skall miljo
anpassas.

* Transportsystemet skall erbjuda
hog trafiksékerhet.

Livskvalitet Transportsystemet skall bidra till tid. Den personligafriheten ska
att 6ka medborgarnaslivskvalitet.  framjas. Bilinnehav skainte vara
Allamedborgare skall hagod en forutsattning for medborgarens
tillganglighet till de funktioner maojligheter att kunna deltai
som krévs for att arbeta, upprétt- samhéllslivet. Barns, ldre och
hélla goda sociala kontakter, funktionshindrades speciella
utfora vardagslivets bestyr samt pA  behov av tillganglighet, sakerhet
ett berikande sétt utnyttjasin fria och god milj6 skatillgodoses.

Konkurrenskraft Transportsystemet skall bidra till persontransporter. Samtidigt ska

att starka naringslivets konkur-
renskraft. Ett robust och optimalt
utformat transportsystem ska
tillgodose saval den varuproduce-
rande industrins krav pa effektivi-
tet och tillforlitlighet for godstran-
sporter som den vaxande tjanste-
sektorns onskema om effektiva

transportsystemets negativa
effekter vad avser buller, luft-
kvalitet, stadsbild, sékerhet, etc
begransas for att regionen ska
kunna erbjuda en attraktiv och
konkurrenskraftig levnadsmiljo
som stérker ndringslivets majlig-
heter att rekrytera kvalificerad
personal.

Miljoanpassning

Transportsystemet skall milj6-
anpassas. Regionensinvanare ska
tillférsakras en god och hélsosam
livsmilj6, dér natur- och kultur-
miljoer skyddas frén skador.
Langsiktig hushallning med
energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska framjas. Regio-
nens utsl@pp av foéroreningar som

globalt eller nationel It paverkar
klimatet eller langsiktigt forstor
markens och vattnens produk-
tionsformaga, ska minskas till
nivaer som med hansyn till inter-
nationella dverenskommel ser och
nationella mal val motsvarar
regionens storlek.

Y De transportpolitiska malen & for narvarande under behandling i GRs styrelse
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Trafiksakerhet

Transportsystemet skall erbjuda
hog trafiksakerhet. Antalet
dodade och svart skadade i trafi-
ken ska fortl6pande minska. Pa

lang sikt skaingen manniska

dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

Transportstrategin ar ett hjalpmedel att realisera de transport-
politiska malsittningarna - att bryta ner och beskriva malsittninga-
rnai en onskad trafik- och transportforsorjning och darmed ocksa
motivera behovet av en utbyggd infrastruktur.

Vilka trafik- och transport-
problem finns inom
regionen?

Har beskrivs dversiktligt de trafik-
och transportproblem som finns
inom regionen.

Jarnvégsstrackan Goteborg-
Oxnered & en av landets mest
trafikerade enkel spargjarnvéagar,
dér internationell, nationell tung
godstrafik och regionaltagstrafik
konkurrerar om utrymmet pa
sparet. Behovet av tagtrafik
Overstiger vida kapaciteten. En
utbyggd godstrafik vaster om
Vénern och utbyggd regional-
samt pendeltagstrafik mellan
Tvastad och Goteborg & onskvard,
men en omajlighet med dagens
enkelspdr. Totalt arbetspendlar ca
9 000 personer till och fran bl a
Ale kommn.

Pa jarnvagsstrackan mellan Gote-
borg och Boras, Vastsverigestva
storsta stéder, innebadr den geome-
triska utformningen av banan att
bussen &r snabbare an taget.
Arbetspendlingen mellan Boras
och Goteborg & omfattande och
dessutom dubbelriktad. Totalt
arbetspendlar ca 3000 personer
som utfér ca 6000 enkelresor per
dag. En utveckling av pendeltag,
regionaltag och godstrafik pa
enkelsparet & svart med dagens
forutséttningar.

Trafikbel astningen pa pendeltags-
strackorna mot Alingsas och
Kungsbacka & uppei kapacitet-
staket. Har konkurrerar pendeltag,
regionaltag, snabba fjarrtag och

15

godstag pa samma spar. Trafik-
belastningen & omfattande och
ytterligare tg gér inte att fain pa
sparet under hogtrafiktiderna.

Hamnbanan &r inte elektrifierad
och har enkelspar. Detta utgor en
begransning fér naringdliv och
transportorer. Det ar svart att
utveckla effektiva och logistiskt
goda transportlésningar med
direktgéende godspendlar med
dessa forutséttningar. Vidare
saknas ett triangel spar mellan
Norge-Vanernbanan och Marie-
holmsbron som mojliggor effekti-
vare trafikering bla ut mot ham-
nen.

Nuvarande farleder till Géteborgs
Hamn har begrénsningar i kapaci-
tet och sékerhet. Fartygen blir allt
storre och Géteborgs roll som
transocean hamn kan komma att
hotas.

Antalet fordon som passerar
infartsvagarnatill och fran Gote-
borg uppgar till 340 000 per
vardagsdygn. Végnétet har hog
trafikbelastning och i mangafall
otillracklig vagstandard. Olyck-
snivan & forhalandevis hog.
Tingstadstunneln med kringlig-
gande trafikmot utgor en stor
begransning under hogtrafik-
tiderna. Infartsvagarna mot
Gateborg fran sbder, norr och
oster har for 1ag kapacitet. Minsta
stérning far omfattande konse-
kvenser i bade tid och rum.
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Flera trafikprojekt ar redan planerade och

beslutade

Goteborgsoverens-
kommelsen maste fullfoljas

For att regionen skall fa en fortsatt
positiv utveckling med forbéttrade
trafiksdkerhets- och miljofor-
hallanden & det av stor vikt att
nyckel objekten i Goteborgs-
Overenskommelsen fullfoljs.

Goteborgsoverenskommelsen &r
samlingsnamnet pa den storsta
satsningen négonsin patrafik och
milj6 i regionen. Syftet &r att
skapa béttre forutséttningar for
regionens utveckling och att
stérka framtidsutsikterna genom
att forbéttra miljo, sékerhet och
tillganglighet. Ambitionen &r att
underlé&tta och forenklafor alla
resande och for alatransporter i
och omkring Géteborgregionen.

Tanken & att nya sparvagnsspar,
vagnar och linjer liksom nya
terminaler, stationer och gratis
pendel parkeringar gér kollektiv-
resandet bekvamare - och nér fler
aker kollektivt blir miljon béttre.
Genom att forbéttra huvudvagnatet
avlastas det lokala gatunétet fran
genomgaende trafik och miljon
och trafiksskerheten pa dessa gator
blir da béttre.

Goteborgsoverenskommel sen
omfattar ett stort antal projekt.
Allakan inte ndmnas hér. De
storsta projekten ar Goétaleden,
Kringen, nya sparvagnar, nya tag
och stationer. Till dessa kommer
ett stort antal trafik- och miljo-
projekt runt om i regionen.
Goteborgsoverenskommel sen
omfattar totalt ca 7,2 Mkr.

Viktigt att beslutade och
paborjade projekt fullfoljs

Utdver Goteborgsoverenskom-
melsen finns ett antal kommunala
projekt, Vagverksprojekt och

Banverksprojekt som ar beslutade.

Medel for vissa etapper finns
andagnai nuvarande tioarsplaner.
Som exempel pa projekt kan
namnas utbyggnad av E6 i Bohus-
lan, rv 45 och dubbelspar i Gota
dlvdalen. Dessa projekt bidrar till

att vidga arbetsmarknadsregio-
nernai Goteborg/Fyrstad. Atgér-
der pa V astra stambanan forbéttrar
pendlingsmdjligheterna mellan
Ostra Skaraborg och Géteborg.
Upprustningen pa Alvsborgsbanan
innebér forbéttringar for pendling
mellan Boras, Skévde och Fyr-
stadsnoden. Det &r viktigt att dessa
paborjade projekt fullfoljs.

beslutade.

Transportstrategin utgar fran en plattform dar pagaende och
beslutade projekt ar fardigstéllda. De projekt som tasupp i strate-
gin ar med nagra fa undantag hittills ofinansierade och annu g
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Behovet av ett fungerande transportsystem

Naringsliv och invanare har
kontaktbehov med andra
regioner....

Genom omstruktureringen i
svenskt naringdliv och tillvéxten
av kunskaps- och tjénsteftretag
kravs goda kommunikationer pa
allt langre avstand. Stort kontakt-
behov foreligger mellan Gote-
borgsregionen och stéder/regioner
i 6vriga Sverige och andra lander.
Exempel pa marknader som bor
kunna nas med relativt hog-
frekventa tagforbindel ser samt

med goda resméjligheter pa
vagnatet & Karlstad, Orebro,
Jonkoping, Halmstad, Stock-
holmsregionen och Malmo-
regionen. Nér det galler det
internationella kontaktbehovet &r
vég- och jarnvagsforbindel ser till
Oslo och Képenhamn viktiga. Mer
omdet internationella kontakt-
behovet beskrivsi kapitel, luftfart
och flygplatser.

... och inom Vastra Gotaland

Véstra Gotalands lén &r ett tydligt
exempel paintegration och sam-
spel dver alt storre regioner. Detta
gdller bade inom den offentliga
servicen och det privata naringsli-
vet. Exempel pa okad integration
och sampel inom det offentliga &r
sjukvard, utbildning, kultur och
fritid. Sarskilt stort kontaktbehov
kan ndmnas for hogskoleutbild-
ning. Inom néringslivet sker
forflyttningar av godsi stor
omfattning bade lokalt och region-
alt inom V&stra Gotalandsre-
gionen.

Det &r av storsta vikt att lanet har
ett bra Gvergripande vagnét och
jarnvégsnéat som binder ihop
regioncentrai regionen. Dessa
centra & Goteborg, Bords, Skovde
och Fyrstad.

Minst lika viktigt &r att det
finmaskiga véagnétet fungerar
tillfredsstéllande och majliggor for
medborgarna att bo och verka
inom regionen.

Persontransporterna inom
Goteborgsregionen ar
omfattande

Den storsta delen av trafikarbetet i
Goteborgsregionen utgors av
persontransporter. Arbetspend-
lingen & omfattande. Bara pend-
lingen till/fran Goteborgs kommun
fran 6vrigakommuner i Gote-
borgsregionen generar ca 130
000 enkelresor per dag, vilket &r
nastan lika mycket som gotebor-
garnas arbetspendling inom den
egna kommunen. Under den
senaste tiodrsperioden &r det
arbetspendlingen palangre av-
stand, frén Alingsas, Kungsbacka,
Stenungsund, Tjorn, Orust och
Lilla Edet, som stér for den storsta
procentuella 6kningen, ca 15% pa
tio ar.

19

Liknande moénster finner man
inom utbildningssektorn. Arbets-
marknadens krav pa god kom-
petensforsorjning och hégre
utbildning har blivit pafallande
stort under de senaste decennierna.

Helaregionen &r idag en enda stor
arbets- utbildnings- och marknads-
region, vilket stéller stora krav pa

goda kommunikationer pa vag och
jarnvég inom regionen.
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Goteborg ar nordiskt
transportcentrum

Goteborgsregionen har ett strate-
giskt geografiskt lage med en
naturgiven infrastruktur som ger
regionen och Géteborgs Hamn en
nationell och nordisk betydelse fér
den internationella varuhandeln.
Inom en nédra framtid kommer
troligtvis &ven Baltikum och delar
av Ryssland att bli viktiga utveck-
lingsomréaden for internationell
handel. Aven dessa marknader
kommer att ha internationel It
utbyte med avlégsna marknader
och kan darigenom dra fordel av
Goteborgs stéllning som trans-
ocean hamn.

Goteborgsregionen, med sin
koncentration av befolkning och
transportberoende verksamheter,
utgor inte bara Vastsveriges
transportméassiga nav, utan ar
ocksa hela Sveriges och en av
Nordens viktigaste transportnoder.
I navets mittpunkt finns Goteborg
och Gaéteborgs Hamn. Drygt 20%
av den totala svenska utrikeshan-
deln métt i ton och mer &n en
tredjedel av alt styckegods gar via
regionen.

Vid utformningen av foreliggande
strategi har huvudsyftet varit att ta
till vara och utveckla regionens
roll som logistik- och transport-
centrum.

| nfrastrukturen maste darfor haen
kapacitet och en standard som &r
anpassad till behovet. Infra-
strukturen méaste ocksa mojlig-
gora sékra och effektiva transpor-
ter inom ramen for vad som &r
miljoméssigt hallbart.

Inom regionen kravs ett effektivt
och miljGanpassat transportnét
mellan knutpunkter och termina-
ler. Utformningen av det inom-
regionalatrafiksystemet har stor
betydel se for transporternas
inverkan pamiljon. Av bl a
miljoskal har i Goteborgs city
inforts en miljézon, som forbju-
der dieseldrivna tunga lastbilar
och bussar som inte & miljo-
klassade.

Sverige och Goéteborgsregionen
har ett néringsliv som &r starkt
internationel It beroende. Indu-
strins internationella beroende
stéller storakrav pafungerande
transportsystem for att industrin
skall kunna konkurrera pa den
internationella marknaden.

Transportinfrastrukturen i Géteborgsregionen och dess omland
maste ha en inriktning mot Goteborg i koncentrerade, kapacitets-
starka, trafiksakra och ur miljosynpunkt taliga strak samtidigt som
tvarlankar maste knyta samman dessa strak med varandra.
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Samverkan mellan transportmedien

Alla lankar i transport-
systemet maste fungera

Idag talar man ofta om inter-
modala transportsystem. Flera
transportmedel samverkar i en och

samma transport - det galler bade
persontransporter och godstran-
sporter.

Persontransporter Inom persontransportomradet terminaler, pendeltagsparkeringar,
samverkar personbilar, lokal- cykelparkeringar, 6vriga knut-
bussar, pendeltag, regionalbussar, punkter i kollektivtrafiksystemet
regionala nationella och interna- etc.
tionellatag, flyg, farjor, cyke,
gangforflyttningar etc. Om resan  Eftérsom person- och godstran-
skall fungerafran dorr till dorr & Sporter med olikakrav pa fram-
det utomordentligt viktigt att alla ~ komlighet och sakerhet i de flesta
lankar och noder i transportsyste- fall skall anvanda sammainfra-
met fungerar. Knutpunkternai struktur stélls storakrav pa plane-
transportsystemet dér omstig- ringen. Dettg gdler sarskﬂt om
ningar sker skall vara attraktiva, koIIektl\{traflken skall bl | att_raktlv
effektiva och trafiksskra. De och ett sjavklart alternativ till
knutpunkter vi talar om &r rese- personbilen.
centra, farjeterminaler, flygplats-

Godstransporter Inom godstransportsektorn sam- for helatransporten, vilka ofta

verkar distributionsbilar, fjarrbilar,
godstag, fraktflyg, kortsjofartyg,
transoceana fartyg etc. Ofta &r
godstransporterna en del av
foretagens produktionsprocess.
"Just in time” innebér att lager-
hallning av gods kan minimeras.
Da &r kravet paregularitet och
tidshallning extra viktig. Forse-
ningar och skador pa godset kan
fororsaka produktionsstérningar
for néringdlivet. Knutpunkternai
transportsystemet &r lastbils-
terminaler, kombiterminaler,
hamnar, flygplatsterminaler, etc.
Kortvéga transporter sker ibland i
det egna foretagets regi, men ofta
anlitas transportdrer som ansvarar
for godsforflyttningarna mellan
olika aktorer och kunder. For
|angvaga transporter &r det van-
ligtvis transportorer som ansvarar
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utgors av manga olika deltrans-
porter.

Framtida logistiskt effektiva
transportlGsningar ar ett kon-
kurrensmedel for foretagen. Att
erbjuda néringdlivet effektiva
transportlGsningar for export- och
importgods &r ett sétt att stérka
internationell handel. Transport-
systemets olika lankar och knut-
punkter &r ett integrerat system
och att hdlla en hog effektivitet i
detta system &r av stérstavikt for
det internationella ndringslivets
konkurrenssituation.

Samspelet mellan land-, 5j6- och
|ufttransporter & av avgdrande
betydelse for néringslivets konkur-
renskraft for att stdrka existerande
foretag och lockatill sig nya.
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Samplanering av vag- och
jarnvagsutbyggnad ar viktig
pa vissa strackor

Ett av syftena med transports-
strategin &r att stérka dels samver-
kan mellan de olika transport-
dagen, dels samplaneringen vad
gdller infrastrukturutbyggnaden.
Planering och utbyggnad av
regionens vag- och jarnvags-
system maste ske med en gemen-
sam syn pavad man vill uppna.
Det finns omraden/lankar i trans-
portsystemet dar samplanering av

vag- och jarnvag &r sarskilt
viktigt. Exempel padetta ar
utbyggnad av rv 45 och Norge-
Vénernbanan i Gotadlvdalen,
Partihallsférbindel sen och
triangelsparet i omradet runt
Partihallarna, Lundbyleden/
Hamnbanan, och sdderut E6/

V astkustbanan mellan Kalleback
och Abroi MéIndal.

| ett optimalt fungerande transportsystem ar aktiv samverkan
mellan transportslagen en nddvandighet. De olika transportslagen
maste ur samhallssynpunkt stodja och komplettera varandra.
Detsamma géller ianspraktagandet av investeringsresurser inom

transportsektorn.
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Godsterminaler

Det finns ett stort antal
godsterminaler

Gods hanteras dagligen i ett stort
antal terminaler. Nagra av termi-
nalerna framgar av tabellen nedan.

godstag-godstag: Savenas

godstag-lasthil: Kombiterminalen i Gullbergsvass

lastbil-lastbil: exempelvis ASG i Gullbergsvass och
Schenker-BTL i Béckebol

lastbil-fartyg: Goéteborgs hamn
godstag-fartyg: Goteborgs hamn
fartyg-fartyg: Goteborgs hamn

lastbil-fraktflyg: Landvetter flygplats

Vastra Stambanan, E20 och
E6 &r dominerande
infartsvagar

Den dominerande banan med
godstransporter till Goteborg ar
Vastra Stambanan. Mer a@n héften
av jarnvagsvagnarna— summerat
for samtliga banor till Géteborg —

har start/ma pa Hisingen. De
dominerande infartsvagarna for
godstransporter med lasthbil till
Goteborg & E20 och E6 soderi-
fran.

Lastbilen ar det domine-
rande transportmedlet

Lastbilen & det helt dominerande
transportmediet. L astbilster-
minalerna ar relativt mangatill
antalet och &r lokaliserade till ett
stort antal platser i gbteborgsom-

radet. Terminalernaligger place-
radei centrala Géteborg, Gull-
bergsvass, Backa industriomrade,
Béackebol, Ringdn, Skandiaham-
nen, etc.

Kan terminallokaliseringen
bli effektivare?

Under 1990 genomfdrde Gote-
borgsregionens kommunalférbund
en utredning angaende godsflddet
till/frén Goteborg — " Regional
godsflddesplan”. Rekommenda:
tionernai planen var att lokalisera
lasthilsterminalernatill strategiskt
valda platser utmed infarternatill
Goteborg. Dessa platser var
Backebol, Savenés, Abro och
Skandiahamnen.

Rekommendationen for tio ar
sedan har dock inte forverkligats.
Terminalernaligger kvar pade
platser de " altid” har gjort. Till
skillnad fran kollektivtrafik-
omradet, finnsingen naturlig
huvudman att diskutera en fram-
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tida lokalisering av godsterminaler
med.

Spontant kan sdgas att en ideal -
situation bor vara att inkommande
fjarrbilar till Goteborg trafikerar
till nérmast bel&gna godsterminal
for omlastning till distributionsbil.
Syftet &r att minimera trafikarbetet
med tung lastbilstrafik i regionen.
Verkligheten & dock fortfarande
att respektive transportdr/speditor
trafikerar till sin ”egen” terminal
oavsett om dennaligger i ett
strategiskt lage i forhallande till
godsets slutdestination eller g.
Mjligen & dagens &garstruktur
hémmande f6r en omlokalisering
av godsterminalerna.
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Persontransporter med tag och buss

Utbudet av internationella
och nationella personresor
pa jarnvag kommer att 6ka

De internationella resorna som
sker med t&g sker i huvudsak till
Oslo och Képenhamn. Nar Ore-
sundsbron star fardig & 2000
kommer Oresundstégssystemet
successivt att utbreda sig i Syd-
och Vastsverige och i Danmark.
Taglinjer planeras mellan Oslo-
Goteborg-K 6penhamn med cafem
dagliga direktforbindelser. Den

internationella tagtrafiken till/fran
Goteborg kommer saledes att Oka.
Strackan Goteborg-Stockholm
trafikeras med ca 20 tégpar och pa
sikt sker sannolikt en 6kning av
utbudet. Persontransporter med
flyg beskrivs under avsnitt ”Luft-
fart och flygplatser”.

Vastra Gotaland blir rundare

| samband med |énssamman-
slagningen bildades under 1999
Vasttrafik AB. Vasttrafik har nu
som trafikhuvudman majlighet att
utvecklakollektivtrafiken i |anet.
Det skall bli |éttare att resa mellan
|anets olika regioncentra. Véastra
Gotaland skall bli rundare. Taxe-
systemet kommer att ses 6ver och

anpassas till de nya forutséttning-
arna. Vidare kommer tagtrafiken i
Vé&stsverige att utvecklastill en
produkt som férenklar resandet
inom samt till och fran stérre
stéder utanfor lanet. En stor-
regional tagtrafik somi vissadelar
ar integrerad med den nationella
tagtrafiken kommer att utvecklas.

Resmadjligheterna skall
forbattras

Utvecklingsarbetet av det framtida
V &sttagssystemet sker i samverkan
med trafikhuvudméannen i grann-
l&nen, VVarmland, Orebro, Jonko-
ping och Halland. Har beskrivs
kortfattat en del av utvecklingsar-
betet. Det kommande V asttags-
systemet har som mal att erbjuda
nyalinjer och mer trafik. For
samtligafem banor mot Géteborg
planeras en 6kning av antalet tag.
V é&stra Skaraborg, Mariestad och
Lidkoping, planeras att fa direkt-
tag till Goteborg. Trestad erbjuds
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béttre resmdjligheter mot Stock-
holm och mot Goteborg. Omré-
denaHalmstad, Varberg, Viska
dalen och Boras planeras fa
direkttag mot Hallsberg som pa
sikt eventuellt kan férléngas mot
Stockholm. Mellan Jonkdping och
Goteborg planeras ett antal direkt-
tag via Falkoping. Inkdp av nya
tag planeras, i forsta etappen sex
till tio t&g. Tagtrafiksystemet
kommer att byggas ut etappvis
under narmaste fem aren.
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Goteborgsregionens
kollektivtrafiksystem

Det regionala kollektivtrafik-
systemet utgors av stomlinjer med
expresshbussar fran regionens olika
delar, samt pendeltag fran Alingsas
och Kungsbacka mot Goteborg.

Stor pendling mot Goteborg

Resbehovet & riktat mot Gote-
borg. Aven om det finns ett visst
resbehov i andrariktningen, dvs
fran Goteborg och ut i regionen,
kan man konstatera att Géteborg
har ett pendlingsoverskott. Vidare

finnsi Goteborg ett stort utbud av
hogre utbildning och annan
service. Det regionala kollek-
tivtrafiksystemet & darfor i forsta
hand riktat mot Goteborg.

Pendeltagen ar attraktiva

Pendeltag trafikerar idag fran bade
Alingsas och Kungsbackatill
Goteborg. Utbudet uppgar till ca
45 dubbelturer per dygn pavar-
deralinje. Under hogtrafik multi-
pelkopplas huvuddelen av tégen,
vilket ger en sittplatskapacitet pa
ca 300 platser per tagsitt. Trots
detta &r kapaciteten otillrécklig vid
vissaturer. Underlag finns for
tétare trafik men kapacitetsbristen
pa sparet begransar utvecklings-

mojligheterna. Storre tag och
utbyggnad av perrongerna diskute-
ras.

Vidare utreds for nérvarande
pendeltagstrafik pa Norge-Vanern-
banan, fran Ale och Tvéstad mot
Goteborg. Det finns ocksa ett stort
behov av pendeltdg mellan Boras
och Goteborg, Vastsveriges tva
storsta stader. Resutbytet mellan
dessa stéder & omfattande.

Knutpunkter forenklar
dvergangarna

| regionen finns ett antal knut-
punkter dar lokal busstrafik matar
till stomlinjerna. Exempel pa
knutpunkter & Kungsbacka,
Mdlndal, Molnlycke, Alingsas,
StoraHoga, Kungélv etc. Stom-

linjernatrafikerasintill centrala
Goteborg, bland annat till Drott-
ningtorget. En stor del av region-
befolkningen gér omstigningar
till lokaltrafiken i Goteborg, till
sparvagnar och bussar.

Utbyggnad av Kringen
forbattrar resmojligheterna

Utbyggnad av Kringen (en spar-
vagsring i centrala Goteborg) &r ett
steg att forbéattra resméjligheterna.
Regionens stomlinjer andluter till
Kringen i strategiska punkter och
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regionbefolkningen kan darmed
|&ttare nd stora ma punkter som
Sahlgrenska sjukhuset, Chalmers,
Jarntorget, evenamangstraket mm.
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Attraktiv kollektivtrafik kravs
for ett miljdanpassat
transportsystem

En av GRs malsattningar ar att
miljdanpassa transportsystemet.
Dérmed krévs storainvesteringar i
infrastrukturen och det krévs
ocksa attraktivare och tétare
kollektivtrafik. Attraktiva knut-
punkter och goda 6vergangs-
majligheter mellan personbil och
tag respektive cykel och tdg maste
efterstravas. Bra pendel parke-
ringar och attraktiva gang- och
cykelforbindelser till knutpunkte-
rnadr en vasentlig del i res-
upplevelsen. Investeringar kravsi
lokalbusstrafiken i de olika kom-

munerna, stomlinjetrafiken mot
Goteborg och Goteborgs lokala
kollektivtrafik. Det lokala kollek-
tivtrafiksystemet i Goteborg har
till uppgift att klara bade gotebor-
garnas resbehov i Goteborg och
regionbefol kningens resbehov
innei Goteborg.

Kollektivtrafikens stora utmaning
ar att hoja attraktiviteten och
minska restiderna sa att kollektiv-
trafiken blir ett gévklart alterna-
tiv till bilen.

kollektivtrafiken.

Ett val utvecklat och fungerande kollektivirafiksystem ar en forut-
sattning for att kunna minska transportbehovet med bil och 6ka
tillgangligheten till regionens arbetsmarknads- och serviceutbud
for de manniskor som saknar tillgang till eller inte vill anvanda bil.
Ur miljésynpunkt &r ett hogklassigt kollektivtrafiksystem lokalt och
regionalt en nédvandighet pa langre sikt. En god samverkan
mellan bil, cykel, buss och tdg kommer att ge fler resenérer till
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Goteborgs hamn.

Foto: BEWE bild AB.



Sjofart och hamnar

| Goteborgsregionen finns
tre storre hamnar

| Goteborgsregionen finns tre
stérre hamnar, i Goteborg, pa
Tjorn och i Stenungsund.

Goteborgs Hamn — Nordens
enda transoceana hamn

Goteborgs Hamn &r centralhamn
for svensk och nordisk export och
import. En stor del av godset dver
Goteborgs hamn trafikeras med
kortg6trafik till hamnar i Europa.
Som enda nordiska hamn har
Goteborg direktanlOpande linjetra-
fik med Nordamerika, Sydostasien
och Australien. Ungefar tva
tredjedelar av det svenska trans-
oceana godset skeppas ut Gver
Goteborgs Hamn. Totalt gors ca

500 direktanl 6p med transoceana
fartyg varje ar. Vidare omsatter
oljetrafiken med tre raffinaderier i
Goteborg ca 18 miljoner ton
arligen. Genom hamnens centrala
och geografiskt goda position i
Norden &r det viktigt for den
svenska och 6vriga nordiska
industrin att Goteborgs hamn kan
behdllasin stallning som trans-
ocean hamn.

Fartygen blir storre

De langa transportavstanden
innebér krav pa okade fartygs-
storlekar. Historiskt har fartygen
blivit allt storre. Det finnsinget
som talar for att dennatrend
kommer att brytas under den

narmaste framtiden. Manga
rederier anskaffar allt stérre
fartyg. Det finns rederier som
redan nu talar om nésta fartygs-
generation - Ultra panamax.

Goteborgs Hamns
konkurrensformaga maste
starkas

Det &r av yttersta vikt att stérka
hamnens konkurrenskraft gente-
mot kontinenthamnarna genom att
bredda och fordjupafarledernatill
Goteborg. Detta & nodvandigt for
att moéta utvecklingen inom den
internationella g 6farten, men
ocksa for att oka sakerheten i
hamnens farleder f6r stora contai-
ner- och tankfartyg. De hamnar
som inte kan ta emot det stdrre
tonnaget kommer att forlorai
konkurrenskraft.

Nér det galler den transoceana
g 6farten har Sverige - och de

nordiska landerna - ett forhdllan-
devis litet godsunderlag om man
jamfor med Europa som helhet.
Det innebér att konkurrenssituatio-
nen fér Goteborgs Hamn &r
mycket hard med de stora konti-
nenthamnarna. De stora fartygen
maste, om de skall kunna ha
tillréckligt frekventaanlop i
Sverige eller alls anl6pa Sverige,
ha ett stort godsunderlag. For att
astadkomma en frekvent trafik och
goda logistiklGsningar maste
trafiken ha en viss koncentration
till ett begransat antal hamnar.

Behovet av
farledsutbyggnad till
Goteborgs Hamn

Den sérstallning som Goteborgs
Hamn har idag riskeras att urhol-
kas om inte farlederna byggs ut t
ex kréaver djupgéendet pa ett Post
Panamaxfartyg att atgarder gors.
Investeringar i farledernadr en
frégafor helalandets konkurrens-
kraft.

En nyligen genomford samhélls-
ekonomisk utvardering av farleds-
utbyggnad i Géteborg pekar pa att

35

den svenskaindustrin skulle
kunna erhalla transportkost-
nadsreduceringar som vida 6ver-
stiger investeringskostnaden i
farlederna.

Vad géller farledsinvesteringen
pagar ett gemensamt projekt
mellan Sjofartsverket och Gote-
borgs Hamn AB. Behovet av
farledsutbyggnad stods bl aav
Sjofartsverket och Lansstyrelsen i
V astra Gotalands 18n.
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Den landbaserade
infrastrukturen maste ocksa
fungera

Det ar ocksa viktigt att bygga ut
den landbaserade infrastrukturen,
vag och jarnvag, sa att logistiskt
och miljoméssigt effektiva trans-
portlésningar kan utvecklas for
godstransporter via Géteborgs
Hamn.

Av de landbaserade transporterna
till/fran Goteborgs hamn star
lastbilstrafiken fér 80% och
jarnvégstrafiken for 20%. L astbi-
len stér for de senaste &rens
volymokningar. For att stérka
jarnvégstrafiken krévs en snabb
utbyggnad av i forsta hand Norge-
V &nernbanan, V astkustbanan och
Hamnbanan. Vidare krévs ett
triangel spar som binder ihop
Norge-V anernbanan och Marie-
holmsbron. Idag tvingas godstagen
som kommer ner vaster om V&
nern, mot Goteborgs hamn, till en
orationell trafikering. En kapaci-
tetshojning, pai forsta hand de tre
banorna och ett triangel spar,
forbéattrar mojligheten till att

utveckla systemtransporter och
blocktag direkt till Goteborgs
Hamn.

Om jérnvégstrafiken med gods
till/fran Goteborgs Hamn skall
kunna utvecklas pa ett positivt satt
ar det av stor vikt att alladelar i
jarnvégssystemet fungerar. Kapa-
citeten pajarnvagarna, elektrifie-
ring hela vagen, triangelspar och
bangéardens langd maste kunna
klara morgondagens heltag.
Transportkedjan &r inte starkare
an den svagaste |anken.

Aven kapacitetsforstarkningar i
vagnétet i enlighet med denna
strategis intentioner (avsnitt
"Vagar") & viktiga. Annars
riskeras omfattande stérningar for
gods som trafikeras till Goteborgs
Hamn. Samverkan mellan land-
och g6transporter, vad avser
infrastrukturen, & darvid en
forutsattning for goda logistik-
|Gsningar.

Goteborgs Hamn AB gor
investeringar som bidrar till
helheten

For att kunna erbjuda néringslivet
flexibla, snabba och kostnads-
effektiva transportsystem krévs
investeringar i Géteborgs hamn-
omréde. Dessainvesteringar
finansieras av Goteborgs Hamn
AB. Aktuella stérre investeringar
inom Goteborgs hamn & bl a
foljande:
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» Sora Base Port: Anpassning av
Alvsborgshamnen fér Stora Ensos
export av pappersprodukter,
kajlége med roro-ramp, nya
jarnvagsspdr, lastningsutrustning
etc, kostnad ca 180 Mkr.

* Projekt Arendal, etapp 1: Tva
roro-kger, terminalytor etc,
kostnad ca 200 Mkr.

* Farje- och kryssningsterminal i
Frihamnen: Ny passagerar- och
kryssningsterminal, kostnad ca 50
MKkr.

» Skandiahamnen: tva postpana-
max-kranar, kgjforstarkning, €
kostnadsber&knat.
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Wallhamn

Wallhamn &r belagen pa Tjorns
insida, ca 10 km fran Stenungsund
och 50 km norr om Géteborg.
Verksamheten utgdrs av foljande
fyradelar: hamn- och stuveri-
verksamhet, lagerhallning, anpass-
ning av fabriksnya personbilar till
den svenska marknadens behov
samt inredningsarbeten av arbets-
fordon.

Hamnen omsétter 790 000 ton per
ar och angors av ca 900 fartyg.
Hamnen hanterar bl a containers,
bulkprodukter och har en kapacitet
att ta emot ca 100 000 importerade
personbilar per &. Under 1998

hanterades ca 32 000 personbilar.
Personbilarna distribueras till
aerforsdljarei hela Sverige. En

del av bilarna transporteras med
speciafordon till bl a Géteborg for
omlastning till jarnvagsvagn for
vidare transport ut i Sverige.

Behovet av infrastrukturutbyggnad
ar i forsta hand foljande:

« Jarnvagsterminal i Stenungsund,
som &r ett regionalt intresse.

» Kapacitetsforstérkning av rv 160
mellan Stenungsund och
StoraHo6ga.

Stenungsunds hamn

Petrokemiindustrin och Vattenfall
I Stenungsund har stora och
vaxande volymer som g 6trans-
porteras viahamn i Stenungsund.

Hamnn omsétter ca 3,3 miljoner
ton per &r och angors av ca 860
fartyg. Hamnen hanterar bl a gas,
kemikalier, olja och stenkross.

Kortsjofart mellan hamnar i
Europa ar viktig

EU frémjar gofarten for att en
avlastning skall kunna skei
Europa pa de landbaserade trans-
portnéten. Kortgjofarten i Europa
mellan hamnarna & dérvid viktig.
Kortgj6trafiken fran Goteborg till
Europa omsétter 3 miljoner ton
och &r starkt véxande. Sarskilda

systemtransporter har byggts upp
som fréamjar effektivitet och
minskar miljobelastningen.
Sverige & i princip att betrakta
som en 6, varvid gdfarten har och
kommer att spela en viktig roll for
naringslivet.

Farjetrafiken ar omfattande

Det skall tillaggas att 4 miljoner
passagerare nyttjar farjetrafiken
till Danmark, Tyskland och

England. En kvarts miljon rul-
lande enheter transporteras arligen
med farjorna.

Vanersjofarten

Véanerg 6farten sker mellan Véner-
omrédet, Géteborgs Hamn och
kontinenthamnarna. Ungefér tre
miljoner ton gods per &r transpor-
teras med Vanersjofarten. Produk-
terna ér i forsta hand skogs-
produkter, stalprodukter, olja och
jordbruksprodukter. En stor del av
trafiken sker direkt till kontinent-
hamnarna, utan omlastning i
Goteborg.
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Inom Sjofartsverket pagar for
narvarande en utredning av
slussarnai Trollhétte kanal.
Utredningen avser en kapacitets-
utbyggnad av slussarna for att
kunnatain storre tonnage. |
avvaktan pa utredningen behand-
las inte V anergjtfarten ytterligare
i denna transportstrategi.



Landvetter flygbild.

Kélla: Luftfartsverket. Foto: Kamerareportaget.
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Luftfart och flygplatser

Det internationella
kontaktbehovet dkar

En vél fungerande flygtrafik & en
forutsdttning for en okad integra-
tion mellan regioner 6ver langre
avstand. Flyget har en stor bety-
delse for att kunna genomfora
langre inrikesresor. Behovet att
kunna genomfdra Gverdagenresor
inom Sverige har blivit allt tydli-
gare.

For langre internationella resor ar
flyget det viktigaste transport-
daget. Strukturomvandlingen
inom svensk industri och expan-
sionen av kunskap- och tjanste-
foretag bidrar till den snabba
internationaliseringen och dérmed
Okat internationellt kontaktbehov.
Landvetter flygplats har under

senare & utvecklat ett 6kat antal
non-stoplinjer vilket gett Vast-
sverige en tidsmassigt béttre
nérhet till Europas stérre stader,
exempelvis Bryssel, London,
Amsterdam och Paris. Behovet av
" Overdagenresor” har tkat och
forvantas Oka ytterligare.

En forbéttrad flygtrafik bidrar till
att 6ka medborgarnas resm¢j-
ligheter och framforallt néringsli-
vets konkurrenskraft. En utvecklad
flygtrafik i kombination med
béttre och effektivare logistiska
godstransportlsningar bidrar till
att svensk industri utvecklas och
utlandska féretag gor investeringar
i Sverige.

Goteborgsregionen har tva
flygplatser

Goteborgsregionen har tva flygplatser,

Goteborg-L andvetter Flygplats och Gotebor g-Save Flygplats

Landvetter — Landvetter har ett omfattande 62 000 (med tillstand pa 65 000).
passagerarflyg inrikes- och utrikesflyg. Antalet Under morgontimmarna ér bel ast-
passagerare under 1998 uppgick ningen nu néra kapacitetstaket.
till 3,8 miljoner. Antalet flyg- Den marknadssituation som kan
plansrorel ser uppgar till skonjasi framtiden karaktériseras
av:
* Charter, en trafikokning med " stora” flygplan till mer avlagsna
destinationer
« For reguljért linjeflyg till huvudstadflygplatser (nav i Europa)
forvantas ett tilltagande resbehov, vilket ger underlag for en
frekvensokning
* Fler regionalalinjer kommer att etableras till medelstora europe-
iska stéder
Landvetter — Landvetter & nast storsta frakt- kontinental trafik (Osaka, Sharja
flygfrakt flygplatsi landet med 43 000 ton och Hongkong ) hit. Nyligen

flygfrakt 1998. Mellan 1993 ill
1998 mer &n fordubblades flyg-
fraktsvolymen. En starkt bidra-
gande orsak till denna utveckling
ar att SAS Cargo i samarbete med
Lufthansa Cargo valt att forldgga
hela sin skandinaviska verksamhet
med all-freighterflygplan i inter-
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oppnade aven Finnair fraktlinjer pa
Landvetter. Nasta ar planeras en
kraftig utokning av verksamheten
och faktvolymerna beréknas vaxa
till 55 000 a 58 000 ton. Goteborg-
Landvetter har f n ca 90 flygplan-
rorelser i veckan med al-
freighters.



42



Save

Civilflyget pa Save utgors bland
annat av taxiflyg, udda charter-
flyg, foretagsflyg och ambulans-
flyg. Antalet flygrorelser uppgar
till 41 000. Séve flygplats har
ansokt om en férdubbling av
verksamheten. Arendet har nyli-
gen behandlats i Géteborgs
kommun, som sagt ja. Ansok-
ningsarendet skall behandlasii
Miljédomstolen.

| dagdlaget &r Savesroll i gote-
borgsregionens flygplatssystem
oklar, det gar darfor inte att
konkretisera Saves investeringsbe-
hov.

En 6kad trafik kommer att med-
fora ett Okat investeringsbehov.

De bada flygplatsernainryms for
narvarande inte i ett gemensamt
flygplatssystem. Save kan dock
ségas kompl ettera Landvetter
genom att regionens lattaflyg i
stor utstréckning trafikerar Séve
och dérigenom avlastar Land-
vetter dennatrafik.

Landvetter har hela
Vastsverige resp Norden
som upptagningsomrade

Passagerarflyget vid Landvetter
flygplats har upptagningsomrade i
hela Vastsverige.

Som enda flygplatsi Norden har
Landvetter fem jumbofraktflyg per
veckatill Fjarran Ostern, med bl a
hogteknologiskt gods. Landvetters
upptagningsomrade & Norden.
Med den marknadsstorlek vi utgor
hér i Norden & det nédvandigt att
samla godset till en punkt och
darigenom fa underlag till dagliga
flygforbindelser till Fjarran Ost-
ern.

For Landvettersdel & det inte
start- och landningsbanan som
utgor kapacitetsbegransningen.
Istédllet & det den Gvrigainfra-
strukturen pa flygplatsomradet
som begransar kapaciteten och
behdver byggas ut. | avsnitt
"Beskrivning av enskildainfra-
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strukturprojekt” preciseras ut-
byggnadsbehovet pa kort sikt.

Vidare & det viktigt att forbéttra
tillgangligheten till flygplatsen
med kollektiva forbindelser - pa
kort sikt buss och pa nagot langre
sikt tdg. Kopenhamn, Arlanda,
Gardemoen har anslutning med
tag till flygplatsen. | och med
upprustning av Kust till Kust-
banan faller det naturligt att &ven
Landvetter Flygplats far tag-
anglutning. Det &r ocksa angel aget
att forbéttra framkomligheten i
centrala Goteborg samt béttre
tvarforbindel ser i vagnatet, sa att
all langvaga trafik inte behGver
koraigenom centrala Goteborg for
att naflygplatsen.

Pa sikt kommer behovet av en
andra start- och landningsbana pa
Landvetter.



Kapacitetsutnyttjande av banorna i Vastra Banregionen under de tva mest
belastade timmarna (T98.3).
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Jarnvagskapacitet. Kalla: Joakim Jonsson, Banverket Vastra Banregionen.
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Jarnvagar

Det ar trangt pa sparet

Jarnvégen skall klara behovet av
nationella tag, storregionalatdg i

V asttégssystemet, pendeltag och
godstag. Detta stéller stora krav pa
jarnvégssystemets kapacitet.
Redan idag har jarnvégssystemet
stora kapacitetsproblem. Detta
framgér bland annat av problem-
beskrivningen i inledningsav-

snittet. Pa vidstdende sida visas
kapacitetsutnyttjandet av banorna
i Véastra Banregionen under de tva
mest belastade timmarna. De
utvecklingsbehov som finns pa
fem och tio ar sikt &r storaoch
kan inte realiseras utan omfat-
tande kapacitetsforstérkningar.

Antalet tag kan inte 6ka utan
atgarder i Goteborg

Idag angr ca 160 persontag
Goteborgs Central, vilket innebér
att det sker 320 tagrorelser i
"midjan”, i infarten till central-
stationen. De planer som skisseras
i denna transportstrategi innebar
en okning av antalet tagrorel ser
med 60%. Pa kort sikt, om ett par
ar, krévs atgarder for att oka
kapaciteten i midjan. Inom tio ar
krévs en jarnvégstunnel under
Goteborg fran Almedal till central-
stationen for att kunnarealisera
trafikeringsplanerna. Jarnvags-
tunneln & nyckeln till att kraftfullt
kunna utveckla den nationella,
regionala och lokala tagtrafiken.
Jarnvagstunneln & nddvandig for
att kunna bygga bort sackstationen
och dppna majligheten till genom-
gdende t&g. Enligt genomforda
berékningar innebér en jarnvags-
tunnel att tagtrafikutbudet kan cka
med 60% utan att belasta midjan
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mer an idag. Enligt kartan pa nasta
siduppslag visas behovet av
antalet tgpar pa de olika banorna
in mot Goteborgs Central.
Prognosaret & 2010.

Tagtrafikutbudet & 2010 bor da
omfatta tva pendeltagslinjer med
genomgaede tag, Alingsas-Gote-
borg-Kungsbacka och Boras-
Goteborg-Tvastad. Internationell
tagtrafik utvecklastill Oslo och till
K 6penhamn. Omfattade tagtrafik
gar mellan Goteborg och Malma.
Vidare utvecklas den storregionala
tagtrafiken i Vastsverige med
direkttag till Jonkoping, Karlstad,
Halmstad, och Hallsberg med
forlangning till Malarregionen.
Godstrafiken vaster om Vénern
kommer att kunna utvecklas
ytterligare, med bl a direkttag till
Goteborgs Hamn.



Forslag till framtida tagtrafiksystem i Vastsverige ar 1999/efter ar 2010
(persontag, tagpar/dygn)
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Tagstrategi. Kéalla: Jan Efraimsson/Roland Petersson, VBB VIAK.
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Bannatet i stort maste
forbattras

For att klara trafikokningen krévs
dubbelspar pa Norge-V @nernbanan
som idag endast har enkelspar.
Jarnvagsplanearbeten pagar for
stréckan Oxnered-Goteborg.
Vidare kréavs kapacitetsokning pa
V &stra Stambanan mellan Gote-
borg och Alingsas. Har konkurre-
rar pendeltdg, storregionaatag,
nationella persontdg och godstag
om utrymmet pa sparet. Ett av
problemen & hastighetsskillnaden
mellan tgen. Banverket startar
redani &r enidéstudie av Véstra
Stambanan mellan Géteborg och
Alings3s. Liknande problem finns
pa V astkustbanan mellan Géteborg
och Kungsbacka, som ocksa
behdver en kapacitetshdjning med
partiellatre- eller fyrspar.

Kust till kustbanan mellan Gote-
borg och Boras maste ocksa
byggas om till dubbelspar med
andlutning till Landvetter flyg-
plats. | forsta etappen diskuteras
ett dubbelspér mellan Landvetter
och Bollebygd. Banverket startar
redani &r en idéstudie for Kust till
kustbanan. En utveckling av Kust
till kustbanan mellan Géteborg
och Boras kan vara ett forsta steg
till en utbyggd Gotalandsbana.

Gotalandsbanan - en jarnvagsfor-
bindelsei Sveriges mest befolk-
ningstéta strak Goéteborg-Land-
vetter-Boras-Jonkoping-Linko-
ping-Norrkoping-Stockholm & en
nationell angel&genhet. Det &r en
mycket central och strategisk fraga
hur Sveriges kommunikationer pa
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jarnvéag skall |6sas pa sikt. Det &
av storsta vikt att Gotalands-
banefragan fors upp hogt pa
dagordningen vad gdller beslut
om det framtida kommunikations-
systemet pajarnvag. Gotalands-
banans andlutning till Géteborg -
viaVastra Stambanan eller

V astkustbanan - &r viktig och i
manga fall avgorande for andra
beslut av jarnvagsfragor i Vast-
sverige.

Dennatransportstrategi omfattar
en jarnvagstunnel i Géteborg och
har inriktningen att Gotalandsban-
ans anglutning bor ske till Vast-
kustbanan. Pa sikt kan Gotalands-
banetdg och Kust till kusttag
trafikera genom Gardatunneln till
Goteborgs Central. Pendeltdg fran
Kungsbacka kan trafikera genom
den féreslagna jérnvagstunneln

till Géteborgs Central. Banverkets
idéstudie om Kust-till Kustbanan
kommer att belysa fragan ytterli-
gare.

FOr godstransporterna pa jarnvag
kan kapaciteten 6kas genom en
h6jning av tillaten axelvikt och
tillaten lastprofil. Som exempel
kan némnas Stora Ensos nya
systemtransporter ver Goteborgs
Hamn, dér kapacitetsutnyttjandet
pajarnvagsdelen okat med 50%
pa dtgéardade banstrackor.

Utokad lastprofil kan &ven gynna
utvecklingen av persontags-
trafiken med bredare tdg och
storre sittplatskapacitet.



E6 Garda—Alven.

Kalla: Vagverket Region Vast.
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Vagar

De storsta trafikproblemen
finns i anslutning till
Gota Alv...

Végnétet i Goteborgsregionen &r
viktigt for bade medborgare och
naringsliv. Huvudvéagarnain mot
Goteborg & E6 , Rv45 norrifran,
E20, Rv 40 osterifrén och E6
soderifran. Fordonsforflyttninga-
rna éver kommungranssnitten till
Goteborgs kommun har mer an
fordubblats sedan borjan av 70-
talet, och & nu uppei ca 340 000
fordon per vardagsdygn. De
storsta trafikproblemen aterfinnsi
Goteborgs centraladelar i anslut-
ning till Gotadlv. Under en vardag
passerar ungefér 200 000 fordon
Gota alv, en dkning pa dver 3%
under 1998. Over hédften, ca

108 000, passerar genom Ting-
stadstunneln. Det &r i trafikmoten
kring tunnelmynningarnavi har de
storsta trafikproblemen.

Mangainfartsleder har idag
kapacitetsbrister som medfor bade
sékerhets- och miljomassiga
problem. Ett av de mest angelégna
vagprojekten &r att bygga en ny
tvarforbindelse mellan E20 och
Rv 45 (Partihall sforbindel sen).

En ny tvarforbindelse i kombina-
tion med en ny avforbindelse
nordost om Tingsstadstunneln
skulle avlasta tunneln och trafiken
i Olskroksmotet/Gullbergsmotet.
Fyralagen for avforbindelsen
utreds for nérvarande.

Samtidigt som Norge-Vanern-
banan byggs ut till dubbelspar ar
det angel 8get att den klart under-
dimensionerade Rv 45 Goteborg-
Trollhéttan byggs ut till fyrféalts-

Vag.

...men fler vagar ar i behov
av upprustning

Vidare & det angel&get att bredda
EG6 till sex korfat mellan Kalle-
back och Abro samt att pa sikt
bygga en tvérled mellan Rv 40
och E6. Breddning till sex korfalt
mellan Kalleb&ck och Olskroks-

motet & redan beslutad och
paborjad. Det & ocksa angel aget
att utoka kapaciteten utmed v 155
och Lundbyleden med nya
planfria korsningar.

Samverkan mellan
transportslag

V&garna har en viktig funktion att
fylla, inte enbart som enskilda
transportleder fOr vagtrafik, utan
ocksa som viktiga lankar for att
samverkan mellan olika transport-
medel skall fungera. Exempel pa
detta & transporternatill Gote-
borgs Hamn, som paland kan ske
med lasthil/jérnvég och vidare till
hamnen fér omlastning till fartyg.
Goteborgs hamn fungerar som et

internationel It transportnav for
hela Norden. Hamnens framtids-
beddmning &r stora volymaok-
ningar, inte minst till aviégsna
marknader. Aven trafiken till
Landvetter flygplats & av avgo-
rande betydelse for regionen. En
utbyggd tvéarférbindel se mellan
E20 och Rv 40 skulle forbéttra
resméjligheterna fran nordost till
Landvetter.

Trafiksakerhetsatgarder pa
det lokala vagnatet

Genom forbéttringar i huvudvag-
nétet avlastas det |okala gatunétet
fran genomgaende trafik. For att
fagod effekt av trafikavlastningen
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bor sérskilda trafiksékerhets- och
miljoatgarder genomforas pa det
lokala végnétet.



Sammanfattning av uppskattade anlaggningskostnader Mdr kr.

skede 1 skede 2 total
Jarnvag 8,6 5,3 13,9
Vag 3,7 3.1 6,8
Sjofart 15 0 1,5
Luftfart 0,5 0 0,5
Total 14,3 8,4 22,7

Utbyggnad av infrastrukturen i tva skeden
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Forslag till utbyggnad av infrastrukturen

Angelagna
infrastrukturprojekt for
23 Mdr kr

Hittills har regionens och i manga
fall nationens behov av goda
kommunikationer beskrivits. Helt
klart &r att regionen, med Gote-
borg som transportnav, bor utnytt-
jas som tillvéxtmotor for svensk
utrikeshandel. Transportstrategin
tar i detta avsnitt upp viktiga och
konkreta infrastrukturprojekt.
Projekten har diskuterats med de
fyratrafikverken och beddms vara
viktiga for en positiv samhdllsut-
veckling. De projekt som ingdr i
transportstrategin & i huvudsak
projekt som fysiskt ligger i de
nationella transportstraken. Pro-
jekt som i huvudsak berdr en
enskild kommun &r inte medtagna
i strategin. Pa nésta siduppslag
visas de olika projekten fordelade
pade fyratrafikslagen.

Dérefter visas projekten ordnade i
tre skeden. Skede 1 & hogsta

prioritet, dvs projekt som bor
fardigstallasinom tva-sju ar.
Skede 2 &r projekt av hog prioritet
som bor fardigstéllasinom gu-tio
ar. Skede 3 &r viktiga projekt pa
langre sikt, dér det & nodvandigt
att ha en planmassig beredskap for
ett genomférande.

Vid prioriteringen har hansyn
tagitstill att en del av vag- och
jarnvégsprojekten bor byggas
samtidigt. Ett exempel padetta ar
utbyggnad av vag och jarnvég i
Gota Alvdalen dér vissa avsnitt
maste byggas samtidigt.

Projektens anldggningskostnad for
skede 1 och 2 har uppskattats till
23 Mdr kr. Ungeféar 60% av
kostnaden ligger skede 1.

Utbyggnad av jarnvag star for ca
60% av anléggningskostnaderna.

For att tidigarelagga ange-
lagna infrastrukturprojekt
kan alternativ finansiering
genom PPP vara en
mojlighet

Det finansiella anslagsutrymmet
for infrastrukturinvesteringar &r
begrénsat. For att kunnatidigare-
|&gga angel&gna infrastruktur-
objekt fors darfor alltmer diskus-
sioner kring alternativa
finansieringsldsningar. En s&dan
finansieringsform &r privat-
finansiering genom partnerskap sk
PPP (Public Private Partnership),
vilket innebér att den privata
sektorn helt eller delvis deltar i
utformningen och finansiering av
offentligainvesteringar och att
privataforetag och staten samar-
betar och delar riskerna.
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Fordelarnamed PPP &r bl a att
projekt kan tidigareléggas, en
béttre fordelning av kostnaderna
Over projektets livdangd, offent-
liga medel frigdrs. Nackdelarna &r
bl a att investeringsramarna for
infrastruktur i framtiden minskar.

For att kunna genomfdra ange-
l&gna infrastrukturproekt ar
regionen beredd att diskutera
dessa aternativa finansierings-
majligheter.






Infrastrukturprojekt fordelade pa fyra
trafikslag, utan prioritetsordning

Jédrnvig

1.

Norge-Viénernbanan (Trollhdttan-Géteborg) byggs ut med dubbelspar och stationer.

2. Véstra Stambanan (Alingsas-Goteborg) byggs ut med partiella tre- eller fyrsparslésningar
Perronger anpassas till langre motorvagnar.

3. Utvecklad Gétalandsbana och Kust till kustbana med ny jarnvédgsldnk via Landvetter
flygplats

4. Goteborgs central, pa kort sikt 6kas kapaciteten i midjan (pa lang sikt se punkt 8)

5. Triangelspar byggs mellan Norge-Védnernbanan och Marieholmsbron (ca 1 km langt).

6. Hamnbanan elektrifieras.

7. Viéstkustbanan (Almedal-Kungsbacka) byggs ut med partiella tre- eller fyrsparslésningar,
(delen Almedal-Abro samplaneras med utbyggnad av E6). Perrongeranpassas till lingre
motorvagnar.

8. Centrumtunnel med stationer byggs. Sdckstationen byggs delvis bort.

9. Hamnbanan byggs ut med dubbelspar

10. Pa lang sikt byggs séckstationen bort med en jarnvdagstunnel mellan Géteborgs Central
och Kville bangard fér uppstéllning av de nationella tagsétten

Vig

1. Partihallsforbindelsen férbinder E20 med 45:an (tvérférbindelse)

2. Ny véagférbindelse éver Géta élv (fyra alternativ finns)

3. E6 Kallebdck-Abro breddas till sex kérfélt samt utbyggnad av Lackarebicksmotet
(samplaneras med utbyggnad av Viéstkustbanan, Almedal- Abro)

4. Rv 45 (Goteborg-Trollhdttan) byggs ut till fyrfaltsvag

5. Lundbyleden kapacitetsférstédrks och byggs ut med planskilda korsningar

6. Kapacitetsforstéarkning av Iv 155 Bulyckevédgen, Oljevdgsmotet och Véddermotet

7. Utbyggnad av Partillemotet

8. Utbyggnad av Slambymotet (Rv 40)

9. Trafikplats Travbanemotet i MéIndal

10. Trafikplats vid Falutorget pa Rv 45

11. Tvérforbindelse férstarks mellan Rv 40-E20

12. Norrleden kapacitetsférstarks vid Bjorlandavédgen och Tuvevédgen

13. Kapacitetsférstérkning av Iv 158 mellan Askim och Brottkarr

14. Kapacitetsforstéarkning E20, Tollered-Alingsas och genom Alingsas

15. Nedsénkning av EZ0 i Partille

16. Tvarforbindelse mellan E6-syd med Rv 40,

17. Ny tunnelférbindelse, (vdg) Sédra centrumldnken mellan Stigbergskajen och
Kallebédcksmotet. Byggstart fran dster, avlastar Korsvdgen och evenemangsstraket

Sjofart

1. Forbéattring av farlederna Torshamnsleden och Béttoleden avseende kapacitet och sédker
het.

Flyg

1. Utbyggnad av passagerarterminalen med fler gater

2. Utbyggnad av fler uppstéllningsplatser for flygplanen

3. Utbyggnad av ytterligare taxibanor (av- och tillfartsbanor) till start- och landningsbanan

4 Ny végstruktur pa flygplatsomradet som separerar lastbilar och personbilar

5. Landvetter flygplats erhaller en jarnvédgsstation, ny jarnvégslank byggs (Landvetter-
Bollebygd)

6. Byggande av en andra landningsbana 53



egin. Kélla: Jan Efraimsson/Roland Petersson, VBB VIAK

Infrastrukturprojekt i transportstrat



Utbyggnad av infrastrukturen i tre skeden utan
prioritetsordning inom skedena

Skede 1, hégsta prioritet (tidigt i planeringsperioden)

1.
2.
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Norge-Viénernbanan (Trollhdttan-Goéteborg) byggs ut med dubbelspéar och stationer.

Viéstra Stambanan (Alingsas-Goéteborg) byggs ut med partiella tre- eller fyrsparslésningar.
Perronger anpassas till lingre motorvagnar.

Utvecklad Gétalandsbana och Kust till kustbana med ny jarnvdgsldank via Landvetter flygplats
Géteborgs central, pa kort sikt 6kas kapaciteten i midjan (pa lang sikt se punkt 8)
Triangelspar byggs mellan Norge-Vinernbanan och Marieholmsbron (ca 1 km langt).
Hamnbanan elektrifieras.

Partihallsférbindelsen forbinder E20 med 45:an (tvérférbindelse)

Ny végforbindelse éver Géta élv (fyra alternativ finns)

E6 Kallebédck-Abro breddas till sex kérfalt samt utbyggnad av Lackarebdcksmotet
(samplaneras med utbyggnad av Véstkustbanan, Almedal- Abro)

Rv 45 (Géteborg-Trollhdttan) byggs ut till fyrféltsvéag

Lundbyleden kapacitetsférstédrks och byggs ut med planskilda korsningar
Kapacitetsforstarkning av Iv 155 Bulyckevédgen, Oljevdgsmotet och Vddermotet

Férbéttring av farlederna Torshamnsleden och Béttédleden avseende kapacitet och sékerhet.
Utbyggnad av passagerarterminalen med fler gater

Utbyggnad av fler uppstéliningsplatser for flygplanen

Utbyggnad av ytterligare taxibanor (av- och tillfartsbanor) till start- och landningsbanan

Ny viégstruktur pd flygplatsomradet som separerar lastbilar och personbilar

Landvetter flygplats erhéller en jarnvédgsstation, ny jéarnvégsliank byggs (Landvetter-Bollebygd)

Skede 2, hég prioritet (senare i planeringsperioden)

7.

© o N © ™

10.
11.
12.
13.
14.
15.

Viéstkustbanan (Almedal-Kungsbacka) byggs ut med partiella tre- eller fyrsparslésningar, (delen
Almedal-Abro samplaneras med utbyggnad av E6). Perronger anpassas till Iingre motorvagnar.
Centrumtunnel med stationer byggs. Sédckstationen byggs delvis bort.

Hamnbanan byggs ut med dubbelspar

Utbyggnad av Partillemotet

Utbyggnad av Slambymotet (rv 40)

Trafikplats Travbanemotet i Méindal

Trafikplats vid Falutorget pa Rv 45

Tvérférbindelse férstédrks mellan Rv 40-E20

Norrleden kapacitetsforstérks vid Bjérlandavdgen och Tuvevégen

Kapacitetsférstéarkning av Iv 158 mellan Askim och Brottkérr

Kapacitetsférstéarkning E20, Tollered-Alingsas och genom Alingsas

Nedsénkning av EZ0 i Partille

Skede 3 (projekt med planméssig beredskap, markreservat i OP)

10.

16.
17.

6.

Pa lang sikt byggs sédckstationen bort med en jarnvédgstunnel mellan Géteborgs Central och Kville
bangard for uppstéllning av de nationella tagsétten.

Tvérférbindelse mellan E6 séder med Rv 40

Ny tunnelférbindelse (védg), Sédra centrumlinken mellan Stigbergskajen och Kallebécksmotet.
Byggstart fran Oster, avlastar Korsvdgen och evenemangsstraket.

Byggandet av en andra landningsbana
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Rv45 — Norge-Véanernbanan —
Surte.

Kalla: Vanernbanan Vastra Regio-
nen. Foto: Thomas Samuel sson.

Vastra Stambanan. Kélla: Banverket Vastra Regionen.
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Beskrivning av enskilda infrastrukturprojekt |

skede 1

Norge-Vanernbanan och rv
45 Goéteborg - Trollhattan
(Jvg 1 och vag 4)

Utbyggnaden av Norge-V énen-
banan till dubbelspar och rv 45 till
motorvagsstandard &r ett sétt att
sakerstélla ett effektivt nationel It
och regionalt system for person-
och godstransporter. Norge-

V anernbanan och rv 45 och utgor
var fér sig och for riket och
regionen viktiga kommunikations-
strak.

Utbyggnaden av Norge-V anern-
banan till dubbelspar mellan
Trollhéttan och Géteborg berdk-
nas kosta 3,1 mdr kr. | ssomnéts-
planen fram till 2007 finns anda
get 1,4 mdr kr. Delen Oxnered-
Trollhéttan &r redan beslutad.
Restiden mellan Oslo och Géte-
borg berdknas palang sikt minska
fran dagens drygt 4 timmar till 2
timmar och 10 minuter forutsatt
att investeringar sker pa norska
sidan i enlighet med Norsk Jern—
baneplan 1998-2007.

Dubbel spérsutbyggnaden &r av
mycket stor betydelse for att
utvecklainternationell, nationell,
regional persontrafik samt for att
kunna realisera godsstraket vaster
om Vénern i dnskad skala. Delar
av banan kan bli aktuell for
pendeltagstrafik.

Rv 45 mellan Goéteborg och
Trollhdttan ingdr i den nationella
V &ghdlIningsplanen fram till 2007
och skall byggas ut med mal-
standard motorvég. For delar av
stréckningen planerar emellertid
Végverket for en fyrfaltsvdg med
planskilda korsningar.

Gota Alvs dalgang & panagra
stéllen smal. Jarnvég och véag
ligger hér intimt ihop. Soder om
Alvéngen krévs att byggnation av
jarnvég och véag sker samtidigt.
Utbyggnad av vég och jarnvéag
maste pabdrjas soder ifran.

Vastra stambanan mellan
Alingsas och Goteborg
(Jvg 2)

Banan har dubbelspar och trafike-
ras med pendeltdg, storregionala
tag, nationella tdg mot Stockholm
och Méalardalen och har dessutom
en omfattande godstrafik.

Resandet med pendeltdg och
Ovrigatdg inom V asttagsystemet
har haft en gynnsam utveckling
under det senaste decenniet.
Resandedkningarna uppgar till ca
50%. Inom ramen for V asttag
planeras ytterligare tg pa Vastra
Stambanan. Idag féreligger dock
stora kapacitetsproblem, sarskilt
under morgon- och eftermiddags-
perioderna nér pendeltagen trafi-
kerar med 15-minuterstrafik och
X2000-tagen trafikerar mellan
Goteborg och Stockholm.
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Om banan mellan Goteborg och
Alingsas skulle anpassas till htgre
hastighet och utbyggd kapacitet
skulle kortiden for X2000 kunna
reduceras med i ca 9 minuter.

For att forbéttra kapaciteten pa
banan krévs en utbyggnad av
partiellatre- eller fyrspar. Ban-
verket startar i host en idéstudie
av vilka dtgarder som &r lampliga
for att hoja kapaciteten pa Vastra
Stambanan mellan Alingsas och
Goteborg. Det &r av stor vikt att
en kapacitetshdjning sker inom
den nérmaste framtiden. Trafikok-
ningar & planerade att byggas ut
successivt under en femarsperiod.



Kust till Kustbanan. Méln-
lycke.

Kalla: Banverket Vastra
Regionen.

Midjan tster om Goteborgs
Central.

Kalla: Stadsbyggnadskontoret,
Goteborg
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Utvecklad Gotalandsbana
Kust till kustbana
(Jvg 3)

Kust till kustbanan mellan Boras
och Goteborg har idag enkel spar
och dessutom har banan en dalig
geometri. Det innebér att banan
har bade 1&g kapacitet och |&g
hastighet. Kortiden for direkttagen
uppgar till 50 minuter och regio-
naltagen till ca 65 minuter. Bussen
tar ca 45 minuter. Bussen &r alltsa
snabbare an taget.

For att kommatill rétta med
problemen krévs en omfattande
upprustning av Kust till kustbanan.
Dubbelspar hela vagen mellan
Goteborg och Boras, upprétning av
altfor smaradier och en ny
jarnvégsiank mellan Landvetter
och Bollebygd, via Landvetter
flygplats, skulle avsevart forbéttra
banans konkurrenskraft gentemot
vagtrafiken.

Pa sikt kommer banan &ven att
trafikeras med Gotal andsbanetag
mellan Stockholm och Géteborg.
Banans utbyggnad maste anpassas
till flera olika transportbehov.
Kust-kusttag, regionaltag mellan
Boras och Goteborg, eventuel It
Stockholmstag som kan trafikera
linjen Goteborg-Stockholm via
Boras/Herrljunga och pa sikt
Gotalandsbanetag. | nnan utbygg-
naden sker maste stallningstagan-
den godras betréffande geometri
och hastighet for en framtida
Gotalandsbana. Det &r viktigt att
utbyggnaden inte | aser fast eller
begransar utbyggnaden av Gota-
landsbanan. Planmassig beredskap
for ytterligare spar (eventuellt
trespar eller fyrspar) kan bli
aktuellt for att klara hastighets-
skillnaden mellan Gotalandsbane-
tagen och regionaltagen.

Goteborgs central, "midjan”
(Jvg 4)

Idag trafikeras midjan av ca 320
persontag (160x2). Midjans
kapacitet &r en begransning for
tagen till/fran Goteborgs Central.
Atgérder & planerade for att 6ka
kapaciteten i midjan. Anldgg-
ningskostnaden ar beréknad till
300 Mkr. Atgérden |6ser de
kortsiktiga problemen.

Den trafikokning som kan forvan-
tas fram till & 2010 innebér en
60%-ig 6kning av antalet tag till
Goteborgs Central. | denna 6kning
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ingdr pendeltagstrafik till Tvastad
och till Boras. Dessutom ingar
trafikokning pa alla banor till
Goteborg, exempelvis en 6kning
av tagtrafiken pa V astkustbanan
mellan Goteborg och Mamé/

K dpenhamn.

Kapacitetshojningen i midjan ar
otillracklig palang sikt. For att
klara 6nskad trafikutveckling &r
2010 och senare krévs en jarn-
végstunnel under Goteborg.
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Triangelspér. Kalla:Nils Sylwan, VBB VIAK.

Hamnbanan. Kélla: VBB VIAK. Foto: Anita Maripuu.
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Triangelspar mellan Norge-
Vanernbanan och
Marieholmsbron

(Jvg 5)

Godstagen som kommer fran
Norge-Vanernbanan ut mot
Goteborgs Hamn tvingas idag till
en orationell trafikering. Tagen
trafikerar idag via Sévenas dar
tagen forses med diesellok for
fortsatt trafikering mot hamnen.

For att kunna utveckla system-
transporter och blocktég direkt till
Goteborgs Hamn kravs att ett
triangel spar byggs som &r ca 1000
meter |angt. Blocktagen &r idag ca
700 meter |anga och bor kunna sta
uppstallda pa triangel sparet vid ett
eventuel It mote med annat tag.

Hamnbanan
(Jvg 6)

Idag & Hamnbanan oelektrifierad,
vilket innebér att banan endast
trafikeras med diesellok. For att
erhdllaett logistiskt effektivare
och miljémassigt béttre transport-
system krévs en elektrifiering av
Hamnbanan. Detta bor ske redan
pakort sikt. Palangre sikt, inom
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tio ar, bor banan byggas ut till
dubbelspar, vilket vasentligt
skulle htja banans kapacitet.
Godsstraket vaster om Vanern ut
mot Géteborgs Hamn kan da bli
en transportled som &r attraktiv for
varuagare och transportorer.
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Lérje, Hog- eller lagbro
! |

Ny foérbindelse ver Géta alv + Partihallsforbindelse E20 — v45. Kélla: Nils Sylwan, VBB VIAK.
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Partihallsférbindelsen och
ny vagforbindelse dver Gota
alv

(Vag 1 och 2)

Bakgrunden till bada dessa projekt
ar att Tingstadstunneln med
kringliggande trafikplatser &
Overbelastad och det intréffar ett
stort antal upphinnings- och
vavningsolyckor. Tingstadtunneln
trafikeras idag av ca 108 000
fordon per vardagsdygn. Under de
mest belastade timmarna &
framkomligheten mycket 13g.
Darmed & ocksa trafiksystemet
extremt kandligt for storningar av
olikaslag. Enallvarlig brist i
stadens trafikledssystem &r att

E 20 saknar en direkt koppling till
rv 45 bade norrut och vasterut.

Projektets huvudsyfte ar att
trafikavlasta Tingstadstunneln
samt forbéttra framkomligheten
och sdkerheten. Ett vidare syfte &r
att skapa mojligheter att styra ut
trafik fran lokalgatusystemet till
huvudlederna.
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Mellan Anésmotet p& E 20 och rv
45 i Marieholm byggs en ny
forbindel se, Partihall sfor-

bindel sen, med tillhdrande trafik-
platser samtidigt som en upprust-
ning av befintlig rv 45 pa strackan
Lé&rje - Marieholm genomfaors.

V é&gutbyggnaden bor med tanke
patrafikmangder och trafiksaker-
het vara fyrfaltsvdg med mittrécke
och végren.

Over Gota alv mellan Tingstads-
tunneln och Lérje planeras en ny
alvforbindelse med anslutningar

och trafikplatser till E 6 norr och
rv 45. Fyraaternativa légen har

studeratsi en forstudie.

Partihallsforbindel sen och ny
alvforbindel se kan byggas separat.
Full avlastningseffekt pa
Olskroksmotet och Gullbergs-
motet erhdlls dock forst nér bada
projekten genomfors.



E6 — Lackareback.

Kalla: Vagverket Region Vast.

Vastkustbanan och E6 vid Mélndalsbro och Lackarebacksmotet. Kélla: VBB VIAK. Foto: Jan Efraimsson.
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E 6, Kalleback-Abro
(vag 3)

E6:an mellan Olskroksmotet och
Abro har idag fyra korfalt.
Stréckan har kapacitetsproblem
med omfattande kobildning under
hogtrafik. Problemen finnsi férsta
hand vid Kallebdcksmotet och

L ackarebacksmotet. Abromotet i
MéIndal som ingick i Goteborgs-
Overenskommelsen & klart under
hosten 1999.

Stréckningen planeras bli sexféltig
motorvéag. Lackarebéacksmotet
byggsom i storre eller mindre
grad beroende pa om ett nytt mot i
Fl6jelberg byggs. Ett nytt mot vid
Fl6jelberg skulle avlasta

L ackarebacksmotet och reducera
trafiken pa M 6lndal Goteborgs-
végen ytterligare. Bullerskydd
sétts upp. Syftet &r att 6ka fram-
komligheten och darmed fa ut
lokaltrafiken pa motorvéagen,
forbéttra trafiksakerheten, for-
béttra miljén samt géra vag-
omradet vackrare. K apacitetsok-
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ning gor att trafiken kommer att
flytalugnare, utan kobildning i
moten och trafiken palokalgatorna
kommer l&ttare att kunnatasig ut
p& motorvagen.

| andlutning till Lackarebéck-
smotet krévs aven en okad kapaci-
tet i korsningen till MéIndals-
vagen/Goteborgsvagen.

Aven en kapacitetshojning av
Véastkustbanan &r aktuell pa sikt.
Motorvagen E6 och dubbel sparet
pa V astkustbanan utgor idag en
transportkorridor genom Mdélndal.
Motorvéagen och jarnvégen ligger
palanga strackor intimt ihop.
Transportkorridoren behtver
utvidgastill sex korfalt samt pa
vissaavsnitt till tre eller fyra
jarnvagsspar vilket innebéar att
ytterligare yta behover tasi
ansprak. Samplanering av motor-
vég och jarnvég & darfér nddvan-
dig.



Lindholmsmotet
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Lundbyleden kapacitetsforstérks och byggs ut med planskilda korsningar. Kélla: Gatubolaget
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Kapacitetsforstarkning av lv 155 Bulyckevagen, Oljevagsmotet, Vadermotet. Kélla: Gatubolaget
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Lundbyleden
kapacitetsforstarks och
byggs ut med planskilda
korsningar

(vag 5)

Lundbyleden & en mycket viktig
del av infrastrukturen i ost-vastlig
riktning pa Hisingen. Leden
stracker sig fran Ringdmotet,
bel&get norr om Tingstadstunneln
till Brackemotet strax vaster om
Lundbytunneln. Standarden pa
leden &r starkt varierande. | och
med att Lundbytunneln éppnades
for trafik i januari 1998 har leden i
vaster fétt en avsevart okad kapa-
citet. Gentemot tidigare forhallan-
den har trafikstorningarna for de
boende i Brackeomradet i det
nérmaste forsvunnit.

Oster om Lundbytunneln, som &r
2 km lang, har Lundbyleden |3g
standard med signalreg lerade
korsningar vid anslutningen av
Inlandsgatan samt dven i
Lindholmsmotet néra Attestupan.
Lundbyleden har tva korfalt i
varderariktning férutom vid

L erdkersmotet dér ett korfalt gar
av i en avfart s att det paen kort
strécka endast aterstar ett korfalt
for den genomgéaende trafiken pa
ledeni Gstlig riktning. Har liksom
vid Lindholmsmotet bildas ofta
langa bilkoer. | takt med att Norra
Alvstranden exploateras for
bostéder och andra verksamheter,

med manga boende och syssel-
satta som foljd, okar kravet pa
kontakt mellan Norra Alvstranden
och centralaHisingen. Den
planerade utbyggnaden av Gote-
borgs hamn och industrierna pa
vastra Hisingen kommer ocksa att
innebara att trafiken okar pa
Lundbyleden vilket ytterligare
forvérrar barriareffekten mellan
centrala Hisingen och Norra
Alvstranden. Arbetsresandet till
och frén Volvos verksamheter ar
omfattande och avspeglasi kder
pa morgon och eftermiddag.

De signareglerade korsningarna
utmed Lundbyleden mastei forsta
hand byggas om till planskilda
mot. Vidare &r det nddvandigt att
komplettera leden dster om
Lindholmsmotet till sexféltighet
datrafikbel astningen redan idag
som mest uppgdr till 75 000
fordon per dygn.

Efter Lundbytunnelns tillkomst
har trafiken okat markant till
41 000 fordon per dygn strax
vaster om Inlandsgatan.

Viss samplanering med Hamn-
banan behdvs.

Kapacitetsforstarkning av
lv 155 Bulyckevagen,
Oljevagsmotet, Vadermotet
(Vag 6)

Torslandavagen, Iv 155, &r idag
hért trafikerad och har en hog
andel tung trafik. Via Tordanda-
végen nas bland annat VVolvo
Tordlandaverken, ytterhamnarna,
raffinaderierna och Arendal som-
radet. Det &r viktigt att sakerstélla
god tillgénglighet till dessa
verksamheter. Fran Ockerod
kommun och fran bostadsomra-
denai Tordlanda och Hjuvik sker
omfattande arbetspendling till
Goteborg via Torslandavagen.

For att forbéttra tillganglighten till
vastra Hisingen pagér arbetet med
att bygga ut Tordlandavégen till

67

fyrakorfélt vaster om Bulycke-
vagen. Trafiksakerheten pa Tors-
landavégen &r ofillfredsstéllande
och fleraav korsningarna & darfor
héart olycksdrabbade.

Att verksamheterna bibehdlls och
utvecklasi de storaindustri-
omradena pa sydvastra Hisingen,
hamnarna och raffinaderierna &
av nationellt intresse. Darfor krévs
att Torslandavégen byggs om till
fyrféaltsvédg med planskilda kors-
ningar vid Bulyckevégen, Sorreds-
végen och Arendalsvégen samt en
ombyggnad av Oljevégsmotet och
Védermotet.



Farleder. Kélla: Goteborgs Hamn.
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Landvetter
uppstaliningsplatser.

Kalla: Luftfartsverket.
Foto: Kamera-

reportaget.



Forbattring av farlederna
Torshamnsleden och
Bottbleden avseende
kapacitet och sakerhet
(Sjofart 1)

De fysiska forutsattningarna att ta
emot stora fullastade fartyg
(PostPanamax) i Goteborg &r
begrénsade. Farledernatill ham-
nen & underdimensionerade. For
att kunnata emot storre tonnage
till Goteborgs hamn pa ett kon-
kurrensmassigt och trafiksakert
sétt, maste hamninloppets farleder
byggas ut.

Dagens farleder har foljande
brister:

 Boéttoledens djup &r 11,1 meter.
Detta &r ett kapacitetsproblem.

 Torshamnenledens kontragir
utgor en sékerhetsrisk vid
trafikering medstora tankfartyg.

* Djupet i Torshamnsleden fran
Torshamnspiren och in mot
Skandiahamnen utgor ett

kapacitetsproblem.

* Punkten " Point of no return”
ligger for langt ut, vilket begran-
sar tillgangligheten och &r
dessutom en sakerhetsrisk.

 Sikerhetsrisk foreligger ocksa
nér ett containerfartyg passerar
ett tankfartyg som ligger och
lossar i Torshamnen.

Muddringsvolymen for de bada
farlederna har beraknats uppgatill
ca0,2 milj m® berg och 10 milj m3
lera. Muddringskostnaden i far-
lederna och Skandiahamnen med
kringutrustning har av Géteborgs
Hamn AB beréknatstill 1,5 Mdr
kr.

Farlederna skulle kunna byggas ut
under 2002-2004 och tasi bruk
under &r 2005.

Utbyggnad pa Landvetter
Flygplats
(Flyg 1, 2, 3,4,5)

Det &r inte flygplatsens start- och
landningsbana som utgér kapa-
citetsbegransning for flyget. Det
ar istéllet den dvrigainfrastruk-
turen som begrénsar, exempelvis
passagerarterminalen, anglut-
ningsbanorna, uppstalnings-
platser for flygplanen och den
lokala vagstrukturen i anslutning
till flygplatsomradet. Foljande
utbyggnadsbehov foreligger pa
flygplatsen:
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 Utbyggnad av passagerarter
minalen (frdmst ankomsthallen)
med fler gater

« Utbyggnad av fler uppstélinings
platser for flygplanen (pagar)

« Utbyggnad av ytterligare taxi-
banor till start- och landnings
banan

« Ny vagstruktur pa flygplats
omradet som separerar lastbilar
och personbilar.

* Ny jarnvagslank mellan Land-
vetter och Bollebygd och en
station vid flygplatsen.
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Maluppfyllelse

Ar vi pa ratt vag?

Det &r viktigt att bedéma om
transportstrategin innebér att de
trafikpolitiska malsittningarna
uppnas. Stravar strategin i rikt-
ning mot de uppsatta malen?

GR:s transport- |-
politiska mal

v

Transportstrategi

v

Genomforande

v

Utfall —

GR:sovergripande transportmal

1. Bidratill att 6ka medborgarnas livskvalitet.

2. Bidratill att stérka néringslivets konkurrenskraft.
3. Transportsystemet skall miljéanpassas.

4, Erbjuda hog trafiksékerhet.

Transportstrategin bidrar till
att malen kan nas

Transportstrategin beddéms bidra
till att huvuddelen av malen kan
uppnas.

Forbattrade
kommunikationer ger 6kad
livskvalitet

En utbyggd kollektivtrafik med
buss och tagtrafik i enlighet med
transportstrategin, kommer att oka
medborgarnas livskvalitet med
avseende pa att nd arbete, utbild-
ning, inkop, fritidsaktiviteter mm.
Aven ménniskor som inte har
korkort eller tillgang till bil
erbjuds goda resvillkor. Aven
vagutbyggnader som reducerar
bilkoer bidrar till en 6kad livskva-
litet. En Okad tillgénglighet till
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flygplats och regioncentrum
innebar ocksa en standardhdjning
for medborgarna. Utbyggnad av
infrastrukturen kan fatill foljd att
stérningar i form av barriér-
effekter, buller, etc Okar for vissa
individer. Detta leder till minskad
livskvalitet och kan kompenseras
genom andra dtgérder som ndmns
under punkten "Transportsektorns
miljéanpassning” och maste vagas
mot de vinster man erhaller.
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Naringslivet far battre
forutsattningar

Néringslivets konkurrenskraft tkar
nér planerade jarnvégar, végar,
farleder till Géteborgs Hamn och
okad tillganglighet till flyg realise-
ras. Goda logistiska transport-
[Gsningar kan formas, vilket
paverkar naringslivet positivt och
kan ledatill fler arbetstillfallen
samt bidrar till en dkad livskvalitet

for medborgarnai form av lagre
varupriser. Det okar ocksaregio-
nens attraktivitet for nyalogistik-
beroende verksamheter, exempel -
vislogistik- och distributions-
centra, regionkontor och tillver-
kande industriforetag samt foretag
som driver internationell handel.

Transportsektorns
miljdanpassning ar
svarbedoémd

Betréffande transportsektorns
totala miljéanpassning &ar " rikt-
ningen” nagot mer komplicerad
och osaker att beskriva. En ut-
byggd infrastruktur kan ledatill
Okat transportarbete med okad
miljobel astning som foljd. Samti-
digt bor ndmnas att transport-
strategin innehaller en stor sats-
ning pajarnvagssidan, vilket
mojliggor en dverflyttning av gods
frén lasthil- till jarnvagstrafik.
Vidare innebédr en omfattande
Okning av kollektivtrafiken att
véagtrafiken kan avlastas. Idag
arbetar trafikhuvudmannen for
kollektivtrafiken med sparbeting.
Hér krévs ett annat synsétt dar
man istdllet, eller i hogre grad,
strévar mot ett Gverordnat mal for
kollektivtrafikens marknadsandel .
For att miljoeffekternaav infra-
struktursatsningen skall bli posi-
tivapalang sikt &r det angelaget

att kommunernas bebyggel sepla-
nering anpassas till kollektiv-
trafiken For att klara miljomalen
krévs en bred introduktion av
"miljofordon" med mycket 1aga
utsl8pp. Teknikutvecklingen mot
renare fordon maste framjas
genom storre forskningsanslag.
Kommunerna bor utveckla attrak-
tiva gang- och cykelstrék, i syfte
att minska det kortvéga bil-
resandet. | defall dar infras-
trukturprojekten gor intrang i
omraden som & vardefullaur
miljésynpunkt bor det genomforas
kompensationsdtgarder. Dessa
atgarder syftar till att kompensera
milj6forlusterna genom att inom
ramen for samma projekt skapa
lika stora miljévinster. Dessa
miljovarden kan skapas antingen i
direkt anglutning till projektet eller
- om sd & lampligare - pa nagon
annan platsi regionen.

| planerade projekt ingar
trafiksakerhetsatgarder

Trafiksdkerheten 6kar nér vag-
och jarnvégssystemet byggs ut.
Ett exempel pa detta ar utbyggnad
av rv 45 till motorvéagsstandard,
dvs med planfriakorsningar. Idag
ar hastigheten 70 km/tim genom
tatorternai Gota avdalen. Gang-
trafikanterna korsar 45:an pa
Overgangsstallen. | syfte att
minska olyckorna kommer i

framtiden gangbroar att byggas.
Aven i de 6vriga planerade
projekten ingdr trafiksakerhets-
atgarder som en viktig del. Ge-
nom att komplettera forbéttringa-
rnai huvudvégnétet med trafik-
sakerhetsatgarder i det lokala
gatunétet forbéttras trafiksaker-
heten.

Sammanfattningsvis kan sagas att ett forverkligande av transport-
strategin bidrar till att huvuddelen av GR:s och de nationella mal
kan uppnas. Betraffande miljomalen maste framhallas att ” rikt-
ningen” & nagot mer komplicerad och svarbedomd.
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