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Planprocessen:

Detaljplanearbetet &r indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
mojligheter att lamna synpunkter finns. | granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.

Nar detaljplanearbetet pabdrjas ar ofta beslut som berér planen redan fattade i
demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.
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JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN;

TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M.M.
Inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass, Vasastaden, Annedal,
Landala, Guldheden, Johanneberg, Heden, Skar och Kalleback

Planbeskrivning

Detaljplanerna omfattar féljande handlingar:

Planhandlingarna bestar av tva detaljplaner med en gemensam planbeskrivning
(denna handling). Den ena planen ar en andring av detaljplan dér tillagg gors till
géllande detaljplaner. Den andra planen &r en ny detaljplan. Sammantaget behandlar
de tva detaljplanerna Vastlanken mellan Olskroken och Almedal och strackan finns
redovisad pa atta olika kartblad. Féljande handlingar ingar i detaljplanerna:

Planbeskrivning

Fastighetsforteckning

Plankarta inklusive illustration

Grundkarta

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambdoll 2014 11 07



Ovriga handlingar:
Naturmiljoutredning, Calluna 2014 05 16

Dagvattenutredning, Norconsult 2013 09 10
Kulturmiljébilaga, Tyréns 2014 10 26

Rosenlundsbron kunskapsunderlag och karaktérisering,
Industriminnesbyran 2014 06 10

Trafikbullerutredning; Steg 1, SWECO 2013 09 04

Nuldgesbeskrivning (2011) av luftkvaliteten,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 2013 06 28

Luftkvaliteten vid stationsldgena 2030,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen januari 2014

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys,
Norconsult 2014 10 31

Miljomedicinsk bedémning av hélsoeffekter,
Vastra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum, 2014 05 26

Geoteknisk utredning, SWECO 2014 11 10

Trad och tradmiljéeer, WSP 2014 07 04
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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och
Vastsverige underlattas. Vastlanken ar en jarnvéagstunnel under Goéteborg som
mojliggor genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tunneln ska ha
stationer vid Géteborgs centralstation, Haga och Korsvégen.

Detaljplanernas syfte &r att mojliggora byggandet av en jarnvéagstunnel under
Gateborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbergsvass och Almedal. Den storsta
delen &r jarnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvagstunneln &r en andring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att &ndra géllande detaljplaner sa att det
blir mojligt att bygga den del av Vastlanken som gar i tunnel under marken. | denna
detaljplan finns &ven byggratter for flera ventilationsanldggningar, serviceschakt och
servicetunnelmynningar. Andringen innebar att tilliggsbestammelser upprattas.
Gallande detaljplaner géller jamsides med denna andring.

Pa vissa platser dar jarnvagsanlaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
| Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvandning i ny detaljplan i omradet
dar jarnvagstunneln kommer upp ur marken. Pa andra platser placeras ventilations-
anlaggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar pa mark som i géllande detaljplan
har en anvandning som inte tillats dandras genom tillagg for denna nya anvandning.
Aven har provas alltsa ett nytt forslag pd markanvandning. Syftet med denna
detaljplan &r att gora det mojligt att bygga den del av jarnvagen som gar ovanpa
marken eller i trag samt gora det majligt att bygga vissa ventilationsanlaggningar,
schakt och tunnelmynningar.

Planens inneb6rd och genomférande

Jarnvagstunneln ar 6 kilometer varav 4 gar i berg. Resten av tunneln gar i lera. Pa
strackor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan tunneln i berg drivs fram
under mark. Mellan stationerna ar tunneln utformad som en dubbelsparstunnel. Pa
vissa strackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i detaljplan
mojlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar.

Kring jarnvagstunneln kréavs en skyddszon. Zonens storlek beror pa om tunneln
konstrueras i berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att inga i den fastigheten
som bildas for jarnvagsanlaggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for
hur marken far anvandas.

Hela planomradet innehaller en anvandningshestammelse som anger jarnvagstrafik i
tunnel. Bestammelsen tillater byggande av jarnvég i tunnel under kvartersmark och
under allmanplatsmark. Omrade for jarnvagstrafik i tunnel varierar i bredd mellan 30
och 90 meter.

| planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far ske
fran markytan for andra &ndamal &n byggande av jarnvagstunnel. En upplysning finns
att tunnelanlaggningen ska utformas sa att skadlig grundvattenpaverkan inte uppstar.
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Det finns ocksa en bestammelse om ljudnivan i boningsrum inte far éverskrida 30
dB(A) vid jarnvagstrafik samt en bestammelse om att vibrationsnivan i bostader inte
far overskrida 0,3 mml/s.

En sarskild bestammelse anges ocksa for de omraden dar trad kan komma att beréras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och ar kopplade till ett marklov for
tradfélining. For Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Hagaparken och Haga
kyrkoplan finns sérskilda skyddsbestammelser.

| detaljplanerna finns egenskapsbestammelser som anger var uppgangar, tekniska
anlaggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanlaggning
och utrymningsvag har en bestdammelse om utnyttjandegrad och utformning.
Uppgangarnas placering och utformning kommer att studeras vidare i kommande
detaljplan for respektive station.

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvagen kommer varsin detaljplan att
tas fram i ett senare skede. Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar
i staden och hur stadsutvecklingen i stationernas nérhet ska se ut. | denna handling
beskrivs oversiktligt hur omradena kring stationerna skulle kunna fungera i framtiden.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att bedoma detaljplanernas foreslagna
markanvandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet ar
hammande och medfor negativa konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens strategiska arbete
beddms de negativa effekterna som mycket stora.

Den samlade beddmningen ar att merparten av de tekniska anldggningarna hamnar i
lagen dar de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anlaggningarna hamnar i l&gen med storre sociala véarden. Det handlar i forsta hand
om grénomraden och lekplatser med hog anvandningsgrad.

Detaljplanerna for jarnvéagstunneln moéjliggor en reducering av fornlamningsmiljon
och borttagning av beféstningsverk, vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan
bli mycket stora. Detaljplaneforslagen for jarnvagstunneln medfor aven allvarliga
ingrepp i flera stadsmiljoer som ar uttryck for riksintresset. Sarskilt vardefulla och
kéansliga stadsrum eller miljéer som paverkas ar: Gullberget med Skansen Lejonet,
stationsmiljon vid Centralen, Stora Hamnkanalen med narmaste omgivning, Haga
Kyrkoplan, Johannebergs landeri och Liseberg. Har bedéms konsekvenserna som
stora eller mycket stora for kulturmiljon.

Detaljplanerna for Vastlanken medfor storst paverkan pa naturmiljon i omradet kring
Haga och Korsvégen, i de delar dar jarnvéagstunneln gar i lera och darmed kommer att
anlédggas genom Oppna schakt. Forlusten av tradmiljéer och enskilda aldre, grova trad
som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa
konsekvenserna for naturmiljén &r som storst hér.

Avvikelser fran dversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och forutséattningar
Syfte

Vastlanken — en del av Géteborgs framtid

Vastlanken ar en jarnvagstunnel under Goteborg som mojliggér genomgaende
tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med Vastlanken ar att stodja en
hallbar tillvaxt inom regionen: genom att ge fler av regionens invanare direkt tillgang
till centrala stationsl&gen i staden, bidrar lanken till en ekonomiskt, miljomassigt och
socialt hallbar tillvéaxt i Géteborgsregionen da fler manniskor far tillgang till fler
arbeten, foretagen kan utvecklas och fler manniskor kan réra sig inom regionen pa ett
miljomassigt hallbart vis. Vastlanken kommer att 6ka jarnvagens kapacitet sa att
resandet i Goteborg och Vastsverige underlattas. Genom att pendeltag och regiontag
inte behdver angora sackstationen vid Géteborgs central kan tagtrafiken effektiviseras
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Gula och roda ringar visar avstanden till Vastlankens stationsentréer.
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Tunneln ska ha stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvégen. Vid
stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gang- och cykelavstand till
pendeltag fran stora delar av centrala Géteborg. De tre stationerna kommer i
framtiden att fa 6kad betydelse som bytespunkter for regionens véxande befolkning,
och okar mojligheterna till tagpendling till staden fran mindre orter i regionen.
Losningen ger ocksa stora mojligheter till stadsutveckling.

Detaljplaner for jarnvag mellan Olskroken och Almedal

Detaljplanernas syfte &r att mojliggora byggandet av en jarnvagstunnel under
Gateborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbersvass och Almedal. Den stérsta
delen &r jarnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvagstunneln &r en andring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att &ndra géllande detaljplaner sa att det
blir mojligt att bygga den del av Vastlanken som gar i tunnel under marken. | denna
detaljplan finns &ven byggratter for flera ventilationsanldggningar, serviceschakt och
servicetunnelmynningar. Andringen innebar att tilliggsbestammelser upprattas.
Gallande detaljplaner géller jamsides med denna andring.

Pa vissa platser dar jarnvagsanlaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
| Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvandning i ny detaljplan i omradet
dar jarnvagstunneln kommer upp ur marken. Pa andra platser placeras ventilations-
anlaggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar pa mark som i géllande detaljplan
har en anvandning som inte tillats dndras genom tillagg for denna nya anvéandning.
Aven har provas alltsa ett nytt forslag pd markanvandning. Syftet med denna
detaljplan &r att gora det mojligt att bygga den del av jarnvagen som gar ovanpa
marken eller i trag samt gora det majligt att bygga vissa ventilationsanlaggningar,
schakt och tunnelmynningar.

For att kunna bygga Vastlanken kravs férutom detaljplan; jarnvéagsplan och
regeringens tillatlighet. Det ar Trafikverket som tar fram en jarnvagsplan for
Vastlanken. Det ar ocksa Trafikverket som soker tillatlighet hos regeringen for att
bygga tunneln. For att jarnvagsplanen ska kunna faststallas far den inte strida mot
detaljplanen. Detaljplanen ska darfor innehalla alla delar som jarnvagsplanen
innehaller och gdra dessa planenliga.

Lage, areal och markagarforhallanden

Planomrédet for Andring av detaljplan omfattar cirka 36 hektar. Planomréadet for
Detaljplan omfattar drygt 8 hektar.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

| Fastigheter och intrang (bilagorna 3 och 4) redovisas de fastigheter (inklusive
tomtratter) som kan drabbas av fastighetsrattsliga intrang. Det finns en bilaga till
respektive detaljplan.

I Arrende- och nyttjanderatter (bilagor 5 och 6) anges vilka arrende- och
nyttjanderatter (fastighet, andamal och arrendator/nyttjanderattshavare) som finns
inom respektive planomrade. Det finns en bilaga till respektive detaljplan.
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Planomradena stracker sig mellan Olskroken och Almedal. Den graa ytan redovisar
planomradet for Andring av detaljplan. Réda omraden ar planomraden i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt. Siffrorna hanvisar till plankartans delomraden.

Planférhallanden och tidigare beslut

Vastvenska paketet

Vastsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt och ett mer hallbart
transportsystem i Goteborgsregionen som har pagatt sedan bérjan av 2000-talet.
Samarbetsparterna &r Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Region Halland, Trafikverket, Vésttrafik och Trafikverket. De
évergripande malen for vastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgangspunkt bade i de mal som é&r beslutade i
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regionala och kommunala politiska forsamlingar och ocksa i de nationella
transportpolitiska malen som ar beslutade av riksdagen. De 6vergripande malen for
Vastsvenska paketet ar:

e StoOrre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e Engod livsmilj6é

o Kvaliten for néringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

Vastsvenska paketet innehaller exempelvis bussfiler, forlangning av plattformar for
pendeltdg, trangselskatt, ny bro 6ver Gota Alv och Marieholmstunnel. Vastlanken ar
den enskilt storsta satsningen i Vastsvenska paketet.

Figuren visar hur Vastlanken,
som ar en del av Vastsvenska
paketet, knyter ihop
pendeltagsystemen i
Véstsverige med sitt genom-
gaende tagsystem, vilket gor att
fler omraden i Goteborg kan
nas utan byten.

Oversiktsplan

Goteborgs Oversiktsplan antogs av Kommunfullmaktige 2009. Pa 6versiktsplanens
markanvandningskarta markeras Véastlanken som ett markreservat for
kommunikation, jarnvag. Det ar ett nationellt och regionalt utpekat strak och en
stracka av riksintresse. Oversiktsplanen sager att syftet med Vastlanken ar att oka
jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och Véstsverige kan underléttas.
Pendeltagsystemen kan knytas ihop till ett genomgaende tagsystem och fler omraden i
Goteborg kan nas utan byten.

Oversiktplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
goteborgsregionens tillvéxtstrategi "Uthallig tillvaxt” (GR 2006). Goteborg forutsatts
ha en kraftig utveckling i kdarnan. Genom att bygga staden inifran och ut kan
Goteborg starka regionen. En tét och intressant regionkérna dar alla kan métas och
kanna tillhorighet ar betydelsefullt for naringslivets utveckling och fér manniskors
livskvalitet.
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Jarnvéagsutredning

En forstudie av Vastlanken presenterades av Banverket 2002 (nuvarande Trafik-
verket). En jarnvagsutredning togs sedan fram med de tre alternativa strackningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvédgen, Haga-Chalmers och Korsvagen. Dessutom
studerades Forstarkningsalternativet; en utbyggnad av befintlig sackbangard med nya
spar i en ny tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade 2007 att VVastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-
Korsvagen via (S6dra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram och planuppdrag

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Géteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner for Vastlankens olika alternativ. Programsamrad
for planomréadet (med forordande av Haga-Korsvigen via Alvstranden) antecknades
av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Vid byggnadsnamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram fyra detaljplaner for Vastlanken: for jarnvagstunneln och for stationerna
Centralen, Haga och Korsvédgen. Denna handling ar en detaljplan for jarnvagstunneln.

GOTEBORGS STAD

A PAKETET STARTAR

(NS 7 e v e

2000 & ' 2005 | 2010

TRAFIKVERKET

SAMARBETE VAST.

Gateborgs Stad och Trafikverket arbetar bada med planerna for Vastlanken.

Olskroken

Parallellt med Vastlanken pagar projekt Olskroken Planskildhet vilken planeras att ga
pa samrad under hosten 2015. Projekten har olika finansiering och drivs som tva
projekt. De tekniska l6sningarna och de bada jarnvégsplanerna forutsatter att de bada
projekten samordnas och genomfors samtidigt. Jarnvagen i Olskroken sker
huvudsakligen pa ytor som transporter och logistik redan idag tar i ansprak Projekten
ansluter till varandra 6ster om jarnvégens passage av E6.

Gaéllande planer
Gallande detaljplaner inom planomradet finns listade i bilaga 1.

Gallande fastighetsplaner finns listade i bilaga 2.
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Riksintressen och Natura 2000

Omradena som berors av de olika detaljplanerna omfattas delvis av riksintressen for
olika andamal. Stora delar av centrala Goteborg ar av riksintresse for kulturmiljo.
Riksvérdet inbegriper bland annat 1600-talstaden med kvarvarande beféastnings-
lamningar, park-och alléstraket utmed vallgraven, farleder och knutpunkter samt
kvarvarande landerier. Det befintliga jarnvagsnatet in mot Goteborgs central,
godsterminalen i Gullbergsvass med dess tillfartsvégar Kruthusgatan och
Stadstjanaregatan, végarna E6/E20, E45 och vag 40 samt farleden i Gota alv &r av
riksintresse for kommunikation. Riksintresset for Kombiterminalen berdrs av att
Kruthusgatan flyttas i sin 0stra dnde. Véastlanken ar i egenskap av planerad jarnvég
ocksa utpekad som riksintresse. Savean ar utpekat som natura 2000-omrade och &r
darmed ocksa riksintresse.

Utredningar/underlag i planarbetet

Goteborgs Stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) darfor ska
inga som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund for
detaljplanen och for bedémningar som gors i MKB:n. Stadens fokus ligger pa att
utreda konsekvenserna av Vastlanken, ur olika perspektiv, fran dagen da Vastlanken
ar i drift. Se vidare kapitel Overvaganden och konsekvenser pa sid 51.

Trafikverket tar ocksa fram utredningar. | vissa fall anvander detaljplanernas MKB
underlag dven fran Trafikverkets utredningar. Har foljer en sammanfattning av de
utredningar som har betydelse for planarbetet och for MKB:n.

Natur

Goteborgs stad har tagit fram en naturmiljoutredning for detaljplanerna for
Vastlédnken (Calluna 14 05 16). Utredningen handlar om de naturmiljéer som blir
paverkade av detaljplanerna. Det ar tradmiljoer, vattenmiljon Mdélndalsan, faglar,
fladdermdss och naturmiljéer som har betydelse for landskap och rekreation.
Befintligt inventeringsmaterial har sammanstallts och inventeringar/utredningar har
bland annat gjorts av skyddsvérda trad, vedsvampar och lavar, fladdermdss och
faglar. Park- och naturférvaltningen har gjort en kompletterande inventering inriktad
pa vedsvampar (Goteborgs Stad, 2013b).

Med bland annat naturinventeringen som grund har dven en separat rapport om trad
och tradmiljoer tagits fram av WSP 2014. Den ger en helhetsbild av trdden och
tradmiljoerna langs linjen och stationerna. Sociala varden, natur- och kulturmiljo-
varden beskrivs.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport for naturmiljon till jarnvagsplanen.
Hér har naturmiljons vérde undersokts framforallt nér det galler trad- och parkmiljoer,
vattenmiljoer, tradlevande arter samt dven faglar och fladdermass.

Geoteknik

Goteborgs stad har tagit fram tva geotekniska utredningar for detaljplanerna.
(SWECO 14 11 10). Den ena avser geoteknisk beskrivning av de radande
forhallandena inom omradet for de andrade detaljplanerna. Den andra har klargjort de
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geotekniska forutsattningarna for planomradet for detaljplan for tunnelmynningar och
schakt.

Stabilitetssituationen utmed jarnvégstunnelns strackning ar sammanfattningsvis
generellt tillfredsstallande for befintliga forhallanden. Efter utbyggnad av
jarnvagstunneln aterstalls marken i enlighet med géllande detaljplaner och
planbestammelser, avseende exempelvis markanvandning ovan mark, marknivaer och
slénters utformning, vilket innebér att stabilitetssituationen efter utbyggnad ej
forandras jamfort med befintliga forhallanden.

Grundlaggning av tunneln kommer att utféras enligt Trafikverkets normer. Samtliga
krav och forutsattningar kommer att utgora grund for jarnvagsplanen. Jarnvégstunneln
kommer att grundlaggas sa att krav pa sattningar, stabilitet och upplyft och
omgivningspaverkan blir sakerstallda.

For detaljplanen for tunnelmynningar och schakt &r grundférhallandena i merparten
av planomradena goda och det féreligger ingen eller endast mycket begransad risk att
sattningar ska bildas. 1 Olskroken och Almedal utgérs ddremot marken av en
sattningsbendgen lera. Nya byggnader och tyngre sattningskénsliga konstruktioner
grundléaggs lampligen med palgrundlaggning. Stabiliteten ar tillfredstéllande inom
hela planomradet med undantag av en lokal slant vid Gullberget i vilken
sakerhetsfaktorn idag &r strax under rekommenderad niva for befintliga forhallanden.

Fororenad mark

Trafikverket har tagit fram ett underlagsrapport till jarnvagsplanen om férorenade
omraden. Pa en del av tunnelns stracka kommer jordschakt att kravas pa platser dar
nuvarande eller tidigare verksamheter kan ha orsakat utslapp av fororening till mark.
I byggskedet ska kunskap finnas om var och i vilken omfattning férorenade massor
forekommer och hur dessa ska hanteras. Jordprovtagning av fyllnadsmassor har
utforts langs Vastlankens korridor. Halter 6ver kdnslig markanvandning enligt
Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark, pavisas i en stor del av proverna.
Provtagning av grundvattnet har utforts. Huvuddelen av uppmatta féroreningshalter &r
laga, men det forekommer forhojda halter av vissa metaller och organiska
fororeningar. Forutsattningarna, utifran fororeningsniva, bedoms vara goda att
ateranvanda en stor del av uppschaktade fylinadsmassor.

Vatten

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning (Norconsult 14 09 10) inom
planomradena och deras influensomraden. Denna utredning syftar till att behandla det
dagvatten som rinner ovan mark, medan Trafikverket behandlar det vatten som
samlas i spartunneln respektive trag. Manga av omradena ar valdigt sma till ytan,
varpa en bedémning har gjorts att férandringen inte medfor nagon betydande
konsekvens for dagvattensituationen i omradet. Vid fyra omraden, Skansen Lejonet,
Annedal, S:t Sigfridsgatan och Almedal har omradena ansetts vara storre och
paverkan bedomts som betydande och har darfor studerats narmre.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport till jarnvégsplanen om dag- och
tunnelvatten. Har har forutsattningar for omhandertagande, behandling samt
avledning av uppkommet vatten fran jarnvagstunneln under saval bygg- som
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driftsskedet sammanstéllts. Forslag pa behandling av uppkommet vatten innan utslapp
har tagits fram for bade bygg- och driftsskedet. Avvattningen av tunnelns dagvatten
under driftsskedet kommer att utforas i tva separerade system. Den ana avleder slack-
och spolvatten och det andra dréneringsvatten.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport om geologi och hydrogeologi déar risk
for paverkan pa vattennivaer i berg och jord utreds. Inom stora delar av det
undersokta omradet finns ett Gvre och ett undre grundvattenmagasin.
Grundvattenmagasinen ar relativt begransade och grundvattenbildningen liten vilket
gor att de flesta delar av markomradena dar spartunneln passerar ar kansliga for
grundvattenpéverkan. Aven sma och lokala grundvattenbortledningar kan orsaka
grundvattennivasankningar. Grundvattenberoende byggnader och konstruktioner,
naturvéarden och energibrunnar riskerar att skadas vid grundvattenbortledning.

Klimatférandringar och dversvamningssékring

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport som handlar om klimatférandringar
och dversvamningssékring. Har finns dimensionerande vattennivaer vid
tunnelmynningar, entréer och andra éppningar till V&stldnken. Under framtagandet
har scenarier 6ver extrem nederbdrd, framtida havsniva och floden i vattendrag
analyserats. Utgangspunkten vid framtagningen ar att tagtunnlen inte skall
dversvammas nagon gang under dess tekniska livslangd, vilken &ar 120 ar fran
driftstart. Vastlanken ska fran driftsattandet skyddas upp till en niva, permanent
skyddsniva. Dimensionerande niva dar havet ar styrande sétts med ovanstaende
resonemang till +4,0 meter vid Saveans mynning (Gullbergsans utlopp) och 3,9 meter
vid station Haga for 2100. Det &r dessa nivaer som galler som permanent skydd for
Vastlanken.

Kulturmiljé och arkeologi

Fordjupade kulturmiljobeskrivningar har tagits fram av Antiquum 2013 for Skansen
Lejonet, Centralen och Hamnstraket, Haga kyrkoplan med omgivning samt for
Korsvagen med omgivning. Dessa sammanfattas i Kulturmiljobilaga for miljo-
konsekvensbeskrivning for Vastlanken; jarnvagstunneln (Tyréns 2014), vilken &r en
uppdatering av Antiquums Kulturmiljobilaga fran 2013. Kulturmiljobeskrivningarna
har for varje delomrade beskrivits utifran olika, for omradet adekvata, teman och for
varje tema har en vérdering gjorts. Dessa har sedan legat till grund for
konsekvensbeddmningen.

Trafikverket har tagit fram en kulturmiljéutredning som framst behandlar omradet
under mark. Inom planomradet finns ett stort antal vardefulla omraden och enskilda
kulturobjekt med hdga kulturhistoriska véarden. Huvuddelen av byggnaderna langs
strackan ar av hogt kulturhistoriskt véarde och finns upptagna i Géteborgs kommunala
bevarandeprogram. | stort sett hela Goteborgs stadskérna ar av riksintresse for
kulturmiljévarden och stadskarnan ar dven skyddad som fornlamning. Sarskilt
lamningar efter Goteborgs beféastningsverk kommer beréras av projekten. Inom
utredningsomradet finns aven ett stort antal byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen
och byggnader med skyddsbestdmmelser i detaljplan.
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Buller

Goteborgs Stad tar fram en “Trafikbullerutredning, Véstlanken; steg 1” som beskriver
ljudmiljon for detaljplanerna vid Vastlankens tunnelpaslag i nulaget, med Vastlanken
samt nollalternativet. Utredningen visar alltsa bullersituationen (med avseende pa
vagtrafik) dar Vastlanken gar ovan jord, vid Skansen Lejonet och Almedal. |
dagsléaget ar bullersituationen vid dessa platser mycket bullerutsatta. Endast en liten
del har i nulagen en ekvivalent bullerniva under 55 dB(A). Har finns dock ingen
bostadsbebyggelse i ndromradet.

Trafikverkets underlagsrapport beskiver konsekvenser fran buller, vibrationer och
stomljud under driftskede och byggskede. Forandringar och effekter beskrivs bade for
befintliga sparanlaggningar och dar sparet gar i tunnel under centrala Goteborg. For
att kunna gora en bedémning av den samlade bullersituationen under driftskedet och
optimera bullerskyddsinatser har bade vag- och tagtrafikbuller beraknats. Projektet
provas generellt gentemot nationella riktvarden, policys och allménna rad.
Projektspecifika krav for hogsta tillatna nivaer for stomljud har arbetats fram. Dessa
krav foljer faststallda nivaer fran tidigare genomférda jarnvéagsprojekt.

Luftmiljo

Goteborgs Stad har tagit fram en utredning for att beskriva nuldget (2011) i
Gateborgsomradet gallande kvaveoxider och partiklar. Syftet ar att resultatet ska ligga
till grund for jamforelse med hur luftkvaliteten utvecklas i framtiden under och efter
att Vastlanken har byggts. Ytterligare en rapport om luftkvaliteten vid stationsldgena
har tagit fram for att berdkna halterna av partiklar och kvave vid stationerna under
drifttid, 2030.

Trafikverket tar fram en utredning som visar de 6vergripande férandringarna av
kvaveoxidhalter som Vastlanken ger upphov till. Partikelemissioner fran de tekniska
anlédggningarna t ex ventilation utreds.

Teknik

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomlaggningar som behdver
goras for att ge plats at jarnvagstunneln. Principiella 1osningar har redovisats for varje
ledningsslag (t ex VA, fjarrvarme, el och tele). Syftet ar att bibehalla befintlig
ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med god funktionalitet. Alla
ledningsagare har deltagit i arbetet lett av Trafikverket.

Miljdmedicin
Goteborg stad har tagit fram en miljomedicinsk bedémning av hélsoeffekter av
Vastlanken (Vastra Gétalandsregionens miljomedicinska centrum 14 05 26). Denna

rapport beddmer de miljomedicinska effekterna av buller, vibrationer,
luftfororeningar och elektromagnetisk stralning.
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Trafik och tillganglighet

Vid tunnelmynningarna, i Gullbergsvass respektive Almedal, kommer jarnvégen att
paverka nuvarande utformning nér det galler gatustruktur och tillganglighet.

Gullbergsvass

Kruthusgatan ar tillsammans med Stadstjanaregatan ett riksintresse for kommunika-
tion. Detta pa grund av den kombiterminal som finns i Gullbergsvass. Kruthusgatan
ansluter vidare via Gullbergsvassgatan och Partihandelsgatan till E45 i Falumotet.
Kruthusgatan har ocksa funktion som en alternativ utfart fran centralenomradet mot
E45. Kruthusgatan trafikerades 1998 av ca 5000 fordon per dygn.

Utmed Kruthusgatan finns dven ett 6vergripande cykelstrak som i vaster ansluter mot
centralenomradet och i 6ster mot Gamlestaden respektive Norra Garda/Olskroken och
norrut mot Gullbergsstrand. | remissversion av "Cykelplan for en ndra storstad 2015 -
2025" ar Kruthusgatan med koppling mot Olskroken angiven som en del i ett
"pendlingscykelnat” Oster om planomradet finns aven en koppling for fotgangare
over E6 via godstagsviadukten mellan Olskroken och Gullbergsvass/Partihandels-
omradet. Det &r av vikt att dessa kopplingar inte forsamras.

Gullbergsstrand

Gotaleden

artihandelsgatan e

Gullbergsvass

Skansen
Lejonet

Dagens cykelstrak i Kruthusgatans narhet. Gront ar befintlig cykelbana och
rott ar foreslagen cykelbana (cykelprogram 1999). Gangstraket mellan
Olskroken och Partihallarna/Gullbergsvass via Godstagsviadukt redovisas i
lila. De streckade linjerna ar bilgator med lag hastighet.

Almedal

Almedalsvagen ar industrigata i gallande plan. Omradet mellan Almedalsvagen och
Molndalsan ar delvis under omvandling. Detaljplaner kommer att pabdrjas for att
omvandla Almedals fabriker och Tandsticksfabriken till kvarter med frdmst bostads-
bebyggelse med sammanlagt upp till 400 bostader. Samtidigt kommer tva av
kvarteren langs Almedalsvégen att inom 6verskadlig tid finnas kvar for verksamheter.
Dessa kvarter angors av tunga transporter fran Almedalsvagen. Almedalsvéagen
trafikeras av cirka 2000 fordon per dygn. Gangbanan utmed Almedalsvégen ar idag
relativt smal (1,7 meter). Da det planeras for cirka 400 bostader i naromradet bor
mojligheten finnas att bredda denna till 2 meter for att skapa en béttre standard.
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Stadsmiljo och sociala aspekter

Goteborgs Stad har tagit fram ett material som understéker sociala konsekvenser och
konsekvenser for barn av Vastlanken med fokus pa tekniska anlaggningar. Med
tekniska anlaggningar menas tunnelmynningar, serviceschakt och ventilationsschak.
Konsekvensbeskrivningen behandlar permanenta tekniska anlaggningar ovan mark
och hur dessa paverkar stadsmiljon. Samtliga lagen for tekniska anlaggningar har
studerats ur ett socialt perspektiv och konsekvensheskrivningen fokuserar pa de lagen
dar anlaggningen kan tankas fa en betydande social paverkan. Nulagesbeskrivningen
som foljer nedan behandlar dessa kritiska lagen samt sjélva stationsomradena.

Skansen Lejonet

Skansen Lejonet ar en av tva forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av
1600-talet, belagen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befastningen &r ett viktigt
landmarke och ett byggnadsminne, omslutet av ett grénomrade med gangstigar som
slingrar sig uppfor kullen. S6der om Skansen Lejonet ligger stadsdelen Stampen och
strax Oster om berget ligger Olskroksmotet och Olskroken.

Bergets lage mellan industribyggnader, bangard och stora vagar innebar att platsen &r
svartillganglig och isolerad. Nuvarande koppling fran séder som gar under bangarden
ar ogen, bullerutsatt och otydlig, vilket kan vara en forklaring till platsens laga
anvandningsgrad. Statens fastighetsverk som ansvarar for Skansen Lejonet har
nyligen gjort insatser fOr att gora terrangen runt omkring mer attraktiv och tillganglig.
Kopplingarna till platsen behdver dock fortfarande forbattras for att fler ska besoka
platsen.

Idag ar Skansen Lejonet bullerutsatt och svaratkomlig for fotgangare och cyklister.
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Centralen

Centralen ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med besokare fran ett stort
geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel och service har stationen med
omnejd en utpréglat kommersiell karaktar. Daremot saknas attraktiva vistelseytor for
lek och avkoppling saval som funktioner for ett bredare vardagsliv. Trafiken som
omger Centralen skapar en fragmenterad stadsmiljé med manga barriarer.

Sjalva planomradet har ett ensidigt innehall med fa funktioner som bidrar till stadsliv.
Omradet domineras av biltrafik och angéring med brist pa attraktiva vistelseytor.
Platsen &r svarorienterad med otydliga strak och kopplingar for fotgangare och
cyklister. Avsaknaden av bostader och aktiva fasader innebar att omradet kan kénnas
otryggt pa kvallen. Har finns behov av att etablera funktioner som bidrar till ett rikare
stadsliv samt skapa tydligare strak och kopplingar for fotgangare och cyklister.

En potentiell vistelseyta inom planomradet &r Bergslagsparken, eller det som finns
kvar av den sedan Kruthusgatan drogs genom parken. Idag har fore detta
Bergslagsparken mycket lag anvandningsgrad med undantag for boulebanan utanfor
sporthallen som anvands sporadiskt. En mer attraktiv utformning och ett storre
besoksunderlag skulle hoja parkens vistelsepotential, varpa behovet av lokala
vistelseytor skulle tillgodoses.

Végarna och trafiklederna (i synnerhet Gétaleden och Marten Krakowgatan) skapar
barriarer runt planomradet och forsvarar framkomligheten for fotgangare och
cyklister. Dessa barriarer bidrar ocksa till att man trots narheten till Gota alv inte
upplever nagon kontakt med &lvstrandsomradet och vattnet.

| planomradets narhet pagar planeringen av flera stora utvecklingsprojekt sasom
stadsutvecklingen i Gullbergsvass, nya Hisingsbron och éverdackningen av vag E45.
Dessutom planeras ca 900 nya arbetsplatser i Bergslagsbanans stationshus som kdpts
upp av Vastra Gotalandsregionen for att skapa ett nytt Regionens hus. Alla dessa pro-
jekt paverkar platsens framtida forutséttningar.

Haga

Station Haga ligger i skarningspunkten mellan stadsdelarna Haga, Vasastaden och
stadskarnan. Planomradet ingar i en valutvecklad stadsstruktur med mycket rorelse
och ett varierat stadsliv. En blandning av funktioner sasom bostéader, arbetsplatser,
skolor, handel och service samsas i narmiljon och flera viktiga strak 16per genom
omradet. Med en stor andel aldre bebyggelse har omradet stora kulturhistoriska
varden och en stark identitet. | en undersokning om goteborgarnas favoritplatser
(Stadslivsanalysen) hamnar Haga i topp som en av de fyra mest populéra platserna i
staden. Har finns med andra ord flera goda stadskvaliteter att varna om i samband
med omradets utveckling.

Mitt emellan de planerade entréerna ligger Haga kyrkoplan - en vélbesokt stadspark
med stora sociala varden och naturvarden. Parkens lage gor den till en naturlig
motesplats med en bred malgrupp. Barn &r en viktig malgrupp i parken, sarskilt vid
den inhagnade lekplatsen. Det galler bade barnfamiljer som besoker parken till
vardags men ocksa lokala skolor och forskolor, varav nagra saknar egen gard och
besoker parken dagligen. Den sociala aktiviteten ar som storst i parkens mitt samt pa

lekplatsen. Soder om Haga kyrkoplan ligger VVasagatan som ar ett viktigt strak for
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gang- och cykeltrafik. Goteborgs universitet har ett starkt faste i omradet med flera
institutioner och universitetsbibliotek.

Den norra delen av planomradet, dar huvudentrén planeras, ar mer trafikdominerat an
évriga delar. Biltrafiken och kollektivtrafiken ar intensiv samtidigt som viktiga gang-
och cykelstraket 16per genom omradet. Den komplexa korsningen dar Sprangkulls-
gatan och Allégatorna méts skapar en barriar som forsvarar framkomligheten for
samtliga trafikslag, men sérskilt for fotgadngare och cyklister. Kungsparken intill Nya
allégatan har stora naturvarden men anvandningsgraden &r relativt Iag. Bristen pa
malpunkter och aktiva fasader i den norra delen av planomradet innebér att platsen &r
sarbar ur trygghetssynpunkt. Darfor ar det sarskilt angelaget att platsen forblir 6ppen
och dverblickbar.

Fogelbergsparken

Fogelbergsparken ligger pa en brant bergshojd i Vasastaden, mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan. Parkens naturliga och sluttande karaktér gor den till en unik
stadspark. L&get, i kombination med den kuperade karaktdren, innebar dock att den &r
relativt svartillganglig. Parkens sodra ande, dar schaktet planeras ligga ar sarskilt
svartillganglig pa grund av hojdskillnaderna. Trots det anvands den flitigt av forskolor
i naromradet, bade som skolgard och for mer tillfalliga utflykter. Parkens varde
utifran ett barnperspektiv ar darfor stort.

Foéreningsgatan

Foreningsgatan ligger i stadsdelen Landala, nedanfor Landalabergen. | omradet finns
bostadshus, ett parkomrade, en badmintonhall (Fjaderborgen) och en mindre
matvarubutik. Bostadshusens karaktar i omradet varierar fran fristaende aldre villor i
norr till héghus i soder. | naromradet finns ocksa flera skolor och forskolor. Séder om
Foreningsgatan borjar Landalabergen, ett kupperat skogsomrade med stigar och
utsiktsplats. Det ar hér schaktet planeras ligga, strax innanfor parkeringsytan som
ligger mellan bostadshusen vid tvargatan Sédra Viktoriagatan.

Korsvagen

Korsvagen &r en av Goteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och kollektivtrafik. Det
ar dels en bytespunkt i kollektivtrafiken men ocksa utgangslaget till flera av stadens
storsta publika malpunkter sdésom Scandinavium, Svenska Méssan, Liseberg,
Universeum och Gotaplatsen. Med besokare fran hela regionen och landet stracker sig
platsens betydelse langt bortom det lokala sammanhanget.

Platsen praglas av stora floden av trafik och manniskor och kan upplevas som rorig,
med fa ytor att stanna upp pa. Flodena varierar mycket beroende pa vilka evenemang
som pagar. Aven om méanga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner
pagar det ocksa ett vardagsliv pa platsen. Inom gangavstand fran platsen finns ett stort
antal bostéder, arbetsplatser, skolor och andra vardagsfunktioner.

Pa en hojd strax sydvast om Korsvagen ligger Renstromsparken och Nackros-
dammen. Forutom dammen innehaller parken en lekplats, gangvagar, aldre trad och
flera gronytor. Parken ar ett av fa gronomraden i narmiljon och har en viktig social
funktion. Goteborgs universitet har sitt hogsate i anslutning till parken med flera
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centrala funktioner och institutioner sdsom Humanisten, Centralbiblioteket och
musikhogskolan Artisten. Mellan gronomradet och Gétaplatsen finns ett kortare
gangstrak (Fagelsangen) som binder ihop universitetsfunktionerna med Avenyn.

Ovriga lagen

Kruthusgatan ligger strax norr om bangarden, mellan godsterminalen och
postterminalen. Den ligger Gppet, omgiven av jarnvagsspar. Sankt Eriksgatan loper
parallellt med Gétaleden med 6ppen vy 6ver dlven. Nérheten till Gotaleden gor att
gatan &r bullerutsatt. I oster ansluter Sankt Eriksgatan till Kvarnbergets rygg. Varken
Kruthusgatan, Sankt Eriksgatan eller Kvarnbergets vastra rygg har nagra allmanna
sociala funktioner eller varden.

Stora Badhusgatan och Rosenlundsgatan ligger alla innanfor vallgraven och ingar i
stadskarnan. Gatorna har en typisk stadskaraktar med en blandning av funktioner.
Linnéplatsen &r en relativt trafikerad korsning som binder ihop Dag
Hammarskdldsleden med innerstaden. Det ar ocksa en knutpunkt i kollektivtrafiken.
Platsen som berdrs av planforslaget bestar av en parkering och ligger strax séder om
Psykologen. Platsen har inga utpraglade sociala varden.

Skar ar ett primaromrade i stadsdelen Orgryte. Platsen som berors av planforslaget
utgors av ett skogsomrade som ansluter till bostadskvarteret Jakobsdal.
Anvandningsgraden &r relativt 1ag, sannolikt pa grund av att skogen ar bullerutsatt
och begréansad till ytan. Det nyttjas alltjamt for kortare promenader och hundrastning.
Almedal ligger soder om Korsvigen och tillhor stadsdelen Krokslatt. Ostra Almedal,
dar serviceschaktet och tunnelmynningen hamnar, domineras av industrier och har ett
relativt utsatt lage i nara anslutning till bade Kallebacksmotet och Vastkustbanan.
Inga sociala varden eller aktiviteter har identifierats vid dessa platser.
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Detaljplanernas innebdrd och genomférande

Hela Vastlanken

Véstlanken utgors av cirka 8 kilometer ny jarnvag genom Goteborg, varav 6
kilometer i tunnel, och binder samman befintliga jarnvagsspar mellan Savenas och
Almedal. I Trafikverkets jarnvagsutredning (2007) valdes en korridor dar VVastlanken
skulle dras. For denna korridor har Trafikverket fatt tillatlighet hos regeringen och det
ar inom den som en strackning av jarnvéagen nu provas i detaljplan.

Avtal om genomfdrande av detaljplanerna och jarnvégsplanen kommer att tecknas
mellan kommunen och Trafikverket. Kommunen &r huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
allman plats och utbyggnad av kvartersmark for jarnvagsanlaggningar.

Detaljplanernas innehall

Detaljplanerna for jarnvagstunneln ska gora det mojligt att bygga Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Eftersom det kravs en jarnvéagsplan for att bygga en
jarnvég och denna inte far strida mot detaljplan behéver gallande detaljplaner dndras
sa att en jarnvagstunnel blir mojlig. Detaljplanerna for jarnvagstunneln ska alltsa
innehalla allt det som ingar i jarnvagsplanen sa att den kan faststéllas (Lag om
byggande av jarnvég 1 kap. 18 samt 48). Detta ar:

e Jarnvdagstunnelns strackning mellan Gullbergsvass och Almedal i plan och

djupled.

e Vastlankens sankning under markniva vid Skansen Lejonet.

e Vastlankens sankning under markniva vid Almedal.

¢ Ventilationsanlaggningar

e Serviceschakt och servicetunnlar

e Stationernas entrélagen

Detaljplanen ska ocksa innehalla det som kravs for att skydda staden ovanpa tunneln.
Detta ar:

e Skydda tréd

e Skydda sarskilt vardefull parkmiljo

e Skydda brokonstruktion och kajer i Rosenlund och Stora Hamnkanalen

e Redovisa nya lagen for de ledningar som behdver flyttas pa grund av
Vastlanken

e Planbestdammelser om buller respektive stomljud

Detaljplanebestammelser for jarnvagstunneln beskrivs pa sidan 36.
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Vastlankens utformning

Jarnvagstunneln &r ca 6 kilometer varav 4 gar i berg. Resten av tunneln gar i lera/jord.
Pa strackor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan tunneln byggs under
mark dar det ar berg. Mellan stationerna &r tunneln utformad som en dubbelspars-
tunnel med en bredd pa ungefar 15m och en hojd pa ungefar 10 meter. Pa vissa
strackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i detaljplan mojlighet
att byggas med tva plattformar och fyra spar.

AT Bilden visar var tunneln
' gar i berg (brunt) och
/ \ . var den gar i lera/jord
N A (rosa).

Kring jarnvégstunneln kréavs en skyddszon. Storleken beror pa om tunneln
konstrueras i berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att inga i den fastigheten
som bildas for jarnvagsanlaggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for
hur marken far anvandas.

T¢ 1 Tﬂ

djupbyggnads-

begrénsning ---——-—--
3m

djupbyggnads-
begransning

Princip som visar tunnel i
berg och betongtunnel i
lera samt vilket skydds-
avstand tunneln kraver.
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Vastlankens strackning

Planforslaget redovisar en strackning av jarnvagen som stdmmer Gverrens med
Trafikverkets jarnvagsplan 2014. | bilder pa foljande sidor redovisas i olika farger var
tunneln gar i lera (gront) respektive berg (rétt), samt service- /arbetstunnlar (gult).
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1. Projekt Vastlanken ansluter i norr till projekt Olskroken planskildhet vilken
kopplar samman Vastlanken med Norge/Vanerbanan och Bohusbanan. Projekten
ansluter till varandra 6ster om jarnvagens passage av E6. Vastlanken passerar E6
pa en ny dubbelsparsbro.

2. Efter E6 gar sparen ned i ett betongtrag som ansluter mot tunnelmynningen for
Vastlanken pa Gullbergets nordostra sida. Las vidare pa sidan 25. Har borjar
Vastlankens ca 6 kilometer langa dubbelsparstunnel. Mellan Gullberget och
Station Centralen foreslas tva serviceschakt.

3. Den nya Station Centralen ligger parallellt med dagens station, norr om Nils
Ericsonterminalen. Idag &r storre delen av stréckan redan tillagnad infrastruktur
for transport och logistik. Hela delstrackan kommer att byggas i schakt. Las
vidare om Station Centralen pa sidan 38.
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4. Mellan Centralen och Stora Hamnkanalen gar Vastlanken i betongtunnel. Léaget
ar anpassat for att undvika intrang i befastningsverken under mark och for att
klara passage 6ver Gétatunneln. Efter passagen av Gétatunneln rundar
Vastlanken Kvarnberget vid Goteborgsoperan, passerar under stora Hamnkanalen
och gar in i bergtunnel under Residenset. Pa strackan finns ett ventilationsschakt
for franluft och ett serviceschakt.

5. Genom berget vid Otterhallan passerar Vastlanken aterigen Gotatunneln i
riktning mot Haga kyrkoplan. Har finns tva arbetstunnlar, en under Otterhéllan
som mynnar vid Stora Badhusgatan och en under Kungshdjd som mynnar vid
Rosenlund. Bada dessa tunnlar anvands som arbetstunnlar under byggtiden och
utrymning vid drift.
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6. Under Rosenlundskanalen och under Haga kyrkoplan byggs station Haga.
Vastlanken byggs som betongtunnel under Rosenlundskanalen mellan
Rosenlundsgatan och Hagakyrkan. Ambitionen &r att lamna Haga Kyrkoplan sa
orérd som majligt i markniva. En stor del av Station Haga byggs fran
arbetstunnel Haga som mynnas vid Linnéplatsen. Las vidare om Station Haga pa

sidan 40.

7. Efter Station Haga fortsatter tunneln sdderut i berget for att sedan svanga dsterut
mot Korsvagen. Pa strackan mellan Station Haga och Korsvagen foreslas en
servicetunnel som gar parallellt med jarnvéagstunneln. Pa strackan finns ocksa ett
ventilationsschakt for franluft.

e 75 T
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8. Station Korsvéagen byggs bade i berg och under jord under Renstromska parken,
Korsvagen och Liseberg. I anslutning till Korsvagen sa mynnar tva arbetstunnlar
vid Sodra vagen, en vid nuvarande sparvagnstunnel och en pa andra sidan véagen
i berget under Liseberg. Lés vidare om Station Korsvéagen pa sidan 42.

W

9. Oster om Korsvagen dras tunneln under norra delen av Liseberg och Mélndalsén

for att ansluta till Vastkustbanan och Kust till kustbanan i Kalleback. Oster om
Molndalsan gar tunneln in i berget under E6/E20 och Gardatunneln. Pa strackan
oster om E6/E20 byggs en parallell servicetunnel. Strackan byggs fran
arbetstunnel Skar som mynnar vid Sankt Sigfridsgatan.

== =
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10. Vid Almedal ansluter Vastlanken till ytspar for Vastkustbanan, Kust till
kustbanan och till ett vandspér.
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Vastlankens passage under Skansen Lejonet

Vastlanken ska passera omradet Gullbergsvass mellan E6 och station Centralen.
Vastlanken gar pa en ny bro éver E6. Landfastet pa E6-brons véstra sida gar somlost
over i ett betongtrag i vilket Vastlanken sedan gradvis sanks for att slutligen ga i
tunnel under Gullberget. Traget och tunnelmynningen ligger i anslutning till den
kulturhistoriskt vardefulla skansen Lejonet och dven inom omradet Gullbergsvass
som ar ett av Goteborgs storsta centrala utbyggnadsomraden under den kommande
20-40- arsperioden. Skansen Lejonet och Gullberget ingar i det framtida
Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park.

Det ar viktigt att Skansen Lejonet behaller sin monumentala roll och fortsatter vara ett
landmaérke och en ikonbyggnad i Géteborg och inte stors visuellt av betongtraget och
en tunnelmynning strax nedanfor Skansen Lejonet. Betongtraget, som gradvis sanks,
fran anslutningen vid E6-bron till tunnelmynningen, har en bottenniva pa cirka -1,3
meter under nollplanet vid tunnelmynningen. Tragets vaggar har daremot en konstant
niva pa +4 meter. Detta ar en I6sning for att skydda tunneln mot framtida
dversvamningar.

Gullberget ska vara tillgangligt bade for det framtida Gullbergsvass och fér omradena
soder om Skansen (Redbergsplatsen/Olskroken). Ovanpa tunneltraget I6per en gang-
och cykelvdg som lankar samman kopplingar mellan stadsdelarna. Langs
Kruthusgatan/Gullbergsgatan finns en gang- och cykelvég, liksom idag. Den
befintliga gang- och cykelvagen som idag finns pa den bro dér jarnvégen till Posten
gar ersatts med en ny gang- och cykelvag pa Vastlanksbron.

| detaljplanen finns en mojlighet att tacka 6ver traget med ett planterbart bjalklag fran
tunnelmynningen i Gullberget och upp till 100 meter 6sterut. Planen mojliggor
saledes ocksa en dverbyggnad med konstgjord as om det skulle visa sig nédvandigt
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med hénsyn till eventuella bedomningar avseende undvikande av pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljévard och ingrepp i fornlamningen och byggnadsminnet.

Vastlanken skar av nuvarande Kruthusgatan. | planforslaget dras Kruthusgatan en bit
norr om nuvarande strackning och kopplas samman med Gullbergsvégen sa att den
aven i framtiden blir genomgaende. For att na Skansen Lejonet med bil dras en ny
lokalgata fran Gullbergsgatan soderut under Vastlanken.

Jarnvagssparen som idag leder fram till Posten kommer att skéras av nar Vastlanken
byggs. En ny l6sning finns presenterad av Trafikverket.

Fagelperspektiv som visar traget och tunnelmynningen som gar in i Gullberget.
En ny cykelvag byggs langs med Gullberget och Kruthusgatan flyttas nagot
norrut.



Jarnvagens upp/nedfart i tunneln vid Almedalsvagen

Vastlanken kommer upp ur tunneln strax norr om bron dar Sankt Sigfridsgatan
passerar E6. Nuvarande omrade for jarnvag gar har parallellt med Almedalsvagen. |
detaljplanen breddas omrade for jarnvagsandamal vasterut, sa att ett visst intrang gors
pa Almedalsvagen.

Dar Vastlanken kommer upp ur tunneln gar den i ett trdg. Avstandet mellan trdg och
lokalgata minimeras exempelvis genom att en stodmur anlaggs. Pa sa vis blir
intranget i Almedalvagen inte storre &n att den kan fa beteckningen LOKALGATA i
den nya detaljplanen med plats bade for lokaltrafik och en gangbana pa minst 2 meter.
Angoring med tunga fordon ar dven i framtiden ar majlig till fastigheterna utmed
Almedalsvégen.

Vid Almedal kommer Vastlanken upp fran tunneln och ansluter till befintliga spar
sOderut.
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Tekniska anlaggningar

Allméanventilation

Syftet med allménventilation &r att skapa en god luftkvalitet for resendrer som vistas i
stationernas publika delar. Systemen for allmé&nventilation ventilerar stationerna och
tunneln. Uteluftsintagens uppgift ar att tillfora luft in till stationerna. Schakten for
uteluftsintagen placeras framst i anslutning till stationsentréerna. Férorenad luft i
tunneln leds med hjalp av flaktar ut via franluftsschakt. Franluften evakueras genom
ventilationsbyggnader ovan mark. Vid Smedjegatan och vid Foreningsgatan planldggs
for sadana anlaggningar.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation &r att evakuera brandgaser fran stationen och darmed
skapa en saker miljo i handelse av utrymning. | tunneln och pa stationerna finns
brandgasventilation som aktivaras om exempelvis en tagbrand skulle intraffa.
Brandgaserna leds ut via brandgasschakt eller tunnelmynningarna. Schaktéppningen
vid markytan for stationerna utformas med galler 6ver ett betongfundament med en
area pa ca 50 kvadratmeter.

Tryckutjamningsanlaggning

Tryckutjamningsschaktens funktion &r att jamna ut trycket i tunneln sa att
tryckandringen som skapas av tagen inte orsakar obehag. Schakten sticker upp cirka
en meter Over markytan med en yta pa 20-30 kvadratmeter.

Serviceschakt

Serviceschakten utgor en forbindelse mellan spartunneln och markytan.
Serviceschakten ska anvandas vid utrymning av spartunneln och utgor angreppsvég
for raddningstjansten. Serviceschakten anvénds &ven vid service- och
underhallsarbete av installationer, spar och tunnlar. Serviceschakten ar forsedda med
trappor och hiss. | serviceschaktet finns utéver trappor och hiss for utrymning &ven
trappor och hiss for raddningstjansten. 1 markplan utgoérs serviceschakten av en cirka
120 kvadratmeter stor byggnad. Intill byggnaden och i intilliggande gatumiljo finns
tillgang till en cirka 500 kvadratmeter stor yta som kan anvandas som
uppstalliningsplats for r&ddningsfordon i h&ndelse av olycka i tunneln.

Servicetunnlar

Servicetunnel anvénds liksom serviceschakt for utrymning, raddningsinsats samt for
service och underhall av installationer, spar och tunnlar. Det &r mojligt att via
tunnelmynningarna kéra med fordon i servicetunnlarna. Under byggskedet anvands
alla servicetunnlar férutom arbetstunnel Kungshéjd som arbetstunnlar bland annat for
uttransport for de massor som uppkommer under tunnelbygget. Mellan station Haga
och Station Korsvagen samt mellan Orgryte och E6/E20 vid Almedal ligger
servicetunneln parallellt utmed spartunneln. Servicetunneln férlaggs cirka 10 meter
fran spartunneln. Uppstallningsyta for raddningsfordon ordnas inne i tunneln.

Ledningar

Manga befintliga ledningar omlokaliseras pa grund av jarnvagstunneln. | de flesta fall
placeras dessa i gator pa allméanplats mark. I de fall ledningar ska placeras pa
kvartersmark laggs ett u-omrade i detaljplanen.
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Placering av tekniska anlaggningar ovan mark

Tryckutjamningsschakt

Marieholm
2 \\ f
e Entré \ Hisingen /
@ Servicetunnelmynning RS
e Serviceschakt
0 Tunnelmynning
o Brandgasschakt

Ventilationsschakt

Tunnelanldggning

Serviceschakt | Vastra Mitt-
Sankt Eriksgatan

N
7 \ﬁ
s

A Servicestunnelmynning
| Kvarnberget

Ostra Ventilations-, brandgas-
uppgangen | | ach tryckutjamningsschackt

X

7
uppgangen  uppgangen Oiskroken 3

A\ S 3T .
) Y Gullbergsvass ———— Tagtunnelmynning och

trag Skansen Lejon

Serviceschakt
Gullbergsvassgatan

%’\ =0 = AT - Serviceschakt

Ventilationsschakt
Smedjegatan

Kruthusgatan
Servicetunnelmynning
Stora Badhusgatan \ /

Central /
Servicetunnelmynning = | sTATION
Rosenlundsgatan CENTRALEN
i o . : \ s Lunden
Inom Vallgraven "

Entré mot \ Entré vid
Pustervik \ \

A Renstrémsparken
Ventilationsschakt

Mittenentrén vid
Pustervik =

Entré i Alléstraket A Korsvigen

Heden

Brandgasschakt

Ventilationsschakt
LY Allgstraket

LGN T T2 A STATION

Ostra entrén vid
Liseberg |

Jam torget T =

o "~ Ventilati hakt | KORAVAGEN Ventil h
= Ventilationsschal = /entilations- oc|
STATION —— Handelshégskolan tryckutjdmnings-
HAGA Rl B = schackt
\ I -~ . N e =
| B 4 5
N| Entré vid b, 7, ®, Orgryte
L P Bl Handelsh&gskolan 3@ %
Tryckutjamningsschakt i P \ . o ,:D
Fogelbergsparken = . & . L
| Yot L f o A
— 1 7 // Vot \r‘(_e ‘E‘,-aq / ‘EN\(EYUHHE mynning
Ventilationsschakt Féreningsgatan |~ Ay e oty / LIS?F}E!Q

Haga ™

Ventilations-, brandgas- Servicetunnelmynning
och tryckutjimningsschackt . Carlanderska

Servicetunnelmynning Linnéplatsen

Chalmel seryicetunnelmynningeberg
Sankt Sigfridsgatan

Tagtunnelmynning
och trdg Almedal

Sahigrenska
sjukhuset

1000 Meter

Oversiktlig placering av tekniska anlaggningar, mynningar och trag
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Gullbergsvassgatan

Serviceschakt/utrymningsvag Kruthusgatan. Byggnaden placeras parallellt med
Kruthusgatan och sa nara gatan att onddigt intrang i jarnvagsomradet undviks.
Serviceschaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stdd av jarnvégsplan.

Kruthusgatan

Serviceschakt/utrymningsvag Kruthusgatan. Byggnaden placeras i anslutning till
Kruthusgatan. Schaktet ligger utanfér denna detaljplan och byggs med stéd av
jarnvagsplan.

Centralen

Pa Station Centralen finns 13 ventilationsschakt varav tva ar brandgasschakt och fyra
ar tryckutjamningsschakt. Oversiktsbilden nedan visar ungefarliga lagen dar
detaljplanen tillgangliggor mark for ventilationsschakt. Plankarta Andring av
detaljplan for jarnvagstunneln redovisar exploateringsgrad och en totalhdjdhojd for
alla anlaggningar

Det finns tre entrélagen pa Station Centralen dar serviceschakt/uppgangar kan
placeras. Har finns en bestdammelse som anger att marken ska vara tillgéanglig for
uppgang. Denna bestammelse ger ingen byggratt pa marken vare sig i
exploateringsgrad eller hojd. | kommande detaljplan for Station Centralen integreras
anlaggningarna med stationsbyggnaderna, se sid 38.
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St Eriksgatan

En byggnad for serviceschakt uppfors i sluttningen mellan Sankt Eriksgatan och
Vastra Sjofarten (fore detta Gotaleden). Anlédggningen &r en suterrangbyggnad.
Maximal byggnadsarea ar 230 kvm och maximal totalh6jd &r +12,5 m. En
utrymningstrappa och en utrymningshiss ansluter till Sankt Eriksgatan. Den del av
byggnaden som ligger i samma niva som Sank Eriksgatan ar ca 110 kvm och har en
byggnadshéjd max 4,5 m hogre &n Sankt Eriksgatan.

Tat  Tmd

-

a————1] 5 S .":.r .

[ Serviceschakt
=% Sankt Eriksgatan
sett fran
Goteborgsoperan

Smedjegatan

Allmanventilation som lamnar de omgivande gatustraken och siktlinjerna fria. En
byggratt anpassad till de befintliga kvarterens form anges pa plankartan. Bestammelse
om exploateringsgrad anges inte. Detta schakt utgor en av delarna i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 2 pa plankartan).

Ventilationsschakt
vid Smedjegatan
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Kvarnberget

Servicetunnelmynning. Tunnelmynningarna till servicetunneln gors i befintlig
berganlaggning vid Kvarnberget. En ny servicetunnel foreslas under Kvarnberget.
Tunneln stracker sig fran jarnvagstunneln, via ett servicerum, in till befintligt
skyddsrum. Delar av befintligt skyddsrum anvéndas for att darefter na befintlig port i
berget vid Smedjegatan. Servicetunneln finns med i det kompletterande samradet for
jarnvagstunneln.

Stora Badhusgatan

Servicetunnelmynning. Pa Stora Badhusgatan anvénds den befintliga
tunneléppningen till Gotatunneln a&ven som mynning till en av Véstlankens
arbetstunnlar Till stor del finns denna tunnel i redan gallande detaljplan.

Ml

immﬂﬁmmm _
f-l g lpEnw Servicetunnel-

&8- mynning
s= Stora Badhus-
gatan

Rosenlundsgatan
Servicetunnelmynning. Rosenlund. En ny 6ppning gors i bergvaggen emellan infarter
till befintliga p-hus. Arbetstunneln finns med i Andring av detaljplan.

Ingang till
Servicetunnel
Rosenlundsgatan.
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Haga

Pa Station Haga finns cirka 8 ventilationsschakt varav 2 ar brandgasschakt och 2 ar
tryckutjamningsschakt. Oversiktsbilden nedan visar ungeférliga lagen dar
detaljplanen tillgangliggor mark for ventilationsschakt. Det finns ytterligare en
mojlighet i detaljplanen att placera ett brandgasschakt pa torget vid Smyrnakyrkan.
Detta lage skulle kunna innehalla en storre yta for brandgasschakt och ersatta de tva
andra. Plankarta Andring av detaljplan for jarnvagstunneln redovisar exploaterings-
grad och en totalhdjdhojd for alla anldggningar utom de som ska placeras i Handels
kvarter. Har kommer detaljplan for station Haga att precisera byggratterna.

Det finns tre entrélagen pa Station Haga dar uppgangar kan placeras. Har finns en
bestammelse som anger att marken ska vara tillganglig for uppgang men ingen
byggréatt pa marken vare sig i exploateringsgrad eller héjd. | kommande detaljplan for
Station Haga integreras anlaggnlngarna med stationsbyggnaderna, se sid 40.

‘ ’

}\\{' | ﬂ'ii
Rt

Brandgasschakt
Entré/uppgang
Tryckutjamningsschakt

@ Ventilationsschakt

Fogelbergsparken

Tryckutjamningsschakt. Ett tryckutjamningsschakt placeras i kanten av
Fogelbergsparken. En planbestammelse anger maximal storlek pa schaktet (50
kvadratmeter hOjd 1 5m) Detta schakt utgor en del av Andrlng av detaljplan

Ventilation vid
Fogelbergsparken

Wt
y
1

32

Géteborgs Stad. Planhandling



Foreningsgatan

Allmanventilation. Ett schakt for franluft placeras pa berget vaster om Sodra
Viktoriagatan. Ett relativt stort omrade anger byggrétt sa att en bra placering kan
studeras. En planbestammelse anger maximal storlek pa schaktet (35 kvadratmeter,
hojd 7m). Detta schakt utgor en del av Detaljplan fér tunnelmynningar och schakt
(bild 4 pa plankartan).

Ventilation vid
FoOreningsgatan

Linnéplatsen

Servicetunnelmynning. | ndrheten av Linnéplatsen, séder om byggnaden Psykologen,
foreslas en ny mynning for arbets- och servicetunnel. Denna ger en mojlighet att
ersatta tunnelmynningen vid Muraregatan i tidigare samradshandling (130905). Pa
sidorna av tunneldppningen byggs betongtrag i slanten. Planforslaget foreslar ett
omrade for jarnvagsandamal for 6ppning respektive betongtrag. Detaljplanen foreslar
ocksa en gemensamhetsanlaggning pa den infart som idag &r placerad pa
kvartersmark for att sakra in- och utfart fran tunneln.

Servicetunnel-
mynning vid
Linnéplatsen
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Korsvagen

Pa Station Korsvagen finns cirka 9 ventilationsschakt varav tva ar brandgasschakt och
tre &r tryckutjamningsschakt. Plankarta Andring av detaljplan for jarnvagstunneln
redovisar var marken &r tillganglig for ventilationsschakten samt en exploateringsgrad
och en totalhdjdhojd for dessa.

Det finns tre entrélagen pa Station Korsvagen dar serviceschakt/uppgangar kan
placeras. Har finns en bestimmelse som anger att marken ska vara tillganglig for
uppgang. Denna bestammelse ger ingen byggrétt vare sig i exploateringsgrad eller
hojd. I kommande detaljplan fér Station Korsvagen integreras anldggningarna med
stationsbyggnaderna, se sid 42.

Brandgasschakt
Entré/uppgang
Tryckutjamningsschakt N

Ventilationsschakt

Carlanderska

Arbetstunnel/utrymning Korsvéagen. Tunnelmynning placeras strax norr om infarten
till Chalmerstunneln. Har ar parkmark i gallande plan. Denna kompletteras med en
bestammelse om att tunnel far byggas. Laget for tunneln utreds for narvarande av
Trafikverket. Denna tunnelmynning utgér en del av Detaljplan for tunnelmynningar
och schakt (bild 6 pa plankartan).

! Servicetunnel-
’d mynning vid
" Carlanderska
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Liseberg
Arbetstunnel/utrymning Liseberg. Tunnelmynningen placeras i bergvaggen pa

Varldskulturmuseets parkering. Hér ar kvartersmark P i gallande plan. Tunneln finns
med i Andring av detaljplan. Laget for tunneln utreds for narvarande av Trafikverket.

F

— A =
T opan . {5 -

Servicetunnel-
~ mynning vid
Liseberg

Sankt Sigfridsgatan
Servicetunnel Almedal. En ny tunnelmynning tas upp i anslutning till befintlig

parkering vid Sankt Sigfridsgatan . Tunneln finns med i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 7 pa plankartan).

Servicetunnel-
e mynning vid Sankt
e Sigfridsgatan
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Detaljplanebestammelser

Hela planomradet innehaller en anvandningsbhestammelse som anger jarnvagstrafik i
tunnel. Bestammelsen tillater byggande av jarnvag i tunnel under kvartersmark och
under allméanplatsmark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anlaggas till hogst de
nivaer som anges i halvcirklar pa plankartan.

| detaljplanerna finns egenskapsbestammelser som anger var uppgangar, tekniska
anlaggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanlaggningar
och utrymningsvagar har bestammelser om utnyttjandegrad (exploateringsgrad) och
utformning (h6gsta totalhdjd). Vissa anldggningars hogsta totalhdjd anges som +-héjd
sa att det tydligt framgar att dimensionerande skyddsnivaer for klimat- och
oversvamningssakring ska ga att uppna aven om framtida markniva inte ar kand.

| detaljplanen ges majlighet att bygga uppgangar vid stationerna. Uppgangarna har en
bestammelse som medger att en éppning gors i marken. Dock redovisar inte detalj-
planen preciserad placering av uppgangars lage och inte heller ndgon utnyttjandegrad
eller utformning ovan mark. Uppgangarnas placering och utformning kommer att
studeras vidare i kommande detaljplan for respektive station.

| planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far ske
fran markytan for andra &ndamal &n byggande av jarnvagstunnel. Nivaerna dr angivna
i meter dver stadens nollplan och anges i halvcirklar pa plankartan. Nivan for djup-
byggnadsbegransningen &r satt med hansyn till att tunneln har ett skyddsomrade dar
ingrepp inte far ske. Dar tunneln gar i berg ar skyddsavstandet 10 meter ovanpa
tunneln och dar tunneln gar i lera/jord ar skyddsavstandet 3 meter ovanpa tunneln.

Nivaerna som anges i halvcirklar pa plankartan har flera syften. Dels att ange hur hogt
tunneln far anlaggas, dels att ange hur langt ner fran markytan ingrepp far ske for
andra &ndamal an tunnel. Dessutom finns en administrativ bestammelse som sager att
fastighetsplaner och tomtindelningar ska upphavas under denna niva.

En upplysning finns att tunnelanlaggningen ska utformas sa att skadlig
grundvattenpaverkan inte uppstar. Det finns ocksa en bestaimmelse om ljudnivan i
boningsrum inte far 6verskrida 30 dB(A) vid jarnvégstrafik samt en bestammelse om
att vibrationsnivan i bostader inte far dverskrida 0,3 mm/s.

Omraden for de underjordiska ledningar som ligger pa kvartersmark finns i
detaljplanerna, u-omraden.

En sarskild bestammelse anges ocksa for de omraden dar trad kan komma att beréras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och ar kopplade till ett marklov for
tradfallning. Hur ersattningen ska se ut beskrivs vidare i genomférandeavtalet.

For Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Hagaparken och Haga kyrkoplan finns
sarskilda skyddsbestammelser. Dessa platser ar sérskilt vardefulla ur
kulturmiljésynpunkt och kommer att paverkas av det 6ppna schaktet nar
janvagstunneln byggs. Nedan beskrivs platserna och vad som &r skyddsvart.
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Kulturhistoriskt varde Rosenlundsbron

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt vérde, inte bara for
Gateborg, utan aven ur ett nationellt perspektiv. Goteborg lag i framkant nar det
galler utvecklingen av broar, sarskilt av svangbara broar i stalfackverk. Detta till fljd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstader.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i fljande fyra punkter:
Brotverbyggnadens konstruktion och material
Brons utformning samt kulor

Brons svangbarhet

O O O O

Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och
smide.

Rosenlundsbron kommer att plockas ner under byggnationen av Véstlanken och ska
darefter ateruppforas. Detaljplanen har en skyddsbestammelse, q; — Sarskilt vardefull
bro som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Ateruppforande, underhall och
andring av bro, brofasten samt kaj ska ske sa att dess kulturhistoriska varden inte
forvanskas.

Kulturhistoriskt varde Kungsparken och Haga Kyrkoplan

Planomradet innehaller vardefulla gronomraden och strak med stora tradgards- och
stadsbyggnadshistoriska vérden. Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och
Kungsparken ingar i det natverk av grona strak som utgjorde en fundamental del av
1800-talets stadsplaneringsideal. Nya Allén och Kungsparken har stora
upplevelsemassiga varden. Gronstraket som skapades utmed Vallgraven &r ett av de
mest framtradande karaktarsdragen i den goteborgska stadsmiljon.

Kungsparken &r anlagd med den engelska parken som forebild vilket kommer till
uttryck bland annat i de mjukt boljande grusangarna och de stora solitdra traden.
Parken ér till stora delar oférandrad sedan sin tillkomst.

Viktiga egenskaper, formelement och karaktérsdrag fér Kungsparken:
o Aldre stora trad
o Parkens karaktar som ar mycket kénslig for ytterligare ingrepp och stérningar

o Gréansen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp som mojligt och
inte suddas ut av mindre anlaggningar eller byggda element

Kungsparken samt del av Haga Kyrkoplan som kommer att paverkas av schaktning
vid Vastlankens tunnel har skyddsbestammelse i form q, — Sarskilt véardefull
parkmiljo som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Parkens kulturhistoriska varden
far inte forvanskas. Trad som berdrs av markarbeten ska flyttas eller ersattas.

Kulturhistoriskt varde Stora Hamnkanalen

Stora hamnkanalen har alltsedan anlaggandet pa 1620-talet varit en central plats i
staden. Har samlades for staden viktiga byggnader och verksamheter och omfattar ett
koncentrat av vardefulla byggnader, kajkanter, broar och statyer. Omradet i sin helhet
har mycket hoga kulturhistoriska varden. Den &ldre kajmuren utmed Stora

37

Géteborgs Stad. Planhandling



Hamnkanalen revs i samband med att kajen byggdes om aren 1847-48. Den gamla
stenen anvéndes i bakmuren och utsidan ersattes av huggen sandsten med betéckning
av granit. Rester av den gamla kajmuren kan finnas kvar innanfor dagens kajmur.

Omrédet vid stora Bommen—Packhusplatsen var huvudentré till staden fran Alvsidan
och har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde genom att det bar pa flera viktiga
berattelser om staden Géteborg och dess utveckling. Har manifesteras saval den
befésta handelsstaden Goteborg med landets framsta exempel pa hollandskt inspirerad
kanalstadsplan som residensstaden Géteborg och sjofartsstaden Goteborg. Stora
hamnkanalen &r den enda bevarade i det ursprungliga inre kanalsystemet. Stora
Hamnkanalen ar en mycket vérdefull del av stadens tidiga historia som ar ké&nslig for
forandringar. Den stenkladda kanalen med trappor och andra originaldetaljer &r
mycket vardefulla delar av miljon och det kulturhistoriska berattarinnehallet som bor
bevaras bade vad galler utseende och originalmaterial.

Vid byggnationen av jarnvagstunneln maste kanalkantens befintliga murar
demonteras for att atermonteras vid fardigstallande. Detaljplanen har en
skyddsbestammelse qs - Sarskilt vardefull kaj som omfattas av 8 kap 13 § pbl
(2010:900). Ateruppférande, underhall och dndring av kaj ska ske s att dess
kulturhistoriska vérden inte forvanskas.

Kommande detaljplaner for stationerna

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvagen tas varsin detaljplan fram.
Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar i staden och hur
stadsutvecklingen i stationernas narhet ska se ut. Har kan exempelvis de tekniska
anlaggningarna komma att integreras med stationsbyggnader. | denna handling
beskrivs oversiktligt hur omradena kring stationerna skulle kunna fungera i framtiden.
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Station Centralen

Station Centralen, som kommer att ligga parallellt med Goéteborgs centralstation norr
om Nils Ericson terminalen, har betydelse bade for den regionala och lokala
utvecklingen.

Ilustration 6ver Station Centralens planomrade med dess omgivningar, med den
nuvarande Centralstationen och dess tillhérande bangard i bildens nederkant.
Ilustrationen visar i norr en mojlig 6verdackning av Gotaleden samt pafart till
den nya Hisingsbron. Overdéckningen och Hisingsbron ror dock inte denna plan.

Pa en regional niva ger stationen fler pendel- och regiontagsresenarer tillgang till
arbetsplatser, utbildning, handel och service i den angransande innerstaden. Dessutom
starks omradets betydelse som regional knutpunkt for kollektivtrafik, dar resenarer
kan byta mellan olika lokala, regionala och fjarrtrafikslag. Goteborgs dversiktsplan
visar att Vastlanken &r en viktig komponent for att stodja hallbar tillvaxt i regionen,
och omradet kring Station Centralen &r en viktig strategisk knutpunkt i regionen.

Den lokala betydelsen av stationen kommer att 6ka i takt med stadsutvecklingen som
kommer att ge stora forandringar i omradets innehall, utformning och stadsbild. Flera
narliggande omraden har prioriterats for stadsfornyelse och bebyggelsefortatning bade
i Oversiktsplan Goteborg och i Vision Alvstaden. Under ett normalt vardagsdygn
passerar idag ca 220 000 resenarer omradet kring centralstationen, férandringarna i
dessa omraden kommer att leda till ett 6kat antal boende och arbetande inom
gangavstand till stationen.

Utvecklingen av verksamheter, service, handel och bostéder i den regionala kdrnan tar
avstamp i de infrastrukturprojekt som planeras i omradet. Bland dessa projekt kan
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namnas Hisingsbron, Bangardsviadukten och nedsankning av E45 mellan Lilla
Bommen och Falutorget. En samordnad planering av infrastrukturprojekten ger
forutsattningar till exempelvis effektivare markanvandning; goda bytesmojligheter
med kollektivtrafik; mer direkta gang- och cykelstrak som forbinder omradet runt
centralen med angransande stadsdelar; och en forbattrad stadsmiljé med god
orienterbarhet.

Station Centralen &r alltsa en pusselbit i Goteborgs Stads arbete med att utveckla
omradets lokala och regionala innehall, utformning och funktion i enlighet med
Oversiktsplanen. Nar detaljplanen for stationsomradet ovan mark gors sd kommer
bebyggelse och trafiklosningar att ta hansyn till andra pagaende projekt som en del av
en helhetslosning for omradet.

Illustration av hur stationsrummet i Station Centralen skulle kunna se ut. Bilden ar
framtagen av Metro Arkitekter pa uppdrag av Trafikverket.

Station Centralen blir en fyrsparstation med tva dubbelplattformar pa ca 250 meter.
Stationen kommer att ha uppgangar i tre lagen; vid stationens Gstra ande, i stationens
mitt och vid stationens vastra ande. Mittuppgangen hamnar i direkt anslutning till Nils
Ericsons Terminalen. Stationens lage under mark blir relativt grunt med sparen, ca
10-12 meter under markytan vilket ger god méjlighet till att slappa in dagsljus pa
perrongerna. Vid dstra uppgangen blir kopplingarna mot det framtida
bebyggelseomradet i Gullbergsvass och det planerade Region City omradet viktiga.
Vid de vastra uppgangarna finns ett mellanplan vilket ger méjlighet att vélja uppgang
antingen den norra sidan om huvudgatan for att komma vidare mot exempelvis Lilla
Bommen, eller sddra sidan som ligger bra till for exempelvis kdpcentret Nordstan
eller byten till kollektivtrafik i Nils Ericsongatan.

Eftersom marken vid Station Centralen bestar av lera byggs har en betongtunnel i ett
Oppet schakt. For att kollektivtrafiken och évriga samhéllsfunktioner ska fungera
under byggtiden sa kommer byggnationen att ske i etapper. Omradet runt centralen
kommer att ses Over i ett stadsutvecklingsprogram.
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Station Haga

Illustration 6ver planomradet med dess omgivningar,
illustrationen visar méjlig utformning enligt samradsforslaget for station Haga.

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och bli en del av en ny
bytespunkt vaster om innerstaden. Den kommer att ha en viktig funktion for sydvéstra
Goteborgs utveckling. Som bytespunkt vaster om innerstaden kommer den att minska
restider patagligt samt 6ka tillgangligheten till Gvriga staden och regionen fran
sydvastra Goteborg. Detta kommer att bidra till att integrera Géteborgs sydvastra
delar i den regionala arbetsmarknaden.

Inom gangavstand fran stationen finns Haga, Vasastaden, universitetsomraden, delar
av innerstaden samt utvecklingsomraden Skeppsbron och Norra Masthugget med
Jarnvagen. Genom anslutande kollektivtrafik nas de sydvastra delarna av centrala
Goteborg.
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Stationsomradet &r omgardat av en kanslig stads- och kulturmiljo dar flertal skiftande
stadsrum méts — trastaden Haga, stenstaden Vasastaden, universitetsomradet vid
Handels, park- och allémiljoer 1angs med Vallgraven och staden inom Vallgraven
med Rosenlund. Flera viktiga kommunikationsstrak 16per genom omradet.

Omradet berors av riksintresset for kulturmiljovard samt av riksintresset for
kommunikation, jarnvag — Vastlankens korridor. Inom storsta delen av det berdrda
omradet galler idag en stadsplan fran ar 1866. Marken ags huvudsakligen av
Goteborgs stad.

Station Hagas ldge kommer att i stort sett motsvara det lage som redovisades i
jarnvagsutredningen ar 2007. Detta innebar att de planerade 250 meter langa
plattformarna kommer att stracka sig fran Parkgatan i norr till Vasagatan och
kvarteret Enen i sOder. Laget i plan ar val inpassat mellan den ké&nsliga angréansande
bebyggelsen i Haga och Vasastaden och mest skonsam pa de bastionslamningarna
som finns under mark kring Vallgraven och Rosenlund. Plattformarna kommer att
ligga djupt pa cirka 21-30 meter under Parkgatan/Nya Allén respektive Vasagatan.
Detta djupa lage ger utrymme for resendrsfunktioner, tekniska utrymmen och
flexibilitet for placering av uppgangar, men staller stora krav pa gestaltning av
stationen under mark.

Under Nya Allén, dar Vastlanken kommer att byggas i 6ppet schakt i lera, kommer
tva mellanplan att vara mojliga att uppfora ovanpa tunneltaket pa grund av stationens
djupa lage. Under Haga Kyrkoplan och vidare mot Korsvédgen spréngs stationen och
tagtunnel i berg. Overgangen mellan lera och berg géar under Haga Kyrkoplan vid
Parkgatan och utgor en kanslig och tekniskt komplicerad punkt.

Station Haga planeras som en fyrsparsstation utbyggbar i tva etapper.

Rulltrappor fran plattformarna i norra delen av stationen leder till ett mellanplan
varifran det ar mojligt att ta sig upp till uppgangarna pa markplan. Detaljplanen for
Haga mojliggor en uppgang i Kungsparken, delen mellan Nya Allén och Parkgatan,
och en pa Pusterviksplatsen, vid Rosenlundskanalen. Planen mojliggér aven tva
mindre uppgangar utan véaderskydd fran stationen och cykelgaraget soder om
Parkgatan respektive norr om Sodra Allégatan. | sodra planomradet integreras en
uppgang med Handelshogskolan dar nya verksamhetsytor méjliggdrs. Byggnationen
innebér rivning av en del av kvarteret — det laga tegelhuset mot VVasagatan.

Bilden visar entrén
pa Pusterviks-
platsen sedd fran
Rosenlundskajen.
[llustration av
Trafikverket genom
Abako
arkitektkontor AB.
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Ilustration 6ver planomradet med dess omgivningar,
illustrationen visar mojlig utformning.

Station Korsvégen ligger s6der om centrala Goteborg. Korsvéagen &r en viktig
bytespunkt for bade regional och lokal kollektivtrafik och ligger nara
evenemangsstraken, kulturstraket och de kontorsomraden som véxer fram parallellt
med E6. Runt Korsvagen finns cirka 15 populéra besoksmal inom gangavstand. |
evenemangsstraket finns Liseberg, Svenska Massan, Universeum, Varldskulturmuséet
och Scandinavium och kulturstraket med Konserthuset, Stadsteatern, Stadsbiblioteket,
Konstmuséet och sa vidare. Inom 10 minuters gangavstand fran stationen bor idag
cirka 14 000 och jobbar cirka 20 700 personer som kommer att utnyttja stationen.

Inom planomradet anger 6versiktsplanen bebyggelseomraden med grén- och
rekreationsomraden med innehall av bostader, arbetsplatser, service och handel. Kring
strategiska knutpunkter efterstravas en tat bebyggelse som samlar funktioner och
manniskor for att skapa levande platser under manga av dygnets timmar. En 6kad
tathet ger mojlighet for fler att ga och cykla.

Vastlankens korridor ar en stracka som &r av saval nationellt som regionalt intresse.
Vastlanken kommer att ansluta till den befintliga jarnvagen mot sdder. Inom storsta
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delen av Korsvagen galler detaljplan DP/4482. For véstra delen géller flera
detaljplaner och stadsplaner. Omradet vaster om Korsvagen ingar i ett omrade med
riksintressen for kulturmiljovard.

| jarnvagsutredningen var Vastlankens tunnelstrackning och Station Korsvégen
redovisade under Orgrytevigen. | Trafikverkets samradshandling for Jarnvagsplan
redovisas Véstlankens planldge samt Station Korsvégen i ett sydligare 1age under
Liseberg. Enligt Trafikverket blir paverkan i Orgrytealternativet betydligt
besvirligare under byggtiden béade for trafiken pa Orgrytevagen och for Lisebergs och
Svenska Massans entréer samt deras verksamheter. Trafikverkets inriktning i planlége
ar en tunnelstrackning under Liseberg. Detta foreslas huvudsakligen pa grund av
kortare byggtid, lagre kostnader och mindre paverkan pa naringslivet under
byggtiden.

Trafikverkets inriktning i hojdlage ar det sa kallade hoga alternativet som innebar ett
plan ovanpa stationen vilket innebar en nagot kortare vég fran stationen upp till
marken.

For att 6ka potentialen for utveckling av kollektivtrafiken framéver har Géteborgs
Stad tittat pa en lagre placering av stationen, det laga alternativet. Detta lage ger
mojlighet for tva plan ovanpa stationen, varav ett for framtida kollektivtrafik. Tva
plan ger storre mojligheter for stadsutveckling, storre flexibilitet for uppgangar och
mojliggor exploatering under mark som kan anvéndas till exempel som parkering for
cykel, buss eller bil. Dessutom skapar ett extra plan méjlighet for staden att planera,
styra och bygga framtidens kollektivtrafik pa ett sadant satt att en effektiv bytespunkt
och god stadsmiljo framjas. Endast det laga alternativet kan sakerstalla att
funktionalitet, trafik och stadsutveckling kan fungera tillsammans. Attraktivitet och
funktionalitet &r mycket viktigt pa Korsvagen som ar stadens port till evenemangs-
och kulturomradet.

Byggnadsnamnden beslutade vid sammantrade den 30 april 2013 att foresla
kommunstyrelsen att som inriktning i fortsatta detaljplanearbetet for Station
Korsvagen med omgivning inom stadsdelen, Heden, Johanneberg och Lorensberg i
Goteborg vilja alternativ Liseberg i planldage och alternativ Iagt i hojdlage. Samma
inriktningsbeslut har tagits pa fastighetsnamnden den 27 maj 2013 och trafiknamnden
den 29 maj 2013.

Samrad kommer att hallas for Station Korsvagen under varen 2015 och i det
planforslaget kommer ett trafikalternativ presenteras. Under samradstiden har ett
flertal olika trafiklosningar utretts for hur sparvagn, biltrafik samt gang- och
cykeltrafik ska kunna samsas pa denna relativt lilla yta.

Ett av forslagen ar en underjordisk trafiktunnel éver Vastlanken och under Korsvagen
med kollektivtrafik, gang- och cykelvagar pa marken. Ett annat forslag ar att ha kvar
biltrafik pa marken tillsammans med kollektivtrafik, gang- och cykelvagar.

Station Korsvégen kommer att byggas under marken delvis i berg och delvis i jord.

En del av stationen kommer att ligga under Renstrdmska parken och den andra delen
under Korsvagen. Stationsomradet samt trappor till marken véaster om Korsvagen och
Johannebergs landeri kommer att byggas i berg. Ostra delen av stationen som ligger i
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betongtunnel under Korsvagen kommer att byggas i jord och lera. Oster om
Korsvégen och fram till Lisebergs huvudentré kommer stationen att ligga i berg.

Trafikverket planerar en station med tva spar och en plattform och samtidigt tas fram
underlag for att fatta beslut om hur stationen kan forberedas for en framtida
utbyggnad till fyra spar och tva plattformar. | detaljplanen for Station Korsvéagen
planeras for tva plattformar och fyra spar som mojliggor en framtida utbyggnad och
ger mojlighet att kora tagen tatare. Samtidigt kommer detaljplanen att mojliggora att
plattformslangden kan utokas beroende av framtida taglangd.

Uppgangar fran stationsplattformen delas upp i tva omraden, ett vid Nackrosdammen
och ett vid Korsvagen. Uppgangen vid Nackrosdammen kan kompletteras med en
uppgang vid Gataplatsen (ligger utanfor jarnvagskorridoren). Gotaplatsens uppgang
kan med en underjordisk tunnel kopplas till stationsplattformen. Markfoérbindelsen
mellan uppgangen vid Nackrosdammen och Gotaplatsen kommer att finnas kvar. Vid
Korsvégen nas marknivan fran stationsplattformen med uppgangar i Korsvagen,
Liseberg och vid Eklandagatan. | kommande detaljplan for Station Korsvégen
kommer Goteborgs Stad att se 6ver mojligheter till flera uppgangar och deras
placering. Utformning av uppgangar och byggnader ovanpa stationen kommer ocksa
att behandlas i en separat detaljplan for stationen. Mellanplansfunktioner och
anvandning kommer ocksa att ses 6ver i kommande detaljplan.

Utmed sddra delen av spartunneln och fram till Nackrosdammen byggs en separat
tunnel for service och underhall. Servicetunneln kan i en nodsituation utnyttjas for
utrymning och raddningsinsatser.

Storre delen av omradet runt Korsvéagen och stationen kommer att ses éver i ett
stadsutvecklingsprogram som kommer att utreda mojliga fortatningar med bostader
och verksamheter. Stationens placering kommer att forbattra framkomligheten till
befintliga och blivande verksamheter runt om Korsvégen. Det finns ett stort intresse
for byggnation vid Korsvagen. | samband med detaljplaneldggning av Vastlankens
Station Korsvagen kommer Goteborgs Stad att sakerstalla befintliga och utreda
kommande byggratter ovanpa Station Korsvégen.

Bilden visar forslag
pa utformning av
Station Korsvagen.
Bild framtagen av
Goteborgs stad

| genom Varpunen.
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Ovriga atgarder

Kompensationsatgard

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompen-
sationsatgarder for att sakerstélla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och
rekreationsomraden. Kompensationsatgarder innebar att natur- och rekreationsvérden
som gar forlorade genom exploatering ersatts genom atgarder i naromradet i forsta
hand. Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploat6ren atar sig
utdver vad som kravs enligt miljobalken.

En utvardering av behovet av kompensationsatgarder har gjorts i samrad med Park
och Naturforvaltningen, Miljoforvaltningen och Fastighetskontoret. Utvérderingen
resulterade i att det ansags finnas behov av att kompensera de ingrepp i naturmiljon
som planen skulle komma att innebdra. Kompensationen avser den rodlistade
tvatandade spolsnéackan som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg och
Carlanderska och de trad som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg,
Carlanderska och Sankt Sigfridsgatan. Nagon kompensation for forlust av rekreativa
varden ansags inte motiverat.

For att fa en komplett bild av alla skyddsatgéarder och kompenserande atgarder har
atgarderna ovan arbetats in i miljokonsekvensbeskrivningen. Har beskrivs vilka
atgarder som antas omfattas av kulturmiljolagen och riksintresse eller krav pa
dispensprévning enligt miljobalken. Det finns ocksa forslag pa ytterligare skyddande
och kompenserande atgarder. Géteborgs Stad och Trafikverket har dessutom inlett ett
arbete med att ta fram ytterligare skyddande och kompenserande atgarder samt att
faststélla lampliga kompenserande atgérder for intrangen. | miljokonsekvens-
beskrivningen finns en tabell som visar de kompenserande atgarder som diskuteras i
forsta hand och som kommer att utredas och utvarderas vidare. | tabellen visas ocksa
vem som dr ansvarig for utforandet.

En atgardsplan for trad, tradplanen, som paverkas vid anlaggandet av Vastlanken
kommer att tas fram. Planen kommer att behandla f6ljande:

e Skydd for trdd under byggtiden

e Aterplantering av trad pad samma plats eller i ndromréadet

e Ersattning med nya trad pa samma plats

e Ersattning med nya trad pa annan plats
Planen kommer bland annat att redovisa vilka av de aldre traden som kan behallas och
vilka skyddsatgéarder som behdvs for att sakerstalla deras 6verlevnad, hur de trad som
ska flyttas tillfalligt eller permanent ska hanteras samt vilken kompensation som ska
ske genom nya planteringar med mera.

Masshantering

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med Trafikverket med att ta fram en samlad
masshanteringsplan for hela omradet som berdrs av markarbeten for Vastlanken.
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Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allman plats i form av lokalgator, huvudgata, gc-vag och park finns i Detaljplan for
jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m. Detaljplanen foreskriver
att Goteborgs Stad ar huvudman for allman plats och ansvarar for framtida drift och
underhdll. Fér utbyggnad ansvarar Trafikverket. Atgdrderna finansieras av
Vastsvenska paketet.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvagsanlaggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar.

Anlaggningar utanfor planomradena

Den framtida jarnvégsanléggningen ligger dels inom Detaljplan for jarnvagstunneln
Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m. och dels inom Andring av detaljplaner for
jarnvéagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal.

I Almedal kan befintliga spar pa Vastkustbanan komma att flyttas for att ge plats till
de nya spar som utgdr den sydligaste delen av Vastlanken. Atgarden utférs och
bekostas av Vastsvenska paketet.

Goteborgs Stad avser att gora detaljplaner for de tre stationsomradena vid Centralen,
Haga och Korsvagen. Dessa innefattar flera atgarder, sasom t ex anldggande av gator,
angoringsytor, cykelparkering och buss- och sparvagnshallplatser.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén
plats gata.

Goteborgs Stad genom park- och naturférvaltningen ansvarar for drift och forvaltning
av allmén plats park.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingdende i allméan plats, inlésen

Detaljplanen medfor en rattighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allman plats. Berorda fastigheter framgar av bilaga 3. Mark som i detaljplanerna
ar utlagd som allman plats 6verfors till angransande kommunala fastigheter.

Fastighetsbildning

Jarnvagstunneln ska bilda en egen tredimensionellt avgransad fastighet (3D-
fastighetsbildning). I denna inkluderas ventilations- och serviceschakt i anslutning till
tunneln, plattformar och uppgangar vid stationer, servicetunnlar, skyddszon runt
tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning, borrning och andra atgarder

som kan skada dem.
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Trag och spar ovan mark kan komma att innefattas i 3D-fastigheten for
jarnvagstunnel. Alternativt bildas separata fastigheter for dessa.

Fore beviljande av bygglov for ventilationsschakt och for byggnader i anslutning till
schakt bor fastighetsbildning av dessa vara genomford. Underjordiska uppgangar
inklusive hissar och rulltrappor ar anmalningspliktiga. Anmaélan goérs i samband med
bygglovsansokan.

Servitut och gemensamhetsanlaggning

Servitut eller gemensamhetsanlaggning kan komma att bildas for delar av de
raddnings- och servicetunnlar som behévs for Trafikverkets jarnvagsanlaggning.

Servitut eller gemensamhetsanlaggning kan komma att bildas for uppstallningsytor
for raddningsfordon m m framfor tunnelmynningar samt for utfarter fran raddnings-
och servicetunnlar fram till allmén gata.

Ledningsratt

Ledningsratter kan komma att bildas eller &ndras da ledningar flyttas i samband med
byggnationen av Véstlanken.

Ansdkan om lantmateriférrattning

Ansodkan om lantméteriforrattning har gjorts av Trafikverket. Denna kommer att
kompletteras efterhand och innefatta samtliga dtgarder som namnts ovan.

Lantmateriforrattningen bekostas av Véastsvenska paketet.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Totalt berors cirka 250 fastigheter av intrang i samband med de fastighetsrattsliga
atgarder som beskrivits ovan. Intrangen kan vara av nedanstaende slag.

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
tunnelfastigheten. Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa
fastigheten.

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa
som i fall 1 ovan) for jarnvagsfastighet. Berord mark regleras, eventuellt
genom 3D-fastighetsbildning, till jarnvéagsfastighet.

3) Del av fastigheten som planlagts som allman plats regleras till kommunal
fastighet.

I bilagorna 3 och 4 i planhandlingen anges de berérda fastigheterna och vilka typer av
intrang de kan komma att berdras av. Det finns en bilaga till respektive detaljplan och
dessa benamns Fastigheter och intrang.
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Avtal

Befintliga avtal som beroérs

Pa kommunal mark finns flera tomtratter som kan bli berérda av Trafikverkets
permanenta eller tillfalliga markbehov. De tillfalliga markbehoven regleras i avtal
mellan Trafikverket och respektive tomtrattsinnehavare. Nér det handlar om
permanenta intrang pa tomtréatterna/fastigheterna tecknas avtal mellan Trafikverket
och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, om dessa. Fastighetskontoret gor
sedan ett tillaggsavtal med tomtrattsinnehavaren géllande de forandringar detta
innebar gallande tomtrattsupplatelsen. For det fall tomtrattshavaren har byggnader
eller andra anlaggningar som berors tecknas avtal om dessa direkt mellan
Trafikverket och tomtrattsinnehavaren. | Fastigheter och intrang (bilaga 3 och 4) som
gjorts for respektive detaljplan anges de berdrda tomtréatterna och de
fastighetsrattsliga intrang som &r aktuella.

Pa kommunal kvartersmark, forvaltad av fastighetskontoret, finns arrende- och
nyttjanderattsavtal som kan bli berérda av Trafikverkets permanenta eller tillfalliga
markbehov. | dessa fall kontaktar Trafikverket kommunen, genom fastighetskontoret,
for att diskutera hur fragan ska hanteras. Vissa av avtalen kan komma att beh6va
ségas upp eller omférhandlas. I bilagor till planhandlingen anges vilka arrende- och
nyttjanderatter (fastighet, andamal och arrendator/nyttjanderattshavare) som finns
inom respektive planomrade. Det finns en bilaga till respektive detaljplan (bilaga 5
och 6) och dessa bendmns Arrende- och nyttjanderatter.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgarder i
Vastsverige, fortsattningsvis benamnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vést, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund.

Avtal om genomférande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige, fortsattningsvis
benamnt Blockavtal 1, ar tecknat mellan Trafikverket Region Vést, Véstra
Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vastsvenska paketet samt
finansiering fér kostnadsékning som bedémts uppkomma sedan Medfinaiserings-
avtalet tecknades.

Avtal om genomférande av Block 2 samt férlangning av avtal om genomférande av
Block 1 med mera, fortsattningsvis benamnt Blockavtal 2, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vést, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Vastsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under
perioden 2014-2016.

Parterna avser att uppratta fler blockavtal som i likhet med Blockavtal 1 och 2
beskriver hur del av Véstsvenska paketets budget ska anvéndas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vastra Gotalands lan ar tecknat
mellan Vastra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna

gallande anldggningar och infrastruktur.
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Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket
angaende genomforande av Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken;
tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for jarnvéigstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och jarnvagsplanen for Vastlanken.

Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket
angaende fastighetshildningsatgarder med anledning av Detaljplan for
jarnvagstunneln Vistlanken; tunnelmynningar, schakt m.m., Andring av detaljplaner
for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och
jarnvagsplanen for Vastlanken.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende
markundersokningar som behdver goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa kvartersmark.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa allman plats.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende nyttjanderatter for arbetsomraden pa kvartersmark.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende nyttjanderatter for arbetsomraden pa icke-offentlig allman plats.
Arbetsomraden pa offentliga allméanna platser far Trafikverket daremot tillgang till
genom att begéra tillstand hos polisen. Trafikkontoret har da vetoratt mot polisens
beslut och har ocksa ratt att ta ut en avgift.

Avtal mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Innan detaljplanerna for stationerna vid Centralen, Haga och Korsvégen antas ska
avtal tecknas mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket angadende ansvar for
och dgande av olika delar av de blivande stationerna.

Avtal mellan kommun och 6vriga fastighetsagare
Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och de fastighetségare vars mark
I detaljplanerna blir allman plats.

Avtal mellan Trafikverket och 6vriga fastighetsagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsdgare som berérs
av permanenta intrdng med anledning av den nya jarnvégsfastigheten.

Auvtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsdgare som berérs
av tillfalliga intrang med anledning av jarnvagsbyggnationen.
Avtal mellan ledningségare och Trafikverket

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omlaggning av ledningar ska tecknas mellan ledningsagaren och Trafikverket. |
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avtalet regleras ataganden sasom kostnader, utforande samt eventuell ansokan om
ledningsratt. Overenskommelsen kring kostnader och utférande som finns |
Blockavtal 1 ska ligga till grund for sddana avtal.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet kravs for grundvattenpaverkan langs med hela
jarnvagstunneln och for atgarder i anslutning till MéIndalsan, Gullbergsan,
Rosenlundskanalen och Stora hamnkanalen. Trafikverket ansvarar for ansokan om
vattendom hos Miljédomstolen.

Den planerade jarnvagen paverkar arkeologiska varden i form av Skansen Lejonet
och beféstningsverken i centrala staden (fornlamning 216:1). Lansstyrelsen fattar
beslut om eventuella forundersokningar och slutundersékningar for dessa.
Trafikverket ansvarar for och bekostar undersokningarna.

Tillstand enligt kulturminneslagen kravs vid paverkan pa statliga byggnadsminnen.
Trafikverket ansvarar for att ansdka om hos Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet.

Naturvarden som berors direkt av foreslagna detaljplaner och som har bedémts krava
dispens enligt det generella biotopskyddet och/eller artskyddsférordningen finns
sammanstallda i miljokonsekvensbeskrivningen. De alléer som berors av
detaljplanerna for VVastlanken omfattas av det generella biotopskyddet. Enligt den
lagstiftning som trédde i kraft den 1 januari 2013 behdver inte separat dispens sokas
for atgarder inom generella biotopskyddsomraden om de behandlas inom en vagplan
eller en jarnvégsplan som faststélls. Trafikverket ansvarar for de ingrepp i
biotopskydd som omfattas av jarnvagsplanen. Detaljplanens granser sammanfaller
med jarnvégsplanens utbredning.

Tidplan

Jarnvégsplanen ska dverlamnas for faststéllelse under 2015. Detta betyder att
detaljplanen ocksa bor antas vid denna tidpunkt for att inte hindra faststallelsen.
Detaljplanerna for jarnvagstunneln har foljande tidplan:

Samrad: 4 kvartalet 2013

Granskning: 1 kvartalet 2014

Antagande: 3 kvartalet 2015

Om detaljplanerna inte 6verklagas faststall de fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart forberedande ledningsomlédggningar: 2 kvartalet 2017
Forvantad byggstart jarnvagsanlaggning: 1 kvartalet 2018
Fardigstéallande: 4 kvartalet 2026

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetsédgaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen far inte andras utan att synnerliga skal
foreligger. Efter genomférandetidens slut fortsétter planen att gélla till kommunen
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tar fram ny plan. Fastighetsagaren dger efter genomférandetidens slut ingen ratt
till erséttning for forlorade rattigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomforandetid

Genomfdrandetiden ar fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att bedoma detaljplanernas foreslagna
markanvandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
beskriver miljons sannolika utveckling i omradet om inte planforslagen genomfors.
Syftet med nollalternativet ar att skapa en referensram som gor det lattare att sérskilja
konsekvenser som uppstar vid anlaggandet av Vastlanken fran konsekvenser som
beror pa regionens och stadens utveckling i 6vrigt.

Fram till 2030/-35, som é&r horisontaret for miljobedomningen, kommer bland annat
bebyggelse och infrastruktur i de berérda delarna av Goteborg att ha genomgatt
foérédndringar. Bland annat forvantas en ny bro som ersatter Gotaalvbron vara byggd.
Aven omradena pa bada sidor utmed &lven forvantas ha utvecklats med nya stadsdelar
dar bostader blandas med kontor, handel med mera. Utvecklingen forvantas ske enligt
oversiktsplanens och andra strategiska dokuments intentioner.

Maojligheterna till ny bebyggelse i Goteborg bedéms dock begransas om Vastlanken
uteblir. Ménniskor kommer i hdgre utstrackning att valja eller vara tvungna att resa
med bil och buss istéllet for tag, vilket medfér 6kade ytansprak for motorfordon i
markplan. Géteborg kommer da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tat
stadsmiljo som avsikten ar i bland annat dversiktsplanen och Vision Alvstaden.
Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg och hela regionen kommer
da att sjunka. Goteborg far darigenom svart att ta sitt ansvar som motor for regionens
utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvéandningen att paverkas i omradet kring
Centralstationen och Gullbergsvass. Enligt Goteborgs stads uppskattningar (Kalla:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande, 2012-04-29) blir ca 20 % av
den planerade utbyggnaden sannolikt omgjlig att genomfdra hdr om inte Vastlanken
byggs. Det beror pa att delar av omradet istallet behdver anvandas for bangard,
bussterminal och andra ytor for trafikandamal. Utan Vastlanken kommer de regionala
kollektivtrafikresorna att fortsatta ha Centralstationen som ett starkt nav. Byten till
lokala kollektiva fardmedel kommer darfor fortsétta att vara koncentrerade hit.
Langsammare utbyggnadstakt innebér dessutom att det ar 2030 inte har hunnit
tillkomma sa mycket ny bebyggelse kring centralstationen och Gullbergsvass som
kommunen planerar for. Sammantaget beddéms det endast ha byggts ca 10 000
arbetsplatser och 1500 bostader har till ar 2030 vid en situation utan Vastlanken
(istallet for som planerat ca 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostéder). (Kélla:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjansteutlatande 2012-04-29).

Aven andra delar av Goteborg péverkas av att storre markytor behdvs for

trafikandamal om Vastlanken uteblir. Det innebéar att mojligheterna att komplettera
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den redan byggda staden enligt 6versiktsplanens inriktning begransas. Enligt
Goteborgs stads bedomningar (Kéalla: Goéteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
tjansteutlatande, 2012-04-29) blir ungefar 10 % av den bedémda potentialen i
resterande delar av karnan och mellanstaden (alltsa utdver centralenomradet och
Gullbergsvass) sannolikt omajlig att genomfora. Inte heller har bedéms malen om ny
bebyggelse nas till ar 2030 utan Vastlanken. Sammantaget bedoms det endast ha
byggts ca 40 000 arbetsplatser och 30 000 bostader har till a&r 2030 om Vastlanken
uteblir (istallet for som planerat ca 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostader).(Kaélla:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjansteutlatande 2012-04-29).

Nollalternativet ar saledes hammande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom det far stort genomslag i bade Stadens och
regionens strategiska arbete beddms de negativa konsekvenserna som stora for den
regionala utvecklingen pa en 6vergripande niva.

Sociala konsekvenser

Konsekvensbeskrivningen har upprattats med utgangspunkt i Géteborgs Stads modell
for Social konsekvensanalys (SKA) och Barnkonsekvensanalys (BKA). Fragor som
behandlas i konsekvensbeskrivningen &r tillganglighet, trygghet, rekreations-
mojligheter, naturmiljo och stadsbild. Analysverktygen SKA/BKA omfattar flera
analysnivaer, fran den lilla till den stora skalan. Den har texten fokuserar pa den
lokala nivan (byggnad & plats och narmiljo) eftersom konsekvenserna i forsta hand &r
lokala. Det bor poangteras att texten inte behandlar stationsuppgangarna eftersom
stationerna konsekvensbeskrivs i respektive stations detaljplan.

Allmanna konsekvenser — hélsa och sakerhet

Vad géller ventilationsschakten raknar man med mindre effekter i form av buller,
luftfororeningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tekniska experter bli sma och
dessutom kunna mildras med rétt teknik. Bullereffekter ska exempelvis kunna tas
omhand med ljudddmpande atgarder. Det ar fortfarande relativt osakert hur hdga
partikelhalter anlaggningarna kommer ge upphov till men éven dar kommer atgarder
tas till for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella kravet &r att utslappen
inte ska Overstiga allmanna riktvarden.

Serviceschakten medfor ingen risk for aterkommande storningar i form av buller eller
luftféroreningar. Vid eventuella service- eller utrymningsbehov kan anldggningen
dock komma att innebéra ett temporart flode av servicefordon, personal och resenérer.

Bedomningarna i konsekvenskapitlet utgar fran ovanstaende upplysningar, det vill
sdga att ventilationsschaktens effekter pa luft- och ljudmiljo & sma och saledes inte
kommer fa nagra betydande konsekvenser for luft- och ljudmiljon eller for
manniskors halsa. Schaktens paverkan handlar med andra ord i forsta hand om fysiska
foéréandringar i stadsmiljén och i stadsbilden. Det finns dock individer och grupper
som &r mer kénsliga for halsoeffekterna, exempelvis barn som ofta spenderar mycket
tid utomhus.
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Sammanfattande slutsatser sociala konsekvenser

Merparten av de tekniska anlaggningarna hamnar i lagen dér de inte far nagra
betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av anlaggningarna hamnar dock i
lagen som &r kénsligare ur social synpunkt. Det handlar i forsta hand om gron-
omraden och lekplatser sasom Skansen Lejonet, Haga kyrkoplan, Fogelbergsparken,
Sodra Viktoriagatan och Nackrosdammen men ocksa stationsmiljoerna 6verlag
eftersom de ar knutpunkter med mycket liv och rorelse.

Analysen har resulterat i foljande slutsatser och rekommendationer. Tunnel-
mynningen vid Skansen Lejonet bor dvertdckas for att undvika negativa konsekvenser
for tillgangligheten, vistelsekvaliteterna och stadsbilden.

I och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturmassiga vérde bedéms den som
olamplig for lokalisering av tekniska anlaggningar. Brandgasschakten som foreslas pa
Haga kyrkoplan bor i forsta hand utga och erséttas i annat lage, utanfor parkens
grénser. Vad géller Fogelbergsparken och Sddra Viktoriagatan bor placering av
ventilationsschakt kunna ske utan att platsernas sociala varden paverkas. Naturen pa
dessa platser, i kombination med narheten till bostader och lekomraden, innebar dock
att stor hénsyn bor tas till sakerheten och den visuella upplevelsen av schakten i
utformningsskedet.

Vad géller lokaliseringen av ventilationsschakten vid Nackrosdammen &r det positivt
att de ligger intill planerad uppgang och undviker att ytor med social aktivitet tas i
ansprak. Daremot riskerar schakten att begransa dverblickbarheten med negativa
konsekvenser for tryggheten som f6ljd.

Overlag ar det viktigt att se till att anldggningarna inte skapar hinder for rérligheten
eller skymmer sikten i stadsrummet, inte minst ur trygghetssynpunkt. Risken att
anlaggningarna blir barriérer kan minimeras med hjélp av en medveten gestaltning
och placering. Generellt for stationsmiljoerna bor vara att undvika att placera
anlaggningarna nara gang- och cykelstrak dar de kan stéra framkomligheten eller
éverblickbarheten. Vidare bor malet vara att i mojligaste man integrera de tekniska
anlaggningarna med ovrig stationsbebyggelse. Planen bor reglera att anlaggningarna
integreras med uppgangar eller andra byggnader i de fall det ar mojligt. Det &r battre
att anlaggningarna koncentreras till ett fatal platser an att de sprids ut i stadsrummet
och skapar fragmenterade miljéer. Dessutom bér moéjligheten att utnyttja anlédgg-
ningarna for andra syften &n de rent tekniska ses dver, exempelvis som sittytor eller
for utsmyckning i form av gatukonst eller planteringar. Mojligheterna till
funktionsintegrering maste dock utredas vidare med hansyn till teknisk och
riskméassig lamplighet, i synnerhet vad galler sékerheten for barn.

Barn &r kansligare an vuxna vad galler bade ljud- och luftféroreningar vilket innebéar
att extra hansyn maste tas till kvalitén i deras lekmiljoer. Sakerheten ar ocksa den en
ytterst central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en ofdrsiktig utformning kan de
tekniska anlaggningarna utgora riskomraden dar barn kan ta skada, exempelvis
genom att klattra upp pa anlaggningen. Sakerhetsrisker samt eventuell paverkan pa
luft-och ljudmiljon for barn bér utredas mer ingaende.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Vastlanken ar utpekad som riksintresse for kommunikation som planerad jarnvag.
Samtidigt ar stora delar av Goteborgs centrala delar riksintresse for kulturmiljo.
Vastlanken ar en viktig del i forutsattningarna for att fortata de centrala delarna av
Goteborg och skapa ett attraktivt och latt tillgédngligt regioncentrum. | detta avseende
har genomfdrandet av planerna for Vastlanken har bedomts vara god hushallning med
resurser. Vid genomforandet av planerna kommer dock vérden kopplat till
riksintresset for kulturmiljo att paverkas. Detaljplanerna innehaller skyddsatgarder for
att motverka skada pa saval kulturmiljo som stadsbild. Ytterligare skyddsatgérder
studeras for den fortsatta processen, bland annat tas ett sarskilt atgardsprogram fram
for skydd och bevarande av kulturmiljovérden langs jarnvégstunneln strackning.

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for en hallbar samhalls-
utveckling. Géteborgs stad har tagit fram lokala delmal. I miljokonsekvens-
beskrivningen har en bedémning gjorts om genomférandet av detaljplanerna
medverkar till eller motverkar att miljomalen kan uppnas.

Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken forvantas innebéra en dverflyttning
av resande fran vag till jarnvag. Genom att frigéra kapacitet pa det befintliga
jarnvagsnatet underlattar det ocksa 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag. Pa det
sattet bidrar Vastlanken dvergripande till de atgarder som behdvs for att klara
miljokvalitetsmalen for exempelvis begransad klimatpaverkan, frisk luft och god
bebyggd miljo. Som enskild atgard bedoms dock Vastlanken ha mindre betydelse for
utvecklingen av luftkvaliteten i Goteborg fram till 2030. Vid tunnelmynningarna
bedoms ytterligare cirka 80 personer komma att bli stérda av luftburet buller, jamfort
med en situation utan Vastlanken, och langs med tunnelns strackning under mark
beddms ytterligare cirka 150 personer storas av stomburet buller néar Vastlanken ar i
drift. Schaktet under byggskedet av Véstldnken i Kungsparken, Nya Allén och de
norra delarna av Haga Kyrkoplan innebér forlust av flera gamla och grova trad som ar
av stor betydelse for den biologiska mangfalden i Goteborg. Traden kan i viss man
ersattas men effekten av att befintliga gamla, flera 6ver 100 ar, trad forsvinner ar
langvarig (flera generationer). Aven pé andra stallen forsvinner natur- och
parkmiljoer, bland annat pa grund av ventilationsschakt och serviceschakt.
Genomforandet av planerna for Vastlanken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt véxt- och djurliv.

Miljokvalitetsnormer

Genomfdrandet av detaljplanerna for Vastlanken bedoms inte paverka mojligheten att
folja relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplanerna beddms endast i liten eller ingen
utstrackning alls paverka luftkvaliteten i och kring planomradena. | gaturum bedoms
55

Géteborgs Stad. Planhandling



luftkvaliteten kunna forbattras vid ett genomférande av planerna. Inte heller
bullersituationen bedéms paverkas mer an marginellt vid ett genomférande av
planerna. For detaljplanerna har det gjorts dagvattenutredningar. Under forutséttning
att de atgarder som foreslas i utredningarna for att fordréja och avskilja fororeningar
fran dagvattnet genomfors, paverkas inte aktuella recipienter (huvudsakligen Gota
alv) pa ett negativt satt.

Miljokonsekvenshbeskrivning/Behovsbeddémning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 §, Milj0balken 6
kap. 11 8§ och forordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Férordningens bilaga 4
har sérskilt beaktats.

Kommunen har beddémt att ett genomférande av detaljplanen kan medfora betydande
miljopaverkan, varfor en miljobedémning med MKB ska genomforas. Behovs-
beddémningen ar avstamd med lansstyrelsen 12-11-23.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

e Detaljplanerna kommer att medge jarnvag avsedd for regiontag/pendeltags-
trafik, vilket utgor en verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar 3 § punkt 4.

e Detaljplanerna kan komma att medge storre underjordiska parkeringsanlaggningar,
som kan antas medfora betydande miljopaverkan avseende flera aspekter.

e Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera omraden som &r av riksintresse, bland
annat for kulturmilj6é och naturmiljo.

e Detaljplanerna kan berdra arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen
(2007:845).

e Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berors.

Miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanerna for jarnvagstunneln har avgransats
till de miljoaspekter, sasom kulturmiljo, naturmiljo, vattenmiljo, rekreation
maéanniskors halsa samt sdkerhet, som har beddmts som mest relevanta for de aktuella
planerna for jarnvagstunneln. I huvudsak beskrivs konsekvenserna for Vastlankens
driftskede. Konsekvenser som har bedémts begransas till tiden for byggskedet
hanteras i Trafikverkets miljékonsekvensbedémning for jarnvégsplanen.

I miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagstunneln finns en dvergripande och
strategisk del och en del som beskriver paverkan, effekt och konekvens av
detaljplanerna for jarnvéagstunneln. Den 6vergripande delen beskriver den samlade
paverkan for vergripande aspekter som detaljplanerna for jarnvagstunneln samt
stationerna kan forvéntas medfora.

Regional utveckling

Beskrivningen av forutsattningar och beddémningen av effekter och konsekvenser for
regional utveckling och samhéllsekonomiska aspekter har huvudsakligen sin grund i
de prioriterade malen i Goteborgs Stads 6versiktsplan som i sin tur utgar fran de tre

hallbarhetsdimensionerna (ekonomisk, social och ekologisk/miljomassig hallbarhet).
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Vastlanken ar avgorande bade for att forverkliga de 6vergripande malen i
Oversiktsplanen om en tat och tillganglig stad och for Goteborgsregionens
tillvéaxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa en viktig roll for regionens vaxande
befolkning. Pa regional niva ger de centrala stationslagena fler invanare moéjlighet att
via tag na arbetsplatser, utbildning, handel och service.

Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken bedoms saledes medféra positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom utbyggnaden av jarnvagen
bedéms som en nodvandig del for att bland annat uppna en hallbar regionfdrstoring,
skapa en stdrre arbetsmarknadsregion och ett attraktivt regioncentrum bedéms den
positiva konsekvensen i detta avseende som mycket stor.

Kulturmiljé och stadsbild

I centrala staden finns stora kulturhistoriska varden och en tilltalande stadsbild. | stort
sett hela centrala Gateborg omfattas av riksintresse for kulturmiljévard och har finns
ocksa majoriteten av stadens byggnadsminnen. En stor del av det omrade som berors
av detaljplanerna for jarnvéagstunneln ligger inom riksintresseomradet. Goteborgs
befastningar utgor en stor och mycket vardefull fornlamning i riksintresseomradet.
Detaljplanerna for jarnvéagstunneln moéjliggor en reducering av fornlamningsmiljon
och borttagning av beféstningsverk, vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan
bli mycket stora pa grund av att det vetenskapliga vérdet och lamningarnas
berattarinnehall kan ga forlorat.

Detaljplanefdrslagen for jarnvagstunneln medfor aven allvarliga ingrepp i flera
stadsmiljoer som ar uttryck for riksintresset. Sarskilt vardefulla och ké&nsliga stadsrum
eller miljoer som paverkas &r: Gullberget med Skansen Lejonet, stationsmiljon vid
Centralen, Stora Hamnkanalen med ndrmaste omgivning, Haga Kyrkoplan,
Johannebergs landeri och Liseberg.

Vid Skansen Lejonet innefattar planforslaget tunnel genom Gullberget och fortsatt
vasterut. Oster om Gullberget medger planen ett 6ppet betongtrag forutom allra
narmast berget dar traget tacks med jord. Tunnelmynningen och traget kan férandra
upplevelsen av den befésta staden vilket innebdr stora negativa konsekvenser for
riksintressets varde.

Schakt vid Centralens Ostra delar kan innebéara mycket stora negativa konsekvenser
for fornlamningen Goteborgs beféastningar samt indirekt stora konsekvenser for
parkmiljon vid Bergslagsbanans fore detta station. For delstrackan centralen till Haga
kyrkoplan kan sammanfattningsvis andring av detaljplan for jarnvagstunneln innebéara
mycket stora konsekvenser for Géteborgs befastningar och Stora Hamnkanalen.

Det 6ppna schaktet i Haga for jarnvéagstunneln ger direkt paverkan pa fornlamningen
Goteborg 216:1 och pa tradbestandet i Kungsparken och norra delen av Haga
Kyrkoplan. Mycket stora konsekvenser for stadsbyggnads- och stadsplanehistoriska
varden vid Haga kyrkoplan bedéms félja av schaktarbeten. Planerade
huvuduppgangar i omradet innebér aven en stor respektive mycket stor negativ
konsekvens for de kulturhistoriska véardena vid Haga Kyrkoplan.
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For delstrackan Haga kyrkoplan till Korsvédgen kommer sammanfattningsvis
schaktningen som &ndring av detaljplan medger medféra mycket stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon da vardefulla byggnader och miljoer vid Liseberg och
Johannebergs landeri paverkas eller rivs. Dartill medfor uppgang och tekniska
anlaggningar i Renstromsparken mycket stora konsekvenser da det parkhistoriska och
upplevelsemassiga vardet delvis gar forlorat.

Naturmilj6

| Goteborg finns manga parker och naturomraden och detaljplanerna for Vastlanken
berér manga vardefulla naturmiljoer. 1 jamforelse med andra stader ar Goteborg en
mycket gron storstad. Alven och narheten till havet sétter ocksa sin pragel. Stadens
grona struktur har bade ekologiska och sociala/rekreativa varden. Av de gronomraden
som ligger inom eller i narheten av planomradena har Kungsparken och Renstréms-
parken definierats som stadsparker och Haga Kyrkoplan som en stadsdelspark i
Goteborgs gronstrategi.

Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och norra delen av Haga Kyrkoplan
kommer att leda till forlust av trad, varav flera ar bade stora och gamla. Forlusten av
traden bedoms i de flesta fall medféra 6vergaende men langvariga effekter for stadens
gronstruktur och de negativa konsekvenserna av forlusten bedéms som mycket stora.

De hogsta naturvardena finns i omradet kring Haga och Korsvagen samt i Almedal. |
Haga ar det parkerna och alléerna som &r mycket vardefulla. | omradet kring
Korsvagen ar det parker men dven tradgardsmiljoer som har hoga varden. | Almedal
finns mer naturliga 16vskogsomraden som domineras av adellévtrad. Kring Skansen
Lejonet och Centralstationen ar det forhallandevis sma delar som har naturvarden.
Vérdena har bestar framst av tradmiljoer, bade i form av parkmiljoer, alléer och
enskilda trad.

Detaljplanerna for Véastlanken medfor storst paverkan pa naturmiljon i omradet kring
Haga och Korsvagen, i de delar dar jarnvagstunneln gar i lera och darmed kommer att
anlédggas genom Oppna schakt. Forlusten av tradmiljoer och enskilda aldre, grova trad
som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa
konsekvenserna for naturmiljon &r som storst hér.

Vatten

Eftersom den tillfalliga paverkan under byggskedet har avgréansats bort for
miljobeddmningen av detaljplanerna bedéms inte genomférandet av planerna fysiskt
paverka nagra av de vattendrag som ligger inom planomradet. | drift forvéantas
vattendragen vara aterstallda och hysa samma forutsattningar for saval ekosystem
som for manskligt anvandande i form av exempelvis fritidsfiske. Detaljplanerna for
jarnvagstunneln beror inte Gullbergsan direkt. Den omgravning som kan bli aktuell
for an regleras darfor i annan detaljplan.

Den paverkan som foreslagna detaljplaner kan fa pa de aktuella vattenmiljéerna
bestar darfor av indirekt paverkan genom det dagvatten som avrinner fran
planomradena. Dagvatten fran hardgjorda ytor, som till exempel trafikytor och
byggnaders tak, innehaller ofta olika typer av fororeningar, bland annat tungmetaller.
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Under forutsattning att dagvatten fran planomradets olika delar omhandertas pa det
satt som foreslas i dagvattenutredningen (Norconsult 2013) och vattnet fran
jarnvagstunneln omhandertas pa det sétt som beskrivs i Trafikverkets MKB bedéms
inte genomfoérandet av detaljplanerna for jarnvagstunneln paverka vattenkvalitén i
berdrda vattendrag. Darmed skulle det inte i detta avseende uppsta nagra negativa
konsekvenser for vattenmiljon. Genomfdrandet av detaljplanerna beddms darmed inte
heller paverka Natura 2000-omradet for Savean pa ett negativt satt.

Manniskors halsa

For detaljplanerna for Véstlanken har halsoaspekter rérande buller (inklusive
stomburet buller och vibrationer), luftkvalitet, elektromagnetiska félt och fororenad
mark studerats. Bland annat har det genomforts en miljomedicinsk utredning for de
tre forst ndmnda aspekterna. Utredningen visar att ytterligare cirka 80 boende invid
Vastlankens tunnelmynningar i norr respektive séder kan komma att stéras av buller
som en foljd av den nya jarnvéagen. Detaljplaneforslagen for tunnelmynningarna
innefattar ej bostader och har kommer darmed inga boende att paverkas av tagbuller
under driftskedet.

Déremot riskerar boende ndra tunneln att paverkas av stomljud, det vill saga
markburet buller. 1 utredningen uppskattas det att cirka 150 personer kan komma att
storas forutsatt att atgarder infors i tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad far
en maximal stomljudsniva dver 30 decibel. Av dessa 150 personer &r en del redan
idag paverkade av stomljud fran sparvagnstrafik, men det har inte kunnat beraknas
hur manga. Trafik nattetid kommer att vara begransad i Véastlanken, eftersom tunneln
ska trafikeras av pendeltag. Det innebér att berdkningen kan dverskatta antalet storda
nagot.

Befolkningens exponering for luftféroreningar fran vagtrafik kan forvantas minska
nagot om Vastlanken leder till farre bilpendlare. Utifran de begransade
trafikprognoser som finns talar genomforda beréakningar dock for att halsovinsten av
detta blir mycket liten.

Nar det galler elektromagnetiska falt forvantas bara nagra fa bostader utsattas for latt
forhojda nivaer, cirka 0,1 pT beroende pa tagtrafiken i Vastlanken.
Medelexponeringen i bostdder i Goteborg dr 0,12 pT. I den miljomedicinska
utredningen bedoms att dessa laga nivaer inte kommer att orsaka nagon sjuklighet i
Goteborg.

I den miljomedicinska utredningen bedoms att effekterna pa Goteborgs befolknings
hélsostatus blir sma under driftskedet som en foljd av Vastlanken. Utmed Vastlankens
strackning férekommer markféroreningar i de ytliga jordlagren. Férorenade massor
kommer att omhandertas, vid behov behandlas, och ateranvandas. Omhandertagandet
innebdr att risken for att fororeningarna ska spridas diffust, exempelvis till
grundvattnet, minskar vilket ar positivt ur miljosynpunkt. Det innebar vidare en god
hushallning med resurser.
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Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi

Detaljplanerna har till syfte att mojliggora ett faststallande av jarnvéagsplanen for
Vastlanken. Byggnationen av Vastlanken finansieras genom Vastsvenska paketet.
Kommunen svarar for del av Véstsvenska paketets finansiering i enlighet med
Medfinansieringsavtalet och Blockavtal 1 och 2.

De tre detaljplanerna som gors for stationsomradena kan medfora utgifter for
kommunen, i férsta hand for anlaggande av allmén plats.
Fastighetsndmndens inkomster och &ndring av avgéalder

Fastighetsnamnden far inkomster da man ersatts for de markintrang som den nya
jarnvagsanlaggningen innebér.

| de fall tomtréatter, nyttjanderatter och arrenden pa kommunal mark, férvaltad av
fastighetskontoret, bertrs av Vastlanken kan de i avtalen 6verenskomna avgélderna
komma att omforhandlas.

Kretslopp- och vattenndmnden inkomster och utgifter
Namnden for Goteborg Vatten far inkomster i form av anlaggningsavgifter for
stationsomraden.

Namnden for Goteborg Vatten kan fa utgifter for standardhdjningar av ledningar som
gors i samband med att ledningar behover flyttas vid byggnationen av Véstlanken.

Drift och forvaltning

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och gang- och cykelvagar pa allman plats.

Park- och naturnamnden ansvarar for framtida drift och underhall av parkomrade pa
allmén plats.

Goteborgs Stads utgifter

Goteborgs Stad kan fa utgifter for anlaggande av ny park pa allmén plats vid Skansen
Lejonet. Eventuellt kan iordningstéllandet finansieras av Vastsvenska paketet,
forhandling pagar.

Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som goérs géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av
Vastsvenska paketet.

Som exempel pa utgiftsposter som finansieras av Vastsvenska paketet kan namnas
anladggandet av ny jarnvagsanldggning med tillhérande schakt, tunnlar, plattformar
och uppgangar, ersattning till fastigheter och tomtréatter som drabbas av intrang,
utgifter for arbetsytor och andra tillfalliga markintrang pa andras fastigheter,
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lantméteriforrattning, flytt av ledningar som berérs av Véstlanken, anldggande av
huvudgata, lokalgator, gc-vag och eventuellt park, pa allman plats.

Vastsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors gallande geoteknik,

dagvatten, buller med mera.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De fastigheter som drabbas av intrang ersatts for den marknadsvérdesminskning som

intranget innebér. Vilka fastigheter och intrang det rér sig om framgar av bilagorna
Fastigheter och intrang som gjorts till respektive detaljplan.

Ekonomiska konsekvenser for tomtrattshavare, nyttjanderattshavare och
arrendatorer pd kommunal mark

| de fall tomtréatter, nyttjanderatter och arrenden pa kommunal mark berors av
Véstlanken kan de i avtalen dverenskomna avgélderna komma att omférhandlas.
Vilka fastigheter och upplatelser det ror sig om framgar av bilagorna Arrende- och
nyttjanderatter och Fastigheter och intrang (tomtrétterna) som gjorts till respektive
detaljplan.

Avvikelser fran 6versiktsplanen

Planen 6verensstammer med dversiktplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Birgitta L66f Filip Siewertz
Planchef Planarkitekt

Annika Thorneby
Planarkitekt
For Fastighetskontoret

Elisabet Gondinger Susanne Calming
Distriktschef Projektledare
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Bilaga 1 Forteckning dver gallande detaljplaner

KARTBET AKTBET PLANTYP

DP/3827 1480K-11-3827 DETALPLAN
DP/3841 1480K-11-3841 DETALJPLAN
DP/3845 1480K-11-3845 DETALIPLAN
DP/3910 1480K-11-3910 DETALIPLAN
DP/4112 1480K-11-4112 DETALIPLAN
DP/4148 1480K-11-4148 DETALIPLAN
DP/4187 1480K-11-4187 DETALIPLAN
DP/4210 1480K-11-4210 DETALIPLAN
DP/4216 1480K-11-4216 DETALJPLAN
DP/4255 1480K-11-4255 DETALIPLAN
DP/4261 1480K-11-4261 DETALJPLAN
DP/4342 1480K-11-4342 DETALIPLAN
DP/4343 1480K-11-4343 DETALJPLAN
DP/4417 1480K-11-4417 DETALIPLAN
DP/4427 1480K-11-4427 DETALPLAN
DP/4429 1480K-11-4429 DETALIPLAN
DP/4461 1480K-11-4461 DETALPLAN
DP/4482 1480K-11-4482 DETALIPLAN
DP/4489 1480K-11-4489 DETALJPLAN
DP/4529 1480K-11-4529 DETALIPLAN
DP/4538 1480K-11-4538 DETALJPLAN
DP/4628 1480K-11-4628 DETALPLAN
DP/4642 1480K-11-4642 DETALJPLAN
DP/4664 1480K-11-4664 DETALIPLAN
DP/4727 1480K-11-4727 DETALIPLAN
DP/4864 1480K-11-4864 DETALJPLAN
E1040 1480K-11-1040 STADSPLAN
F121 1480K-11-121 STADSPLAN
F1224 1480K-11-1224 STADSPLAN
F1360 1480K-11-1360 STADSPLAN
E1363 1480K-11-1363 STADSPLAN
F1444 1480K-11-1444 STADSPLAN
E1570 1480K-11-1570 STADSPLAN
F177 1480K-11-177 STADSPLAN
E1799 1480K-11-1799 STADSPLAN
E1815 1480K-11-1815 STADSPLAN
F187 1480K-11-187 STADSPLAN
E1893 1480K-11-1893 STADSPLAN
E1894 1480K-11-1894 STADSPLAN
E2000 1480K-11-2000 STADSPLAN
E2009 1480K-11-2009 STADSPLAN
E2013 1480K-11-2013 STADSPLAN
E2034 1480K-11-2034 STADSPLAN

E2057 1480K-11-2057 STADSPLAN



E2077
E2085
E2087
F2089
E2109
F2177
F232
F2404
F247
F2567
F2588
F2611
F2642
F2658
E2715
E2751
F2754
E2755
F2772
E2812
F2883
F2980
F3059
F3091
F317
F3174
F3241
F3252
E3272
E3282
F3304
F3378
E340
F3461
E3480
F3497
E3508
E351
E3526
SPL/3590
F3608
F3649
E375
F377
E422
FA59
E581
F651

1480K-11-2077
1480K-11-2085
1480K-11-2087
1480K-11-2089
1480K-11-2109
1480K-11-2177
1480K-11-232

1480K-11-2404
1480K-11-247

1480K-11-2567
1480K-11-2588
1480K-II-2611
1480K-11-2642
1480K-11-2658
1480K-11-2715
1480K-11-2751
1480K-11-2754
1480K-11-2755
1480K-11-2772
1480K-11-2812
1480K-11-2883
1480K-11-2980
1480K-11-3059
1480K-11-3091
1480K-11-317

1480K-11-3174
1480K-11-3241
1480K-11-3252
1480K-11-3272
1480K-11-3282
1480K-11-3304
1480K-11-3378
1480K-11-340

1480K-11-3461
1480K-11-3480
1480K-11-3497
1480K-11-3508
1480K-11-351

1480K-11-3526
1480K-11-3590
1480K-11-3608
1480K-11-3649
1480K-11-375

1480K-11-377

1480K-11-422

1480K-11-459

1480K-11-581

1480K-11-651

STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN



E670
E796
F896
F983
ADP/4033
ADP/4164
ADP/4221
ADP/5152
DP/5154
DP/5157

1480K-11-670
1480K-11-796
1480K-11-896
1480K-11-983
1480K-11-4033
1480K-I-4164
1480K-11-4221
1480K-11-5152
1480K-11-5154
1480K-11-5157

STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
ANDR_DETALIPLAN
ANDR_DETALIPLAN
ANDR_DETALIPLAN
ANDR_DETALIPLAN
ANDR_DETALIPLAN
ANDR_DETALIPLAN



Bilaga 2. Forteckning dver géllande fastighetsplaner
SKA REVIDERAS TILL GRANSKNINGEN

Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal

Aktnummer Plannamn
Fastighetsplaner
1480K-I11-8117 26-PLATANEN | VASASTADEN

Tomtindelningar

1480K-111-2040  10-ENEN | VASASTADEN

1480K-111-2148  10-ENEN | VASASTADEN

1480K-11-555 10-KOBERG | LORENSBERG
1480K-111-458 11-LACKO | LORENSBERG

1480K-111-505 12-SKARABORG | LORENSBERG
1480K-111-505 12-SKARABORG | LORENSBERG
1480K-111-6334  12-SOTHONAN | LANDALA
1480K-111-1034  14-STENSKVATTAN | JOHANNEBERG
1480K-111-1085  14-STENSKVATTAN | JOHANNEBERG
1480K-111-457 14-VISINGSBORG,15-NAS | LORENSBERG
1480K-111-1762  15-SIDENSVANSEN | JOHANNEBERG
1480K-11I-5499  18-DOMHERREN | JOHANNEBERG
1480K-111-854 1-NAKTERGALEN,2-TALTRASTEN | JOHANNEBERG
1480K-111-2147  21-KRUTHUSET | NORDSTADEN
1480K-111-6430  22-PILTRADET | VASASTADEN
1480K-111-6895  22-PILTRADET | VASASTADEN
1480K-111-686 23-DROTTNINGHOLM | LORENSBERG
1480K-111-450 23-POPPELN,24-SYRENEN | VASASTADEN
1480K-111-6446  28-NAVIGATIONSSKOLANI NORDSTADEN
1480K-111-2168  29-KVARNBERGET | NORDSTADEN
1480K-111-6746  2-PARONET | ANNEDAL

1480K-111-4991  31-IDEGRANEN | VASASTADEN
1480K-111-2210  31-TURMALINEN | HEDEN
1480K-111-2225  31-TURMALINEN | HEDEN
1480K-111-6552  32-TALLEN | VASASTADEN
1480K-111-1084  32-VALTHORNSSNACKAN | BO
1480K-111-1006  33-SKOKLOSTER | LORENSBERG
1480K-111-1046  33-SKOKLOSTER | LORENSBERG
1480K-11-11217  33-SKALSNACKAN | BO

1480K-11-7928  33-SKALSNACKAN | BO

1480K-111-1398  34-MIDASORAT I BO

1480K-111-4101  35-PARLMUSSLAN | BO

1480K-111-7316 ~ 36-TELEGRAFEN | INOMVALLGRAVE
1480K-11I-1076 ~ 36-TOPPSNACKAN | BO

1480K-111-1274  36-TOPPSNACKAN | BO

1480K-111-999 36-TOPPSNACKAN | BO

1480K-11-7855  37-FISKMASEN | LANDALA
1480K-111-7239  37-KASERNEN | INOM VALLGRAVEN



1480K-111-804 37-KASERNEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-6805  38-FISKAREN | INOM VALLGRAVEN
1480K-11-6689  38-GRASANDEN | LANDALA
1480K-111-1004  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-111-1075  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-111-2388  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-111-1016  39-BLAMUSSLAN | BO

1480K-111-948 39-BLAMUSSLAN | BO

1480K-II-6575  3-BOFINKEN | JOHANNEBERG
1480K-111-6339  3-HAGERN | LANDALA

1480K-111-1932  3-KRIKONET,4-PLOMMONET,5-APRIKOSEN | ANNEDAL
1480K-111-1093  40-SKEDMUSSLAN | BO

1480K-111-913 40-SKEDMUSSLAN | BO

1480K-111-2248  41-ARSENALEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-I11-375 41-ARSENALEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-11-2156 ~ 41-ARSENALEN,42-LUNTANTU | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-992 41-BORRMUSSLAN | BO

1480K-111-2224  42-LUNTANTU | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-684 44-LASARETTET | INOMVALLGRAVEN
1480K-111-2383  4-TRAPPEN | LANDALA

1480K-111-7896  53-RESIDENSET | INOMVALLGRAVEN
1480K-11-6445  5-SPOVEN | LANDALA

1480K-111-5334  60-HASTKVARNEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-5335  62-OTTERHALLAN | INOM VALLGRAVEN
1480K-11-5382  62-OTTERHALLAN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-6540  69-BOKTRYCKERIET | INOM VALLGRAVEN

Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt
m.m.

Aktnummer Plannamn

Fastighetsplaner
Inga

Tomtindelningar
1480K-111-1932  3-KRIKONET,4-PLOMMONET,5-APRIKOSEN | ANNEDAL

1480K-111-1932  3-KRIKONET,4-PLOMMONET,5-APRIKOSEN | ANNEDAL
1480K-1I-6746  2-PARONET | ANNEDAL

1480K-I11-5694  34-BISONOXEN | OLSKROKEN

1480K-11-1034  14-STENSKVATTAN | JOHANNEBERG

1480K-I11-5499  18-DOMHERREN | JOHANNEBERG

1480K-111-6445  5-SPOVEN | LANDALA

1480K-111-7134  57-LEVANTEN | SKAR

1480K-111-4910  57-LEVANTEN | SKAR



Bilaga 3

Fastigheter och intrang - Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken
mellan Olskroken och Almedal

Denna bilaga redovisar de fastigheter (inklusive tomtratter) som kan drabbas av
fastighetsrattsliga intrang med anledning av Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken mellan
Olskroken och Almedal. Se kapitlen Fastighetsrattsliga fragor (avsnittet Fastighetsrattsliga
konsekvenser), Avtal (avsnittet Befintliga avtal, galler tomtratterna) och Ekonomiska
konsekvenser i planhandlingen gallande hur intrangen hanteras. Intrangen kan vara av
nedanstaende slag:

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya tunnelfastigheten.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Kallas i
uppstallningen nedan Kvartersmark (tunnel/schakt).

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa som i
fall 1 ovan) for jarnvagsfastighet. Berdrd mark regleras, eventuellt genom 3D-
fastighetsbildning, till jarnvagsfastighet. Kallas i uppstéallningen nedan Kvartersmark
(ovan jord).

3) Del av fastigheten som planlagts som allman plats regleras till kommunal fastighet.
Kallas i uppstéliningen nedan Allméan plats.

| uppstallningen nedan markeras med kryss (x) de intrang som &r aktuella pa respektive
fastighet.

Fastighet Kvartersmark | Kvartersmark | Allman plats
(tunnel/schakt) (ovan jord)

Annedal 21:9 vag fran tunnel

Annedal 21:10 vag fran tunnel

Annedal 21:11 vag fran tunnel

Gullbergsvass 703:4 X

Gullbergsvass 703:6 X X

Gullbergsvass 703:16 X X

Gullbergsvass 703:17 X

Gullbergsvass 703:23 (tomtratt) X X X

Gullbergsvass 703:42 kulturreservat

Gullbergsvass 703:43 X

Gullbergsvass 703:44 X X X

Gullbergsvass 703:46 (tomtratt) X

Gullbergsvass 703:57 X X

Gullbergsvass 703:60 X X

Johanneberg 707:11 X

Kallebéck 2:5 X

Kallebéck 752:77 X X

Nordstaden 702:32 X

Olskroken 743:11 X

Olskroken 743:70 X
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Skar 40:5

X

Skar 44:3 (tomtrétt)

Skar 57:5

Skar 57:13

Skar 57:14

Skar 751:39

Skar 751:71

Skar 751:88

Skar 751:93

XXX [ X[ X[|X|X

Vasastaden 710:44

Anggarden 718:2

XXX | X[ X |X




Bilaga 4

Fastigheter och intrdng - Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln

Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal

Denna bilaga redovisar de fastigheter (inklusive tomtratter) som kan drabbas av

fastighetsrattsliga intrang med anledning av Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal. Se kapitlen Fastighetsrattsliga fragor

(avsnittet Fastighetsrattsliga konsekvenser), Avtal (avsnittet Befintliga avtal, géller

tomtratterna) och Ekonomiska konsekvenser i planhandlingen gallande hur intrangen
hanteras. Intrangen kan vara av nedanstaende slag:

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya tunnelfastigheten.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Kallas i

uppstéliningen nedan Kvartersmark (tunnel/schakt).

2) Del av eller hela fastigheten berérs av kvartersmark (inte bara underjordisk sa som i
fall 1 ovan) for jarnvagsfastighet. Berord mark regleras genom 3D-fastighetsbildning
till jarnvagstunnelfastighet. Kallas i uppstéllningen nedan Kvartersmark (ovan jord).
Det bor noteras att endast en mindre del av de ytor som i stationsomradena pd Andring
av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal
planlagts for uppgang, ventilationsanlaggning eller utrymningsvag for jarnvagstunnel
kommer att behdva anvéndas till detta. Uppstéliningen nedan tar dock med alla
fastigheter som ligger inom de ytor som enligt andringen till detaljplan medger dessa

andamal.

| uppstallningen nedan markeras med kryss (x) de intrang som &r aktuella pa respektive
fastighet. Inga fastigheter drabbas av intrang i form av allman plats.

Fastighet

Kvartersmark
(tunnel/schakt)

Kvartersmark
(ovan jord)

Annedal 717:5

X

Annedal 717:8

B0 32:2

B0 32:3

B0 32:4

B0 32:5

B0 32:6

Bo 32:7

B6 33:13

B0 33:14

B0 33:15

B0o 33:2

B0O 33:3

B0 33:6

B6 35:13 (tomtratt)

B6 35:14 (tomtratt)

XAIXIX|IX[X|X|X[|X|X[X[X[X|[X]|X]|X




B6 35:15 (tomtratt)

B0 36:3

B0 36:4

Bo6 36:5

B0 36:6

B0 36:7

B0 36:16

B6 36:17

B0 36:18

B0 36:19

B0 36:20

B0 36:21

B0 36:22

B0 36:23

B0 36:24

B0 36:25

B0 36:26

B0 36:27

B0O 38:2

B0 38:3

B0 38:4

B0 38:5

Bo 38:7

B0 38:8

B6 38:10

B0 38:11

B0 38:12

B0 38:13

B6 38:17

B0 38:18

B0 38:19

B6 38:20

B0 38:21

B6 38:22

B0 38:23

B0 38:24

B6 39:10

B6 39:11

B0 39:12

B0 39:13

B0 39:16

B0 40:13

B0 40:18

B6 750:47

Bo 750:49

NXAX X XXX XPXPXX X XXX XPX XXX XXX X|XIXAX|XX|X|X|XIXIX[X[X|[X]|X[|X|X|X[X[X|X]|X]|X
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B6 750:51

Bo 750:361

B0 750:416

B0 750:419

B0 750:420

B0 750:421

B0 750:428

B0 750:756

BO 750:795

Guldheden 754:2

Gullbergsvass 17:1

Gullbergsvass 17:5

X

Gullbergsvass 19:1 (tomtratt)

Gullbergsvass 703:6

Gullbergsvass 703:7

Gullbergsvass 703:44

x

Gullbergsvass 703:58

Gullbergsvass 703:59

Gullbergsvass 703:60

Haga 22:1

Haga 715:15

XX |[X]|X

Haga 715:32

Heden 40:1

Heden 40:38 (tomtrétt)

Heden 40:41

Heden 40:42 (tomtrétt)

Heden 40:7

Heden 705:24

Inom vallgraven 37:21

XXX |[X|X|[X]|X

Inom vallgraven 41:10

Inom vallgraven 41:11

Inom vallgraven 41:12

Inom vallgraven 41:13

Inom vallgraven 41:2

Inom vallgraven 41:3

Inom vallgraven 41:4

Inom vallgraven 41:5

Inom vallgraven 41:6

Inom vallgraven 41:7

Inom vallgraven 41:8

Inom vallgraven 41:9

Inom vallgraven 42:2

Inom vallgraven 42:3

Inom vallgraven 42:4

Inom vallgraven 42:5

NXAX X XXX XPXPXX X XXX XPX XXX XXX X|XIXAX|XX|X|X|XIXIX[X[X|[X]|X[|X|X|X[X[X|X]|X]|X
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Inom vallgraven 42:6

Inom vallgraven 42:7

Inom vallgraven 53:16

Inom vallgraven 60:8

Inom vallgraven 61:11

Inom vallgraven 62:12 (tomtrétt)

Inom vallgraven 62:13 (tomtrétt)

Inom vallgraven 64:28

Inom vallgraven 64:29

Inom vallgraven 64:30

Inom vallgraven 68:7

Inom vallgraven 69:5

Inom vallgraven 601:17

Inom vallgraven 601:18

Inom vallgraven 601:19

Inom vallgraven 701:13

Inom vallgraven 701:27

Inom vallgraven 701:33

Johanneberg 1:2

Johanneberg 3:1

Johanneberg 14:36 (tomtratt)

Johanneberg 707:11

Landala 3:14 (tomtratt)

Landala 4:1

Landala 5:8 (tomtratt)

Landala 5:9 (tomtratt)

Landala 5:11 (tomtratt)

Landala 5:12 (tomtratt)

Landala 12:15

Landala 12:16

Landala 37:2

Landala 37:3

Landala 37:4

Landala 37:5

Landala 37:6

Landala 39:1

Landala 709:2

Lorensberg 1:9

Lorensberg 10:3

Lorensberg 10:4

Lorensberg 10:5

Lorensberg 10:6

Lorensberg 10:9

Lorensberg 11:2

Lorensberg 11:3

NXAX X XXX XPXPXX X XXX XPX XXX XXX X|XIXAX|XX|X|X|XIXIX[X[X|[X]|X[|X|X|X[X[X|X]|X]|X
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Lorensberg 11:4

Lorensberg 11:5

Lorensberg 12:1

Lorensberg 12:2

Lorensberg 12:3

Lorensberg 12:5

Lorensberg 13:1

Lorensberg 13:2

Lorensberg 13:3

Lorensberg 13:4

Lorensberg 13:5

Lorensberg 13:6

Lorensberg 14:1

Lorensberg 14:3

Lorensberg 21:1

Lorensberg 22:1 X
Lorensberg 23:9

Lorensberg 24:3 X
Lorensberg 706:10 X
Lorensberg 706:41 X
Lorensberg s:2

Lorensberg s:3

Nordstaden 21:1

Nordstaden 28:2

Nordstaden 30:1

Nordstaden 31:1

Nordstaden 702:32 X
Pustervik 711:1 X

Skar 751:1

Skar 751:142

Skar 751:93

Vasastaden 8:10

Vasastaden 9:1

Vasastaden 9:15

Vasastaden 10:1

Vasastaden 10:2

Vasastaden 10:3

Vasastaden 10:4

Vasastaden 10:5

Vasastaden 10:6

Vasastaden 10:7

Vasastaden 10:9

Vasastaden 10:14

Vasastaden 10:15

Vasastaden 10:16

NXAX X XXX XPXPXX X XXX XPX XXX XXX X|XIXAX|XX|X|X|XIXIX[X[X|[X]|X[|X|X|X[X[X|X]|X]|X
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Vasastaden 10:17

Vasastaden 10:18

Vasastaden 10:19

Vasastaden 10:20

Vasastaden 11:1

Vasastaden 11:6

Vasastaden 11:7

Vasastaden 11:10

Vasastaden 11:11

Vasastaden 11:15

Vasastaden 22:19 (tomtratt)

Vasastaden 22:20 (tomtratt)

Vasastaden 22:23

Vasastaden 24:5

Vasastaden 24:6

Vasastaden 24:7

Vasastaden 24:8

Vasastaden 26:3

Vasastaden 31:1

Vasastaden 31:2

Vasastaden 31:4

Vasastaden 32:1

Vasastaden 710:25

Vasastaden 710:44

XAIXIX XXX X|XIXPX[X|[X|[X|X|X|X[X[X[X|X]|X]|X]|X]|X

Bilaga 4



Bilaga 5

Arrenden och nyttjanderétter - Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken
mellan Olskroken och Almedal

Totalt finns ca 30 arrende- och nyttjanderattsupplatelser pA kommunala fastigheter inom det
omrade som innefattas av nagon av de tva detaljplanerna. Dessa kan komma att beroras av
projektet Vastldnken. Se kapitlen Avtal (avsnittet Befintliga avtal) och Ekonomiska
konsekvenser i planhandlingen gallande hur de da hanteras. Nedanstaende uppstallning
redovisar de arrenden och nyttjanderatter som ligger inom planomradet for Detaljplan for
jarnvagstunneln Vastlanken mellan Olskroken och Almedal.

Nagra av arrende- och nyttjanderattsupplatelserna omfattar flera delomraden, belagna pa olika
fastigheter. Dessa star med pa flera stallen i tabellen eftersom de redovisas pa var och en av
de berdrda fastigheterna.

Fastighet Arrendator/Nyttjanderattshavare |Andamal Avtalsnummer

Gullbergsvass 703:44 Goteborg Energi Nat AB Transformatorstation 3152, [AA20120023
Gullbergsvassgatan.

Vasastaden 11:11 Goteborgs Stads Parkering AB Markparkering 23 platser AL19800018

Skar 751:39 Clear Channel Sverige AB Reklan zon 2, 2 st belysta AL20010042
tavlor

Skar 751:39 Almedals Fastighetsforvaltning AB |Parkering AL20080090

Backa 866:723 Trafikverket region Vst Betalstationer Trangselskatt |AL 20120076
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Arrenden och nyttjanderatter - Andring av detaljplaner for
jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal

Totalt finns ca 30 arrende- och nyttjanderattsupplatelser pA kommunala fastigheter inom det
omrade som innefattas av nagon av de tva detaljplanerna. Dessa kan komma att beroras av
projektet Vastldnken. Se kapitlen Avtal (avsnittet Befintliga avtal) och Ekonomiska
konsekvenser i planhandlingen gallande hur de da hanteras. Nedanstaende uppstallning
redovisar de arrenden och nyttjanderatter som ligger inom planomradet fér Andring av

detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal.

Nagra av arrende- och nyttjanderattsupplatelserna omfattar flera delomraden, belagna pa olika
fastigheter. Dessa star med pa flera stallen i tabellen eftersom de redovisas pa var och en av
de berdrda fastigheterna.

Fastighet Arrendator/Nyttjanderattshavare | Andamal Avtalsnummer
Annedal 717:5 Foreningen Goéteborgs Kolonitradgard med plats for 16 AB20100004
kolonitradgardar ek. forening befintliga stugor.

Annedal 717:5 Lokalforvaltningen K119840002

Annedal 717:5 Lokalforvaltningen K120090010

B6 36:3 Lokalforvaltningen K119900016

B6 36:4 Lokalforvaltningen K119900016

B6 36:5 Lokalforvaltningen K119900016

B6 36:6 Lokalforvaltningen K119900016

B6 36:26 Lokalforvaltningen K119900016

B6 36:27 Lokalforvaltningen K119900016

B6 750:361 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering samt prov p-dack 284 AL19910017
bilpl

B6 750:416 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering samt prov p-dack 284 AL19910017
bilpl

B6 750:419 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering samt prov p-dack 284 AL19910017
bilpl

B6 750:420 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering samt prov p-dack 284 AL19910017
bilpl

B6 750:421 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering samt prov p-dack 284 AL19910017
bilpl

B6 750:421 Trafikverket Kvarvarande borrhal for méatning av AL20130099
grundvattennivaer och séttningar i
samband med Vastlankenprojektet.

B6 750:795 Lokalforvaltningen K119900016

Guldheden 754:2 Park- & naturforvaltningen K120090015

Guldheden 754:2 Foreningen Goéteborgs Kolonitradgard med plats for 16 AB20100004

kolonitradgardar ek. forening befintliga stugor.

Guldheden 754:2 Lokalforvaltningen AL19640005

Gullbergsvass 17:1 Vasttrafik AB Bussterminal. AL20110153

Gullbergsvass 703:7 | Géteborg Energi Nat AB Transformator- och likriktarstation. AL19950050

Gullbergsvass 703:7 | Vasttrafik AB Bussterminal. AL20110153

Haga 715:15 Goteborg Energi Nat AB Transformatorstation 3426 AL19890013

Haga 715:15 Renova AB Atervinningsstation, Haga Kyrkogata AL19980167

Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanlaggning. AL19960058

61:11

Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanlaggning. AL19960058

61:12
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Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanldggning. AL19960058
601:17
Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanldggning. AL19960058
601:18
Inom vallgraven Sangiovese kommanditbolag Plats for sommarveranda enligt bygglov | AL20070064
601:18 68598-06 daterat 2007-01-04.
Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanldggning. AL19960058
601:19
Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanldggning. AL19960058
701:13
Inom vallgraven KB Inom vallgr 22:15 Gbg Tillfart till garageanldggning. AL19960058
701:27
Inom vallgraven Sangiovese kommanditbolag Plats for sommarveranda enligt bygglov | AL20070064
701:27 68598-06 daterat 2007-01-04.
Inom vallgraven Trafikverket Kvarvarande borrhal for méatning av AL20130099
701:27 grundvattennivaer och sattningar i
samband med Vastlankenprojektet.
Inom vallgraven Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 40 platser AL20130189
701:27
Landala 5:9 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 23 platser AL19800018
Landala 709:2 Park- & naturforvaltningen K120090015
Lorensberg 1:9 Lokalforvaltningen K119970003
Lorensberg 706:10 Lokalforvaltningen K119970003
Nordstaden 702:32 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering (58 bilplatser). AL20000069
Nordstaden 702:32 Trafikverket Kvarvarande borrhal for méatning av AL20130099
grundvattennivaer och séttningar i
samband med Vastlankenprojektet.
Pustervik 711:1 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering (108 bilplatser). AL20000075
Skar 751:1 Trafikverket Kvarvarande borrhal for méatning av AL20130099
grundvattennivaer och séttningar i
samband med Vastlankenprojektet.
Vasastaden 11:6 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 23 platser AL19800018
Vasastaden 11:7 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 23 platser AL19800018
Vasastaden 11:11 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 23 platser AL19800018
Vasastaden 26:3 Lokalforvaltningen K119970005
Vasastaden 710:44 Goteborgs Stads Parkerings AB Markparkering 23 platser AL19800018
Vasastaden 710:44 Goteborg Energi Nat AB Transformatorstation 3429. AA20030012
Vasastaden 710:44 Samskola Stiftelsen Géteborgs Skyddsomrade till arrendatorns fastighet | AL19960003

hogre
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