M&lbild T&g 2035

- utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland

PM 3
Duosparvagnar i Sjuharad

Ya VASTRA

GOTALANDSREGIONEN
W KOLLEKTIVTRAFIKSEKRETARIATET




Malbild Tag 2035
Underlagsrapport PM 3: Duosparvagnar i Sjuhéarad

Arbetet med Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gétaland — finns
dokumenterad i en huvudrapport. Malbilden skall sékerstalla utvecklingen av en starkt region
med hog tillgadnglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med ”Vision Vastra
Gataland”. Malbilden skall ge vagledning at Vasttrafik att planera for tagtrafikens framtida
utbud, underlag foér fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva behovet av framtida
infrastruktur.

Utredningsarbetet har varit omfattande och for att halla nere huvudrapportens omfattning finns
ett antal underlagsrapporter enligt beskrivning nedan:

PM 1: Végledning for att utarbeta Malbild Tag 2035
PM 2: Tagtrafikering

PM 3: Duosparvagn i Sjuharad

PM 4: Fordonsbehov

PM 5: Reducerad busstrafik

PM 6: Infrastrukturatgarder

PM 7: Resande och ekonomi

PM 8: Véstlanken

Den rapport du for narvarande haller i handen &r markerad med fet stil.

Underlagsrapporten &r skriven av:
Maria Lindqvist, Vésttrafik
Jan Efraimsson, Véstra Gétalandsregionen.



Innehallsforteckning

I [ 01 =To [ 1T o o TP PP PP PP TTOPPPPP 4
2. Varfor dUOSPAIVAGNAI? ........ccueeieuieeeciieeeeee e e ee e et e et e e et e e e e e s ree e s aaeeeereeeaans 4
3. Dagens JAIMVAGSSYSIEM. ..o 5
4. TrafikeringSKONCEPL........coo i 6
5. MarknadSanalysS......ccoooioioi e 8
Slutsats MarkNadSanalyS..........cuoiiiiiiiiiiei e 10
6. Busslinjer som paverkas av duosparvagnstrafik.............coceeeeeeiieieescieeeciee e 11
Slutsats PAVErKade DUSSHINJET ...........cceueieiriieieisieisiie e 12
T INTTASIIUKLUL ... 12
7.1 Kapacitet PA DANOINA .......ccccceviiiiicieieieieeee s 12
7.2 PIAOIMA ... 12
7.3 DBPA oottt ettt ettt b 13
S T = (o] 1 (o]0 1| PP PPRPPPPR PP 14
8.1  TrafikeKOoNOM......cciiiiiiiiii 14
8.2  Investeringskostnad i iNfraStrUKLUL ...........ccooiiiiiiiinceee s 15
9. Slutsatser och rekommEeNdatIONET ............ueviiiiiiiiiiiiiiee e 15



1. Inledning
Sjuharads kommunalférbund har under 2010 och 2011 faststallt en malbild och ett program for
kollektivtrafikens utveckling pa lang sikt. I dokumenten framgar 6nskemal om en studie som
belyser forutsattningarna for lighttrailtrafik i Sjuharadsomradet. Lighttrailtrafik innebar ett
lattare sparburet system for resor mellan kranskommunerna och Boras stad.

Vastra Gotalandsregionen arbetar i samverkan med Vasttrafik och Trafikverket med att ta fram
en malbild for tagtrafikens utveckling i Vastra Gotaland — Malbild Tag 2035. Det pagaende
arbetet utgar fran ett langsiktigt perspektiv fram till ar 2035, dar det bland annat foreslas en
utékning av regiontagstrafiken samt hastighetshdjande atgarder i tagtrafikens infrastruktur i
Sjuhérad. Som en del i arbetet med att ta fram malbilden har arbetsgruppen, med visst stod av
konsultforetaget Ramboll i Goteborg, studerat forutsattningar att infora ett duosparvagnssystem
i Sjuhérad.

I denna PM redovisas en analys avseende kapacitets- och marknadsforutsattningar samt
infrastrukturbehov och trafikekonomi for ett duosparvagnssystem i Sjuhérad.

2. Varfor duosparvagnar?
En fordel med duosparvagnar jamfért med konventionella tag ar att det &r mojligt att lamna
jarnvégssparen for vidare transport in i staders gatumiljo. Fér Sjuhérads del skulle det kunna
mojliggora fler direktforbindelser for resenarer fran grannkommunerna till olika malpunkter i
Boras stad. Duosparvagnar ar oftast kortare och billigare an konventionella tag, kan forses med
lagt insteg, klarar sma svangradier som kan uppsta i stadsmiljo, samt att de kan utrustas for
bade med stromforsorjning i gatumiljo och pa jarnvagen.

Duosparvagn i Karlsruhe i Tyskland med tva stromforsorjningssystem

Den storsta fordelen &r alltsa att en del av resendrerna kan resa fran landsbygden eller fran
omgivande tatorter in till en strre stad och slipper byta till lokal trafik, t ex stadsbuss, sparvagn
eller metro.



En nackdel med duosparvagnar ar att den okade flexibiliteten i vagnkonstruktionen medfor att
de inte klarar lika hoga topphastigheter pa jarnvagsspar som vanliga tag, oftast maximalt 100
km/h. Ett inférande av duosparvagn medfor en ny produkt i fordonsflottan, vilket gor nyttjandet
mindre flexibelt om ett fordon maste tas ur trafik. Man maste ha enskilda reservfordon att satta
in vid storningar i trafiken. Om banorna istallet trafikeras med konventionella tag kan
reservfordonen samutnyttjas med dvriga trafiklinjer i Vastsverige.

En vanlig duosparvagn pa marknaden ar ca 37 meter lang, men gar att dubbelkoppla. Varje
vagn har plats for ca 100 sittande och drygt 100 staende passagerare. Jamforelsevis har en
regionbuss plats for ca 50 sittande och 20 staende passagerare och ett pendeltag ca 150-230
sittande och ca 50-60 staende med en acceptabel komfort.

3. Dagens jarnvagssystem
Boras ar navet for jarnvagssystemet i Sjuharad. Genom staden i 6st-vastlig riktning gar Kust till
kustbanan, en enkelsparig bana mellan Géteborg och Kalmar. Banan trafikeras av SJ fjarrtag
och godstag pa hela strackan, samt regiontag mellan Géteborg och Boras. Banan &r elektrifierad
och utrustad med fjarrblockering och ATC, men har langa strackor med Iag eller mycket lag
hastighetsstandard.

In mot Boras norrifran ansluter Alvsborgsbanan frén Herrljunga till Viskadalsbanan sderifran
fran Varberg. De bada banorna kan tillsammans betraktas som en genomgaende bana. Bada
banorna &r elektrifierade, men saknar modernt signalsystem med fjarrblockering. Banorna
trafikeras med regiontdg mellan Varberg - Boras och Boras — Herrljunga - Uddevalla.

Figur: Fyra jarnvagar in mot Boras

Det &r pa dessa fyra jarnvagar som forutsattningar for duosparvagn studeras



4. Trafikeringskoncept
| denna utredning har fyra strackningar med duosparvagn analyserats:

Fristad-Boras
Skene-Boras
Bollebygd-Boras
Limmared-Boras

HowpnE

Det finns mojlighet att koppla samman trafikutbudet pa strackningarna och darmed skapa tva
genomgaende linjer.

Ett duosparvagnssystem bor ha stopp i samtliga tatorter som passeras. | studien har féljande
forslag till stoppbild analyserats. Stationsnamn som ar understrukna ar stationer som idag
trafikeras med regiontag (11 st) och som i analysen &ven trafikeras med duosparvagn.
Stationsnamn med Kkursiv stil &r nytillkomna stationer (12 st) som endast trafikeras med
duosparvagn. Dessa stationer finns inte idag.

Fristad

Sparsor

Fruféallan

Knalleland

Bollebygd
Hultafors
Sandared
Sjémarken
Ganghester
Hillared
Limmared

Rydboholm
Viskafors
Svaneholm
Eritsla
Kinna
Assberg

Skene

Figur 1: Stationer som i studien trafikeras med enbart duosparvagn (kursiv stil)
samt stationer som trafikerkeras med bade regiontag och duosparvagn (understrukna).



For att det ska vara motiverat att infora ett duosparvagnssystem bor tilltankta linjer trafikera
med minst 2 turer/tim under hogtrafik och 1 tur/tim under ovrig tid. Detta for att vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till bilen framst nar det galler arbets- och studiependling.
Befintliga spar nyttjas for duosparvagnstrafiken som forutsatts utgora stommen i
kollektivtrafiken till/fran Boras och darmed komplettera eller ersétta delar av dagens busstrafik.

1*

=P Duosparvagn - dubbeltureri maxtimme 2035
<@=P Regiontdg —dubbelturer i maxtimme 2035

v * 2 dubbeltureri maxtimme 2035 om
duospdrvagn inte inférs

Figur 2: Trafikeringsbild i maxtimme ar 2035 om duosparvagnssystem infors

Regiontagstrafiken mellan Boras och Géteborg forutsétts trafikera pa Gotalandsbanan med
4 turer/tim och dagens Borasbana trafikeras med duosparvagn 2 turer/tim.

| arbetet med "Malbild Tag 2035 finns en arbetshypotes att regiontagstrafiken pa
Viskadalsbanan utokas till 2 turer/tim i hogtrafik om inte duosparvagn etableras. Om ett
duosparvagnssystem infors forutsatts regiontagen att endast trafikera med 1 tur/tim. Skalet till
detta ar bade jarnvéagens kapacitet och marknadsunderlaget.



| tabellen nedan redovisas en bedomning av restiden for resa med duosparvagn for respektive
delstracka, inkl. extra véantetid for méte med en annan duosparvagn eller ett konventionellt tag.

Som jamforelse redovisas dven dagens restider med tag respektive buss.

Stracka Restid duosparvagn Restid regiontag Restid buss
Fristad — Boras 17 min 13 min 22 min
Skene — Boras 37 min 28 min 51 min
Bollebygd — Boras 31 min 20 min 34 min
Limmared — Boras 43 min 28 min 42 min

| Mélbild T&g 2035 foreslés hastighetshdjande atgarder for Alvsborgsbanan och
Viskadalsbanan samt att Gotalandsbanan ar klar 2035, vilket medfor kortare restider éan vad
som visas i tabellen.

Regiontaget ar det snabbaste resalternativet i de relationer som trafikeras med regiontag, t ex
mellan andhallplatserna som visas i tabellen. | 6vriga relationer &r duosparvagn vanligtvis det
snabbaste alternativet for resa fran station till station. Dock ar tillgangligheten med buss i vissa
fall battre an tillgangligheten med duosparvagnssystemet , varfor restiden fran start- till
malpunkt i vissa resrelationer blir kortare med buss an med duosparvagn.

5. Marknadsanalys
Hur stort &r det totala resandet i de fyra straken?
Hur stor blir kollektivtrafikens marknadsandel?

Mellan de stationssamhéllena som kan vara aktuella att trafikera med duosparvagn genomfors
dagligen cirka 26 500 resor med bil, buss eller tag, fordelade pa féljande arendegrupper. Da
ingar ocksa ett visst omland runt samhallena i resandeunderlaget.

20 000 arbetsresor
500 gymnasieresor
1 500 hogskoleresor
4 500 fritidsresor
26 500 resor per vardag

Kalla: SCBs pendlingsstatistik samt en bedémning av fritidsresandet

Den totala marknaden i de fyra straken uppgar saledes till ca 26 500 resor. En bedémning ér att
kollektivtrafikens marknadsandel skulle kunna uppga till 25 %, dvs ar 2035 sker var fjarde resa
med kollektivtrafik och tre fjardedelar av resorna sker med bil. Darmed uppgar antalet
kollektivtrafikresor i de fyra straken till 6 650 per vardag.

Aven om duosparvagnssystemet foreslas trafikeras med tatare trafik &n regiontagssystemet
beddms att en del resenarer kommer att valja regiontaget da det ger en snabbare resa for boende
i de samhallen (11 st) som trafikeras med bade regiontdg och duotag. Bedémningen &r att
busstrafiken kan reduceras for vissa linjer. Pa andra linjer kravs att busstrafiken blir kvar. Detta
beskrivs under kapitel 6. | vissa relationer ar aven tillgdngligheten med buss betydligt battre p g
a kortare avstand till hallplats. En del resenarer forvantas darmed dven fortsattningsvis valja
bussen trots att duosparvagn ar ett mer attraktivt transportmedel.



I figur 3 nedan redovisas antal resor/dag samt bedémd marknadsandel for regiontag,
duosparvagn och buss.

450 8%

950 15%

150 2%

1550 25%
500 8% 50 1%
950 17% 500 14%

10 %

100 1% Regiontag
2750 25% Duosparvagn
Buss
Totalt

Figur 3: Antal resor/dag (totalt 6 650 st) samt bedémd marknadsandel i (%) ar 2035.

Totalt bedéms séledes att det kommer att utforas 4 150 resor per dag med duosparvagn i
Sjuhérad. Resandet med regiontagen bedoms uppga till 1 900 resor per dag och busstrafiken
600 resor per dag.

Trafikslag Antal resor/vardag Marknadsandel
Duosparvagn 4150 16 %
Regiontag 1900 7%
Buss 600 2%
Total 6 650 25 %

Duosparvagnens marknadsandel varierar mellan 14 och 17 % i de fyra straken. Busstrafikens
marknadsandel ar hogst i straket Limmared-Boras dar en del busstrafik kommer att finnas kvar
som delvis har andra trafikuppgifter.



| tabellen nedan redovisas for respektive strak antalet resor per vardag och det genomsnittliga
antalet resor per tur under en vardag med duosparvagn.

Strak Antal resor/vardag Antal resor/tur
Fristad — Boras 950 17
Skene — Boras 1750 33
Bollebygd — Boras 950 18
Limmared — Boras 500 9

Straket Skene-Boras har storst potential och straket Limmared-Boras har lagst potential for
duosparvagnstrafik.

Slutsats marknadsanalys

Studien visar att kapacitetsmassigt ar det inte mojligt att trafikera bade regiontag- och
duosparvagn med vardera 2 turer/tim utan alltfér omfattande infrastruktursatsningar, varfor ett
inforande av duosparvagn innebér att utbudet for regiontag inte kan utdkas till mer &n 1 tur/tim
pa Viskadalsbanan. Det finns ett konkurrensforhallande mellan lokal duosparvagnstrafik och
regiontagtrafik. FOr resenarer som bor i upptagningsomradet for de samhallen som idag
trafikeras med regiontadg (11 st) &r generellt en utékning av regiontagsutbudet att foredra fore
satsning pa duosparvagn. Dels blir det enklare med bara ett trafikslag, dels blir restiden kortare
da taget stannar vid farre stationer &n vad det r tankt att duosparvagnen ska gora.

For resenarer som bor inom upptagningsomradet for tillkommande duosparvagnstationer (12 st)
ar duosparvagn att foredra. Flera av dessa resenarer far kortare restid och bekvamare resa
jamfort med vad busstrafiken erbjuder idag.

For resande till och fran Marks kommun och de sédra respektive norra delarna av Boras
kommun &r en utékning av regiontagstrafiken en battre I16sning an inférande av duosparvagn.
Antalet potentiella resendrer som gynnas av en utokning av regiontagstrafiken ar betydligt fler
an de som far nytta av att duosparvagnen stannar vid fler orter.

Strackan Boras-Bollebygd ar den stracka som beddms ha bast kapacitet for att trafikeras med
duosparvagn, da banan kommer att "frigéras” nar Gotalandsbanan tas i bruk. Invanarna i detta
strak bedéms dock gynnas annu mer om straket med duosparvagn forlangs fran Bollebygd till
Molnlycke och Goteborg. De invanare som far storst fordel av duosparvagn ar de som bor i de
ostra delarna av Boras kommun samt inom Hillared, Langhem och Limmareds
upptagningsomraden. Pa denna stracka skulle ett inférande av duosparvagn innebéra fem nya
hallplatser. Resandeunderlaget ar dock forhallandevis lagt i detta strak.

Studien forutsatter att kollektivtrafiken 2035 utgdrs av regiontag, duospérvagn och buss och att
resandet med duosparvagn kommer att uppga till 4 150 resor per vardag. Vid arbetshypotesen
att duosparvagn inte infors i Sjuharad skulle ungefar halften av de 4 150 resorna kunna utforas
med regiontag. Regiontagen forutsatts stanna vid halften av duosparvagnshallplatserna. Vid
utebliven duosparvagnstrafik kommer fler att vélja regiontaget. Huvuddelen av 6vriga cirka 2
000 resor per dag skulle kunna genomféras med buss. En del resenérer kanske valjer en
anslutningsresa med cykel eller bil till en regiontagsstation.
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6. Busslinjer som paverkas av duosparvagnstrafik
Nedan féljer en beskrivning av vilka busslinjer som kan komma att paverkas om duosparvagn
infors i Sjuhérad, samt vad konsekvenserna bedéms bli.

Linje 404 Boras - Bollebygd

Kan ersattas med duosparvagn da antalet pastigande mellan tatorterna ar fa. Grundskoleelever
langs strackan gar framst i skolan i Sandared medan gymnasieelever gar i Boras.
Tillgangligheten mellan stationerna och skolorna ar godtagbar. Arbetsplatserna i Sandlid i
vastra Boras skulle kunna nas genom byte till stadsbusslinje 5 i Sjomarken.

Linje 159 Ganghester — Boras — Sjomarken

Utgar fran Dalsjofors i dster och passerar genom Ganghester. Bebyggelsen i Ganghester &r
framst beldgen norr om gamla riksvagen medan stationen ligger séder om végen. Linjen &r
darfor ej lamplig att dras in. Daremot finns planer pa att ersétta linjens véstra del Sjomarken —
Boras med stadshuss 5, som i teorin skulle kunna ansluta till tdg som stannar i Sjémarken.

Linje 405 Sandared — Sjomarken — Boras
Hogtrafiklinje som kor pa motorvagen mellan Sjomarken och Boras. Kan eventuellt ersattas
med duosparvagn mellan Boras och Sjomarken.

Linje 204, linje 41 Boras — Ganghester

Linje 204 &r en landsbygdslinje som passerar Ganghester mellan Géllstad och Boras. Linje 41
ar en lokal hogtrafiklinje som trafikerar bostadsomradena i den norra delen av Ganghesters
tatort ca 800 meter fran ett tankbart stationslage. Linjerna kan ej ersattas med duosparvagn.

Linje 303 Langhem — Boras

Trafikerar samtliga orter pa strackan. Kan ersattas med duosparvagn da merparten av
resendrerna (aven skolelever) ska intill Boras och linjen har obetydligt resande fran och till
hallplatser mellan tatorterna.

Linje 155 Svaneholm — Boras

I Svaneholm hamnar stationen pa fel sida av Viskan. Bebyggelsen ligger pa andra sidan och
den &r mycket utspridd langs Varbergsvagen som trafikeras av linje 155. Aven Viskafors ar
mycket utspridd och stationen ligger i ena &ndan av samhéllet. Det &r endast i Rydboholm som
bebyggelsen ligger relativt samlat runt stationen. Manga lokala bussresor sker mot service och
skola i Viskafors, vilka ligger en dryg kilometer fran stationen. Det finns planer att flytta
stationen till ett mer centralt lage. Linjen kan ej ersattas med duosparvagn.

Linje 150 Fristad — Boras

Straket Fristad — Boras har bebyggelse tamligen jamnt utspritt langs hela vagen, vilket visar sig
genom att antalet pastigande &r ganska jamnt utspritt langs linjen. Aven Fristads samhélle &r
ganska utspritt och “bussanpassat”. Ett flertal elever boende langs strackan gar i skola i Fristad
som ligger knappt 1,5 km fran stationen. Mycket fa anvander taget mellan Boras och Fristad
idag. I Fruféllan ligger ett lampligt stationslage pa samma stélle som dagens busshallplats och
darmed ganska centralt i samhallet. | Sparsor daremot ligger stationslaget i vastra delen av
tatorten medan busshallplatserna ligger mer centralt. En duosparvagnslinje kan inte ersatta linje
150, men kan avlasta busslinjen.
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Slutsats paverkade busslinjer
Merparten av de linjer som har analyserats ovan kommer att behovas aven i framtiden da de
uppfyller flera andra behov an vad ett duosparvagnssystem kan gora.

7. Infrastruktur

7.1Kapacitet pa banorna
For att kunna realisera duosparvagnstrafiken som beskrivs i denna studie kravs
infrastruktursatsningar i form av nya métesstationer for duosparvagnar vid Knalleland och
Hultafors, samt partiella dubbelspar vid féljande orter:

e Boras (Soder om dagens station)
e Svaneholm

e Kinna

e Olsfors

e Ganghester
e Aplared

e Lé&nghem

Jarnvagens kapacitet racker saledes inte till for det trafikuppléagg som visas i figur 2 ovan och
an mindre till om regiontagstrafiken skall utokas till 2 turer/tim pa Viskadalsbanan.

| analysen ovan har det forutsatts att mellan Goteborg och Boras trafikerar regiontagen den nya
Gotalandsbanan och att duosparvagnar trafikerar pa dagens Borashana.

7.2Plattformar
Merparten av plattformarna pa de utpekade strackorna ar idag mellanhdga (580 mm). Nagon
enstaka station har en s.k. hég plattform (730 mm), t ex Kinna station.

Enligt TSD (EU, Tekniska Specifikationer for Driftskompatibilitet) och BOStrab (German
Federal Regulations on the construction and operation flight rail transit systems) skall
plattformar for duosparvagnar vara 350 mm hoga, motsvarande Trafikverkets laga plattform.
Eftersom huvudinriktningen ar duosparvagnar med normala laga plattformar kraver det en
forlangning av befintliga stationer med en Iagplattforms del.

For att klara dubbelkopplade duosparvagnar behdvs darmed nya plattformar byggas vid de
tillkommande stationerna (12 st) samt att plattformarna pa de stationer som ska trafikeras av
bade regiontag och duosparvagn (11 st) maste byggas ut med en ca 80 meter lang lagplattform.

Vid de fyra andstationerna behdver nya stickspar med plattform anlaggas dér vagnarna kan
vanda.
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7.3Depa
Ett forslag till lamplig placering av duosparvagnsdepa skulle kunna vara séder om Boras C,
vaster om Viskadalsbanan. Tomten &gs av Jernhusen, &r ansluten till jarnvagen och har tidigare
anvants for utlastning. | dag anvénds framst en mindre del av ytan i det sydvastra hornet for
atervinnings-verksamhet.

Inom omradet ryms en depa med reparationsspar, uppstallning for ca 20 vagnar, tvétt och ovrig
relevant depaverksamhet.
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8. Ekonomi
I studien har dversiktliga berdkningar genomférts av dels trafikekonomiska konsekvenser, dels
investeringskostnader for infrastrukturatgérder.

8.1 Trafikekonomi
Trafikkostnaden utgors av driftkostnad och kapitalkostnad for duosparvagnar.

Driftkostnad

Driftkostnaden per kilometer for duosparvagn bedéms uppga till ca 40 kr/km. Med ett utbud
motsvarande 30-mintrafik i hogtrafik och 60-mintrafik dvrig tid erhalls féljande
driftskostnader.

Strak Driftskostnad (mnkr/ar)
Fristad — Boras 9
Skene — Boras 23
Bollebygd — Boras 17
Limmared — Boras 27
Totalt 77

Busstrafikens kostnader kan komma att reduceras med ett par miljoner kronor. Har har dock
ingen djupgaende analys genomforts.

Kapitalkostnad for duosparvagnar

For att klara att kora det trafikutbud som analyserats ovan kréavs 22 st duosparvagnar.
Investeringskostnaden uppskattas till 660 mnkr. Kapitalkostnaden beréknas till ca 1,7
mkr/vagn. Den totala kapitalkostnaden blir darmed ca 37 mnkr/ar.

Biljettintakter
Hur stora biljettintakterna blir &r direkt beroende av hur manga som valjer att resa med

duosparvagnarna samt prisnivan. En fordelning av resandet enligt figur 3 skulle generera ca

4 150 resor/dag med duosparvagn. Vid ett antagande om en biljettintakt motsvarande 15-20 kr
per resa uppgar biljettintakterna till 19-25 mnkr/ar. En del av biljettintakterna utgors av intékter
fran overflyttade bussresenarer och ar darmed inga nya intékter. Har har dock ingen djupgaende
analys genomforts.

Sammanfattning av trafikekonomin:
Driftkostnad: 77 mnkr
Kapitalkostnad: 37 mnkr
Trafikkostnad : 114 mnkr
Biljettintakter: 19-25 mnkr
Underskott 89-95 mnkr/ar
Tackningsgrad:  17-22 %
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8.2Investeringskostnad i infrastruktur
Som tidigare namnts kraver ett inférande av duosparvagnssystem i Sjuhérad
infrastrukturatgérder i form av bl.a. nya "lagplattformar”, métesstationer for duosparvagnar,
samt partiella dubbelspar. Dessutom krévs en upprustning till fjarrblockering pa strackan
Fristad-Skene, samt en ny duosparvagnsdepa. Dessa investeringar beraknas till ca 1,8 mdr.
Detta &r kostnader som inte ingar i trafikekonomin ovan.

Utover berdknade kostnader kan det komma att kravas ytterligare infrastrukturatgarder i form
av planskilda korsningar mellan duosparvagnssystemets banor och Gétalandsbanan inne i
Boras, samt vandspar vid andstationerna.

9. Slutsatser och rekommendationer

Av de fyra studerade straken foreslas straket Boras - Bollebygd - (Goteborg) utvecklas for
duosparvagnstrafik. Ovriga tre strak bor utvecklas med utbyggd regiontagstrafik, fjarrtrafik,
samt busstrafik. Forklaring framgar nedan.

Ett inférande av duosparvagnstrafik i Sjuharad innebar att duosparvagnar, regiontag, fjarrtag
och godstag maste samnyttja berdrda jarnvagsbanor. Da kapaciteten &r alltfor begransad for ett
val utbyggt regiontags- och duosparvagnssystem ar det viktigt att ta stallning till vilken
funktion som Vastra Gotalands tagtrafik-framst ska ha i framtiden. Ar det den lokala eller
regionala funktionen som skall prioriteras?

| Malbild Tag 2035 har regionforstoring, d v s att binda samman lokala
arbetsmarknadsregioner med varandra en hogre prioritet &n att tillgodose lokala marknaders
behov. Generellt sett innebéar detta att lokal spartrafik inte bor inforas pa bekostnad av
regiontagstrafikens utveckling om inte nyttorna ar exeptionellt stora. | ett langsiktigt perspektiv
kan inkommande banor till Boras delvis anvandas som matartrafik till Gétalandsbanan déar
Boras blir den stora knutpunkten. Banorna bor bade kapacitetsforstarkas och fa en hojd
hastighetsstandard. | detta perspektiv skulle lokal duosparvagnstrafik riskera att utgora hinder
for den snabbare regiontagstrafiken.

Ur ett ekonomiskt perspektiv star inte de trafikkostnader som tillkommer vid ett inférande av
duosparvagnssystem i Sjuharad i proportion till den marginalékning av resande som kan
komma ifraga. Kalkylen visar ett underskott pa 89-95 mnkr/ar. Darutéver kommer
investeringskostnader pa 6ver 1,8 mdr for infrastrukturatgarder.

Nedan beskrivs slutsatser for var och ett av de fyra studerade straken:

Boras — Bollebygd (- Goteborg)

Nar Gotalandsbanan star klar finns en helt unik mojlighet i Vastsverige att bedriva bade snabb
och modern tagtrafik pa den nya banan och trafikforsorja mindre samhéllen utmed den
nuvarande Borasbanan med mer lokal spartrafik. Att anvanda den gamla banan pa detta satt ar
ett tillvagagangssatt som forekommer pa ett flertal stallen i Europa.

Straket bedéms i jamforelse med de vriga tre straken ha storst potential for
duosparvagnstrafik. Intressant ar da att forlanga straket fran Bollebygd via Révlanda-Hindas-
Landvetter-Mdélnlycke och Goteborg. Pa sikt bor duosparvagnarna ocksa trafikera in i bade
Gateborg och Boras stad. Mojligheterna ar sa intressanta att de bor studeras vidare langre fram.
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Boras — Skene
Antalet potentiella resenarer som gynnas av en utokning av regiontagstrafiken ar betydligt fler,
upp till 90 % av resendrerna, an de som far nytta av att duosparvagnen stannar vid fler orter.

Rekommendationen ar darmed att prioritera en utékning av regiontagstrafiken till 30-
minuterstrafik i hogtrafik framfor ett inforande av duosparvagn. Med foreslagna
hastighetshojande atgéarder pa Viskadalsbanan kommer restiden med regiontag att kunna
reduceras ytterligare, vilket skapar goda forutsattningar for 6kad pendling med regiontagen dels
till Boras och dels till Goteborg via Gotalandsbanan.

Boras — Fristad

Med en utokning av regiontagstrafiken med snabbare trafik och fler turer skulle merparten av
de boende i upptagningsomradet gynnas av kortare restider. | Malbild Tag 2035 forutsatts att ett
storre antal regiontag fran Skaraborg till Goteborg skall trafikera via Herrljunga, Boras och
Landvetter flygplats, vilket skapar mojlighet for direktférbindelser fran exempelvis Fristad till
Goteborg och till Skaraborg.

Boendet i straket Fristad-Boras &r relativt val utspritt, vilket innebar att busstrafiken i straket
bor ligga kvar, se avsnitt 6 ovan.

Rekommendationen ar darmed att prioritera en utékning av regiontagstrafiken framfor ett
inférande av duosparvagn.

Boras — Limmared

Langs med strackan Boras — Limmared ar resandeunderlaget for lagt for att motivera ett
inférande av ett duosparvagnssystem. Av de fyra straken ar detta det langsta (i km) vilket
innebdr att straket star for den hogsta trafikkostnaden av de fyra straken. Samtidigt innebar
strakets befolkningsunderlag ett lagt antal resenarer med duosparvagnen - lagst av de fyra
straken. Hog trafikkostnad och laga bijettintakter kommer att ge en lag ekonomisk
tackningsgrad for duosparvagnen i detta strak.

Samtidigt blir tillgadngligheten relativt bra med en utvecklad busstrafik. Dock &r inte
attraktiviteten lika stor for buss som ett sparburet system.

Rekommendationen for detta strak ar satsa pa utokning av region- och fjarrtagstrafiken langs
hela Kust-till-kustbanan och komplettera utbudet med en val utvecklad regionbusstrafik.
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