Moses: Att Vastlanken avlastar lokaltrafiken i Goteborg ar inte svart att forstd. Gamlestaden-Korsvagen med
pendeltag ar snabbare &n sparvag och om andra byter mellan tdg och annat pa fler stéllen an vid centralen sa
minskar trangseln pa "annat” vid just centralen. Finns det underdakningar gjorda pa hur stora dessa effekter
komme{ bli? Eller &r det for beroende av annat eller svarmodellerat?

" —
M.Karin Holmstrém: Du har rétt i att trangseln kommer att minska vid centralen men jag kan inte i

dagslaget ge dig exakta siffror.
15:20, 16 December 2014

Jan Lenander: Det gar ju att se att Vastlanken har stora lokala nyttor, avlastning Brunnsparken, snabba
kortresor, .. Jag hittar dock inga siffror pa hur mycket det blir sammanlagt. Finns det nagot sadant underlag? eller
atminstone en mellan tummen och pekfingret uppskattning?

1]

o
m.Karin Holmstréom: Nej, vi har inga sadana siffror i dagslaget.
15:16, 16 December 2014

Hisings-Bo : 5 Fakta o Vastlanken. Nummer 3. Nya Stadsdelar. Vastlankens nya stationer har delvis valts ut pa
grund av sina kopplingar till de nya utvecklingsomradena Skeppsbron, Gullbergsvass, Frihamnen och Ringon.
Har ni inte den minsta koll p& hur Goéteborg ser ut, eller harstammar texten fran det tidiga forslaget nar tunneln
gick viiHisingen ?

o
M.Karin Holmstrém: Med den nya pendeltagstationen vid Haga finns kopplingen till Skeppsbron, norra
Masthugget och sddra alvstranden. Med den ut6kade stationen vid centralen nar fler manniskor latt nya

arbetsplatser och bostader vid framtidens Gullbergsvass, Ringdn och Frihamnen.
15:15, 16 December 2014

kjell: De oerhorda konsekvenserna for de som bor vid sprangomradena &r kanske inte helt tydliga forran det
narmar sig. | Annedal lyckades vi med en oerhért kompetent grupp avstyra trasporttunneln. Hur stéller sig
Hagabor och jakobsdalbor har? Nagra protester?

s

M.Karin Holmstrém: Detaljplanen &r nu ute pa granskning och de som har synpunkter har majlighet att

lamna in dem fram till den 27 januari.
15:09, 16 December 2014

Mats: Karin: Varfér anvander Géteborgs stad uppblasta siffror (700 000 invanare) om sin befolkning &r 2035, nar
berakningar fran SCB och statistik fran Vastra Gotalandsregionen sager att befolkningen d& kommer att vara
betydligt mindre (600 000)?

.

M.Karin Holmstrom: Befolkningsprognoserna i Goteborgs Stads strategi for utbyggnadsplanering pekar
mot att G6teborg kommer att passera 600 000 invanare omkring ar 2024. Jamfort med dagens 540 000 invanare

kan Goteborg ha 6kat med 150 000 fram till 2035, allts& narmare 700 000.
15:08, 16 December 2014

Hans: Hoppas att in inte har samma konsulter som till Hallandsésen!

§ s

i Bo larsson: Trafikverket har lart sig mycket av Hallandsas, och andra projekt.
Pa de 25 ar som gatt sen Hallandsas projeketerades har branschen utvecklats, och t ex Gétatunneln gick ju utan

storre problem!
15:04, 16 December 2014

Mats: Bo: sa i jamforelse med ingenjorerna i Kéln och Amsterdam sa gor era svenska ingenjorer ett battre jobb,
ar det vad du vill saga?

s

i Bo larsson: Jag har ingen detaljkunskap om hur ingenjérerna i Kéln och Amsterdam jobbar. Vi kommer

efter arskiftet att bestvka Amsterdam for att f& erfarenheter fran deras arbete.
15:03, 16 December 2014



Annelie Pernheden: Karin, det &r valdigt skillnad pa att byta ut ETT enda trad, inemellan alla andra, men nar
kanske 500 trad skall bort s& blir koldioxideffekten en helt annan. Ar detta medraknat i milibkonsekvenserna?
-~

M.Karin Holmstrom: Nej, denna koldioxideffekt finns inte med i Goteborgs Stads

miljdkonsekvensbeskrivning.
15:03, 16 December 2014

Anders: Ar det som stod om oenighet i GP d& mer att betrakta som problem med internkommunikationen inom
Raddningstjansten?

§ s

...-_- Bo larsson: Jag ar inga synpunkter pd Raddningstjanstens interna arbete. Vi har en bra dialog med

Raddningstjasten och har haftsa under tre ars tid.
15:01, 16 December 2014

%
“asi™ moderator: Intresset for Vastlanken &r stort, det marker vi pa alla frAgor som kommit in. Nu har det gatt
en timma och vi stanger for inkommande fragor.

Men Karin Holmstréom och Bo Larsson fortsatter att svara pa alla fragor. Sa stanna kvar och las svaren.

Tack alla ni som stallde fragor och tack till er som svarade./ Margareta Romare, redaktor Vart Goteborg
15:00, 16 December 2014

Anders: Har Raddningstjansten haft personal med i arbetet for Trafikverkets losning pa sakerhetsproblematiken?

...-iBo larsson: Ja Raddningstjanstens personal deltar kontinuerligt i vart séakerhetsarbete dels genom

kontinuerliga moétesserier samt scenariospel och workshops
14:59, 16 December 2014

Hasse: Nar man laser svaren till alla som staller fragor, s& malar ni upp era svar i "rosenrétt" utan nagra problem,
men nog maste det finnas mangder av STORA problem som ni inte har insett? Beratta! Jamfor projektet genom
Hallandsasen (kost och tid)!

...-iBo larsson: Vilka probem vi INTE upptéckt kan jag inte svara pa! Daremot har vi tillsammans med vara
konsulter en mycket stor erfarenhet av liknande projekt, vilket gor att risken for att vi missar nat viktigt ar liten.

Kontroll och uppféljning i byggskedet gor ocksa att vi ser saker innan de hinner bli ett problem!
14:57, 16 December 2014

Pippi: Ingar stationer och annat ovan mark i Vastlankens 20 miljarder?

...-iBo larsson: | 20 miljarder i prisnivd 2009 ingar fullt fungerande stationer med klimatskydd ovan mark
(ex. Triangeln i Malmd). Sedan kommer staden att stadsutveckla kring stationerna och om staden eller annan
exploator véljer att bygga bostader eller annan verksamheter ovanpa stationsbyggnader sd ingar det i deras
atagande

14:54, 16 December 2014

Inger: Hur kommer de privata och offentliga foretagen i Goteborg att paverkas under sjalva projekttiden - nar
vastlar)gen byggs?

L —
M.Karin Holmstrém: De kan paverkas bade positivt och negativt under byggtiden. Bade Trafikverket och
Goteborgs Stad kommer att diskutera och samarbeta med dem som berors for att komma fram till s& bra
I6sningar som mojligt.
14:53, 16 December 2014
eric: Finns det ndgot som kan stoppa Vastlanken? Vad i sa fall?

|
M‘Karin Holmstrém: Vi har uppdrag fran byggnadsnamnden att ta fram detaljplanen for Vastlanken och
stationerna. Vi jobbar sa lange vi inte far nagot annat besked eller direktiv.
14:51, 16 December 2014
Annelie Pernheden: Tack sa mycket, nagra fragor har fatt bra svar, men tyvarr tycker jag att ni glider runt
manga fragestallningar och bara svarar i alltfér allméanna ordalag. En sista fraga fran mig: Ni som nu foéresprakar
den nuvarande utformningen av Vastlanken, skulle ni vara lika sjalvsakra om ni sjalva skulle fa st for de extra



kostnader som en majoritet av goteborgarna tror skall tillkomma. Intressant att héra detta svar, om det nu blir
nagot, eftersom det ar s& mycket lattare att handskas med anonyma penga

.n-iBo larsson: | mitt uppdrag och i Trafikverkets organisation sa har vi ett stort fokus pa att tilldelade

medel ska klaras med bestalld funktion
14:51, 16 December 2014

v
"™ moderator: Nu &r det tio minuter kvar av chatten. Vi slutar kl 15, d& stanger vi fér inkommande frgor.

/Margareta Romare, redaktér Vart Géteborg
14:50, 16 December 2014

Moses: Hvitfeldtsplatsen &r inte speciellt trygg efter morkrets inbrott. Ar kommunen pé tarna och tanker goéra at
stationernas naromraden? Skapa trygga gangstrak till och fran, i detta fallet, station Haga?

L

.-'.‘Karin Holmstrom: Trygghetsfragorna finns forstads med i arbetet med stationerna och omradena runt
om ovan mark.
14:48, 16 December 2014
Hasse: Om de ekonomiska kalkylerna och tidsramarna inte haller, finns det da nagra personer som kommer att
vara juridiskt och personligen ekonomiskt ansvariga for detta, eller blir det som vanligt att ingen &r ansvarig?

.n-iBo larsson: Som projektchef ar jag ansvarig for projektet.
14:46, 16 December 2014

Moses: Kommer man géra férberedelser for den dér tunnelkopplingen till Hisingen som Vastlanken ska
mojliggora? Ringdtunneln eller vad den kallas... Hur blir det med Ringdtunneln och nedgréavd och éverdackad
E45a?

.n.'iBO larsson: Vi kommer inte omgjliggora fortsatta utbyggnader av jarnvagssystemet med Vastlanken.

Overdackad E45a ar ett annat projekt inom Trafikverket, samordning sker med dem.
14:44, 16 December 2014
Pippi: Det pratas om hoghastighetstag till Landvetter. Kommer dessa att kora genom Vastlanken?

.n-iBo larsson: Nej, hoghastighetstag kommer att g& in i nuvarande station (som genom byggandet av

Vastlanken farékad kapacitet). Regional och pendeltdg (aven fran Landvetter) kommer att ga in i Vastlanken.
14:43, 16 December 2014

Elvis: Om vi férhoppningsvis blir av med trangselskatten (som 57% av de réstande vill), stoppar ni projektet med
Véstlanken da eller var ska ni ta pengarna fran i sa fall?

=

L

;'..Karin Holmstrém: Det pagar just nu en utredning kring hur Vastsvenska paketet skulle kunna
finansieras om trangselskatten tas bort. Denna utredning ska presenteras for Goteborgs kommunstyrelse i slutet
av januari.

14:42, 16 December 2014

Mats: Bo: | Kéln och Amsterdam hade ingenjérerna bade byggt tunnlar och haft stor kAinnedom om
markforhallandena, trots det &r tunnelprojekten dar rena fiaskon med sprangda budgetar och tidsramar. Kan du
garantera att samma sak inte kommer att intraffa for Vastlanken?

s

i Bo larsson: Vi har respekt for de forhallanden som finns i Kéln och Amsterdam. Trafikverket har i
naromradet byggt Gota tunneln, en tunnel i liknande forhallanden
14:41, 16 December 2014
Lisa: S& Trafikverkat har inte varit med och lagt fram tidsplanen for arbetet vid Norra hamngatan?

s

- Bo larsson: Nej!
14:40, 16 December 2014



Moses: Citybanan slappte en ny informationsfilm idag. Dar framgick det att man bygger genom sand vid
(exempelvis) Sodra station. Vad ar svarast: Sand eller lera?

...-iBo larsson: Olika jordar ger olika problembilder. Lera har generellt sett lagre hallfasthet och ar mer

sattningskanslig. | sand ar daremot grundvattenfragorna mer uttalade. Alla jordar kraver sina loésningar!
14:39, 16 December 2014
Nisse P: Hur manga alternativ till Vastlanken har ni utrett? Eller har ni egentligen inte utrett ndgot annat?

...-iBo larsson: Sedan 2001 har flera alternativ studerats mer information finns
pawww.trafikverket.se/vastlanken
14:39, 16 December 2014
Inger: Vilken ekonomisk paverkan vantas projektet har pa privata och offentliga foretag i Géteborg och pa
theb(_)‘irg som evenemang stad?
<

n..Karin Holmstrom: Genom forbéttrad kollektivtrafik och infrastruktur blir Gteborg en mer attraktiv stad
- vilket ar positivt for boende, besdkare och naringsliv i hela regionen.
14:39, 16 December 2014
Nilson: Hur mycket dyrare kommer renoveringen av kanalmuren vid Norra hamngatan bli pga. oférutsedda
problem under bygges gang som sprickbildningar i berget och kablar/ledningar som inte var med vid
upphandlingen. Férseningen &r beraknad till minst 4 manader enl. byggarna? Jag undrar hur kan Bo Larsson
vara sé%saker pa att det inte blir forseningar med Vastlanken da det blir det i detta lilla jobb i kvickleran.

v b
M.Karin Holmstrom: Jag har fullt fortroende for att Vastlanken haller tidplanen. Trafikverket har lang
erfarenhet av att jobba i Goteborgsleran, till exempel vid bygget av Gotatunneln. Tva av Vastlankens sex

kilometer ska byggas i lera, resten gar genom berg.
14:35, 16 December 2014
Annelie Pernheden: Hur lAnge kommer Korsvéagen vara avstangd och hu I6ser man kommunikationerna som

gar dar igenom?

e

i Bo larsson: Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik kommer att kunna passera "obehindrat", i enlighet
med Vastsvenska paketets intentioner. Biltrafik i nordsydlig riktning GENOM Korsvagen kommer dock att vara
férhindrad under nagot ar.

14:33, 16 December 2014
Aron Laurell Hikansson: Varfor valjer Goteborg att lagga ofantligt manga miljarder pa en tunnel i leran nat ni

sager att vi ska ligga i framkant? Varfor byggs inte magnettaf istéllet?

..riBo larsson: Magnetfaltstag kan inte byggas ihop med 6vrigt tAgsystem.
14:31, 16 December 2014
Moses: Lastprofil C. Men hur tajt? Kan Vastlanken i framtiden rent fysisk svélja annu storre tag. Typ finska

dubbedackare?

...-iBo larsson: Lastprofil C och inte mer, vilket far styra vilka tdg som kan trafikera Vastlanken.

14:31, 16 December 2014

Hasse: Ni kommer saker att hitta mangder med arkeologiska skatter nar det ska gravas for Vastlanken. Hur ska
detta hanteras forskningsmassigt och de tidsférdréjningar av projektet som detta kommer att innebéara. Vem
bekostar detta?

...riBo larsson: Vi har gjort férundersokningar for att identifiera arkeologiska fynd och tillexempel i
byggnationen kring Kvarnberget ner mot residenset har vi tagit till i tidplanen for att kunna hantera eventuella

kulturhistoriska fynd.
14:29, 16 December 2014
Annelie Pernheden: Vad goér ni om leran borjar glida, nar ni graver i den? Tuve- och Lerumsrasen startade ju

utan gravning, sa detta verkar illavarslande.


http://www.trafikverket.se/vastlanken

s

.n" Bo larsson: Forutsattningarna for den typen av skred finns inte da vi kommer att schakta inom
stodvaggar. Det som kan &nda ar att dessa ror pa sig, eller att "botten kommer upp". Detta forhindras geom
noggrann dimensionering, granskning, kontroll och uppféljning. Skulle det &nda réra pé sig sa slutar vi grava och

i allra varsta fall fyller schakten till dess problemet ar atgardat.
14:29, 16 December 2014

Annelie Pernheden: Det racker ju inte att plantera ETT nytt trad, istéllet for ett gammalt. Hur manga trad

planteras for vart och ett fullvuxet som maste tas ner, for att ge samma effekt?
s

—
‘h"ﬁ'.Karin Holmstrém: Stadens trad aldras och byts ut kontinuerligt. Om vi ser till det totala antalet trad i

stan s& ar det ett fatal som berérs. Grundtanken &r att ett trad ersatter ett annat
14:29, 16 December 2014

Hasse: Varfor maste vi Géteborgare betala storsta delen av Vastlanken nar det ar resande fran
kringkommunerna som ska aka i tdgen? Borde inte kostnaderna fordelats pa ett mer rattvist satt mellan alla
kommunerna?

s

i Bo larsson: Av 20 miljarder kommer 50% av finansieringen via Vastsvenska paketet 6vrig del kommer
frén staten. | vastsvenska paketet finansierar Géteborg 1,25 miljarder, 14 miljarder kommer fran trangselskatt

merparten av dessa betalas av icke-goteborgare
14:25, 16 December 2014

Hans: Nar ni ska bygga Vastlanken s& kommer ju mangder med arbetsfordon (lastbilar, gravmaskiner, évriga
entreprenadmaskiner mm) att spy ut mangder med avgaser, buller och oljud. Hur ska ni klara av detta sa att
medborgarna fortfarande kan bo kvar i staden utan att ta skada av detta?

s

- Bo larsson: Tillsammans med tillsynsmyndigheten kommer vi att arbeta och verka for att vi ska ha en
fungerande stad under hela byggnationen. Erfarenheter fran Citybanan i Stockholm s& mérks tillskottet av

byggtrafiken i den vanliga trafiken inte s& mycket.
14:22, 16 December 2014

Carina: Var ska alla lermassor dumpas och vad hander om leran &ar férorenad?

s

i Bo larsson: Vi arbetar med en masshanteringsplan i samrad med Lanstyrelsen. Ett alternativ som
diskuteras ar utfyllnad av vissa hamnomraden. Betraffande fororeningar, sa kan séagas att lermassor generellt
sett &r rena eftersom leran ar valdigt tat. Fororeningar finns framst i fyllnadsmasor uppe pa leran, och dessa

kommer att hanteras separat.
14:21, 16 December 2014

eric: Finns det ndgot som kan stoppa Vastlanken? Vad i sa fall?

iy

ok Bo larsson: Trafikverket har uppdraget fran regeringen via nationell plan och tills andra direktiv ges

fortsatter Trafikverkets uppdrag
14:21, 16 December 2014

Kalle: Hur manga kommer att anvanda Vastlanken? Hur gor ni sddana berakningar? Hur vet vi inte att ni inte
bygger luftslott?

§ s

b

i Bo larsson: Siffrorna bygger pa prognoserna som i sin tur bygger pa malbilder och visioner kring det

framtida Goteborg och Vastsverige.
14:20, 16 December 2014

Gunnar: Det finns ju endast en enda sparvagsforbindelse till Hisingen och det ar ju faktiskt dar som en stor del
av Goteborgs framtida expansion dger rum, bade vad géller bostader och arbetsplatser. Nu vill man dessutom
sanka denna bro, med oundvikligen manga fler stérningar. Om man nu ar sa kat pa att bygga tunnlar, vore det nu
inte béattre att bygga en sparvagstunnel till Hisingen? Och varfér bygger man inte fardig sparvagsforbindelsen via
Operan for att avlasta Brunnsparken?



g
‘*ﬁ"Karin Holmstrém: Vi planerar for fler kollektivtrafikforbindelser 6ver alven, men detta ar annu bara pa
planeringsstadiet. Operalanken norr om Nordstan maste avvakta bygget av Hisingsbron och Vastlanken eftersom

sparen kommer att ga ovanpa tunneln.
14:19, 16 December 2014

Janne: Hur kan det, i runda slangar, kosta lika mycket att bygga en bergtunnel i Stockholm som en (delvis)
lertunnel i Goteborg med ungefar samma langd. Vad ar det vi inte far med i Goteborg?

s

B0 larsson: | Citybanan i Stockholm passeras Riddarfjarden och kulturhistoriska byggnader samt

anpassas den mot befintlig tunnelbana.
14:19, 16 December 2014

Klasse: Ar inte Vastlanken en form av tunnelbana egentligen?

s

- Bo larsson: En tunnelbna byggs ofta med mindre tvarsnitt, Vastlanken byggs for "stora tag" och blir
saledes en del av det regionala natet. Vad skillnaden annars gar kan sakert diskuteras.
14:19, 16 December 2014
Lisa E: Om grundvattnet sjunker kan ju delar av Haga och Vasastan behéva rivas. Ar det sa ni planerar, for att

kunna bygga nya héghus mitt inne i stan?

e

i Bo larsson: Bl a darfor kommer vi att var valdigt noggranna med att INTE sénka grundvattnet. Vi ska

ha en tat anlaggning, saval i bygg-som i driftskedet.
14:16, 16 December 2014

Osborn: Nagot som &r signifikant for en storre stad ar att det inte bara finns ett centrum utan flera, férutom just i
Goteborg dar ledande personligheter tycker att allt maste ga via Johanna i brunnsparken. Vore det inte battre att
bygga en ny station utanfor stan i stallet for att fortata &nnu mer i centrum. Ska vi vara en region som vaxer sa
bor vi \_/é’iga ténka utanfor den snéva boxen.

[
‘*ﬁ'.Karin Holmstrém: Vi har redan borjat, genom att bygga pendeltagstationen vid Gamlestadstorget. Det
finns ocksa tankar pé att bygga en pendelstation vid Backa/Brunnsbo. Med de tva nya stationerna Korsvagen

och Haga far vi fler knutpunkter, och man kan ta sig direkt bade vaster- och soderut.
14:15, 16 December 2014

S Hansson: Hur manga hus maste faktiskt rivas for att ge plats at Vastlanken?

§ s

i Bo larsson: SJ sporthall (Volviahallen), ndgra mindre industribyggnader och en kretsloppsstation éster
om Goteborgs central. | samrad med Liseberg kommer dven Lisebergshallen och huvudrestaurangen att tas ner.
Dessa ateruppbyggs dock inte da liseberg planerar annan verksamhet i detta omrade. Aven Lisebergs P-hus vid
Orgrytevagen kommer att ta bort. Slutligen kommer mindre delar av NE-terminalen att tas ner for att sedan

ateruppbyggas.
14:13, 16 December 2014

Tagkramare: Bra att stan satsar mer pa kollektivtrafiken. Men varfér ingen station pa Hisingen? Det hade ju
verkligen behovts, nu gldmmer ni bort oss Hisingsbor igen.
£

[
‘ﬁ"Karin Holmstrom: Vastlanken &r en del i ett kollektivtrafiksystem och det pagar mycket arbete for att
utveckla kollektivtrafiken bade pa Hisingen och 6vriga Goéteborg, till exempel bussar, sparvagnar och linbana. Det

finns tankar pa en pendeltagstation i Brunnsbo men den ingd inte i projekt Vastlanken.
14:13, 16 December 2014

Gustav Oberg: En sak jag har funderat pa. Vastlanken okar véal kapaciteten mer &an forstarkningsalternativet,
kanske mer an prognos? Nyttan med denna Gverkapacitet ar ju beroende pa vilka andra satsningar som kopplas
pa (hoghastighetstag till Sthim, 8-miljonersstaden, etc.). Beroende pa vilken nettonytta ytterligare projekt har som
kan utnyttia denna kapacitet, s borde det paverka Vastlankens nytta. Finns det ett satt att berakna "potentiell
nytta" av en san éverkapacitet? Om ni forstar vad jag ar menar...



s

.n" Bo larsson: Ett forsok att svara pa fragan &r att all fortsatt samhallsutveckling genom
infrastrukturutbyggnader ger 6kad samhallsnytta till den forsta investeringen i systemet. Det finns &ven

samhallsnyttor som inte fangas upp i en kalkyl.
14:12, 16 December 2014

Lars-Dennis: Tradfraga i Haga: En stor kastanj star precis i Vallgravens strandkant ganska nara
Rosenlundsbron. Enligt skisser och annat, ligger detta trad verkligen pa gransen till schaktgropen. Jag undrar om
tradet kan klaras genom att sattas p& en "balkong" eller genom en flytt, eller om det maste tas ned?

.

T
M.Karin Holmstrém: Vi vet fortfarande inte hur specifika trad kommer att paverkas, om de kan flyttas,

skyddas eller behdva tas ner.
14:12, 16 December 2014

Sofia: Hur stokigt blir det nar Vastlanken ska byggas? Jag laste om buller, damm, skakningar. Hur ska vi sta ut?

s

at Bo larsson: Inte s farligt som manga vill géra gallande. Vi kommer att markas, men i princip inte vérre

an nar man byggde Gétatunneln, och det tyckte de flesta hanterbart!!
14:12, 16 December 2014
Robban: Varfér blir det ingen station for Vastlanken vid Jarntorget, istallet for Haga? Jarntorget ar ju en

knutpunkt redan idag, s det vore val mer naturligt. Haga kanns markligt.
£

&

"
M.Karin Holmstrém: En station vid Jarntorget hade paverkat staden mycket mer, hus hade behovt rivas.
14:11, 16 December 2014

Annelie Pernheden: For mig verkar det huvudldst att raddningstunnlarna lyfts ut. | bade Stockholm och i Malmé
finns de. Varfér anser man att Géteborg inte behéver nagra och kom nu inte med svar om att hisslosningen ar
lika bra, for det forstar ju vem som helst, att det inte stammer?

s

at Bo larsson: | projekteringen, riskarbetet och scenariospel ar bada losningarna likvardiga. Fodelen med
insatstorn &r att vi minimerar intrdng i riksintresset for kulturmiljé och att vi bygger en mindre anlaggning.
14:11, 16 December 2014
Kerstin: Vastlanken gynnar ju bara de som pendlar till Goteborg. Varfér ska vi grava upp hela staden bara for
dem?

3

"
M.Karin Holmstrom: Hela staden kommer inte att gravas upp, tvd av tunnelns sex kilometer gar genom
lera och byggs med 6ppna schakt. Ovriga fyra kilometer g&r genom berg och byggs under jord med mycket litn
paverkan pa marknivd. Genom battre infrastruktur kan hela Goteborgsregionen vaxa, fler kan bo pa

pendlingsavstand och det gynnar arbetsmarknaden och Géteborgs utveckling och framtid.
14:10, 16 December 2014

Skeptisk: Hur kan ni vara sa sakra pa att 20 miljarder racker? Tank bara pa Hallandsasen...

iy

i Bo larsson: Med den detaljeringsnivan som vi nu presenterar i jarnvagsplanen samt att vi har anvant

tva olika metoder med olika sakkunniga har vi konstaterat att vi i dagslaget kanner oss trygga
14:10, 16 December 2014

Hisings-Bo : 5 Fakta o Vastlanken. Nummer 3. Nya Stadsdelar. Vastlankens nya stationer har delvis valts ut pa
grund av sina kopplingar till de nya utvecklingsomradena Skeppsbron, Gullbergsvass, Frihamnen och Ringon.
Har ni inte den minsta koll p& hur Goéteborg ser ut, eller harstammar texten fran det tidiga forslaget nar tunneln
gick vi%Hisingen ?

M.Karin Holmstrém: Med den nya pendeltagstationen vid Haga finns kopplingen till Skeppsbron, norra
Masthugget och sddra alvstranden. Med den utékade stationen vid centralen nar fler manniskor latt nya

arbetsplatser och bostader vid framtidens Gullbergsvass, Ringdn och Frihamnen.
15:15, 16 December 2014



kjell: De oerhorda konsekvenserna for de som bor vid sprangomradena &r kanske inte helt tydliga forran det
narmar sig. | Annedal lyckades vi med en oerhdrt kompetent grupp avstyra trasporttunneln. Hur staller sig
Hagabor och jakobsdalbor har? Nagra protester?

=

M.Karin Holmstrém: Detaljplanen &r nu ute pa granskning och de som har synpunkter har majlighet att

lamna in dem fram till den 27 januari.
15:09, 16 December 2014

Mats: Karin: Varfér anvander Géteborgs stad uppblasta siffror (700 000 invanare) om sin befolkning &r 2035, nar
berakningar fran SCB och statistik fran Vastra Gotalandsregionen sager att befolkningen d& kommer att vara
betydligt mindre (600 000)?

=

m..Karin Holmstrom: Befolkningsprognoserna i Goteborgs Stads strategi for utbyggnadsplanering pekar
mot att G6teborg kommer att passera 600 000 invanare omkring ar 2024. Jamfort med dagens 540 000 invanare

kan Goteborg ha 6kat med 150 000 fram till 2035, alltsé narmare 700 000.
15:08, 16 December 2014

Hans: Hoppas att in inte har samma konsulter som till Hallandsasen!

s

i Bo larsson: Trafikverket har lart sig mycket av Hallandsas, och andra projekt.
P& de 25 ar som gatt sen Hallandsas projeketerades har branschen utvecklats, och t ex Gétatunneln gick ju utan

storre problem!
15:04, 16 December 2014

Mats: Bo: sa i jamforelse med ingenjérerna i Kéln och Amsterdam s gor era svenska ingenjorer ett battre jobb,
ar det vad du vill saga?

iy

i Bo larsson: Jag har ingen detaljkunskap om hur ingenjérerna i Kéln och Amsterdam jobbar. Vi kommer

efter arskiftet att besoka Amsterdam for att fa erfarenheter fran deras arbete.
15:03, 16 December 2014

Annelie Pernheden: Karin, det &r valdigt skillnad pa att byta ut ETT enda trad, inemellan alla andra, men nar
kanske 500 trad skall bort s& blir koldioxideffekten en helt annan. Ar detta medraknat i miljskonsekvenserna?
=

m.Karin Holmstrom: Nej, denna koldioxideffekt finns inte med i Goteborgs Stads

miljdkonsekvensbeskrivning.
15:03, 16 December 2014

Anders: Ar det som stod om oenighet i GP d& mer att betrakta som problem med internkommunikationen inom
Réaddningstjansten?

s

i Bo larsson: Jag ar inga synpunkter pa Raddningstjanstens interna arbete. Vi har en bra dialog med

Raddningstjasten och har haftsd under tre ars tid.
15:01, 16 December 2014

e

"2 moderator: Intresset for Vastlanken &r stort, det marker vi p& alla frAgor som kommit in. Nu har det gatt

en timma och vi stanger for inkommande fragor.
Men Karin Holmstrom och Bo Larsson fortsétter att svara pa alla fragor. Sa stanna kvar och las svaren.

Tack alla ni som stallde fragor och tack till er som svarade./ Margareta Romare, redaktor Vart Goteborg
15:00, 16 December 2014
Anders: Har Raddningstjansten haft personal med i arbetet for Trafikverkets losning pa sakerhetsproblematiken?

s

—#B0 larsson: Ja Raddningstjanstens personal deltar kontinuerligt i vart sékerhetsarbete dels genom

kontinuerliga métesserier samt scenariospel och workshops
14:59, 16 December 2014

Hasse: Nar man laser svaren till alla som staller frAgor, s& malar ni upp era svar i "rosenrétt" utan nagra problem,
men nog maste det finnas mangder av STORA problem som ni inte har insett? Beratta! Jamfor projektet genom
Hallandsasen (kost och tid)!



s

...-_- Bo larsson: Vilka probem vi INTE upptackt kan jag inte svara pa! Daremot har vi tillsammans med vara
konsulter en mycket stor erfarenhet av liknande projekt, vilket gor att risken for att vi missar nat viktigt ar liten.

Kontroll och uppféljning i byggskedet gor ocksé att vi ser saker innan de hinner bli ett problem!
14:57, 16 December 2014

Pippi: Ingar stationer och annat ovan mark i Vastlankens 20 miljarder?

§ e

i Bo larsson: | 20 miljarder i prisniva 2009 ingar fullt fungerande stationer med klimatskydd ovan mark
(ex. Triangeln i Malmd). Sedan kommer staden att stadsutveckla kring stationerna och om staden eller annan
exploator véljer att bygga bostader eller annan verksamheter ovanpa stationsbyggnader s ingar det i deras
atagande
14:54, 16 December 2014
Inger: Hur kommer de privata och offentliga foretagen i Goteborg att paverkas under sjalva projekttiden - nar
vastlar)gen byggs?

" —
M.Karin Holmstrém: De kan paverkas bade positivt och negativt under byggtiden. Bade Trafikverket och
Goteborgs Stad kommer att diskutera och samarbeta med dem som berors for att komma fram till s bra
I6sningar som mojligt.
14:53, 16 December 2014
eric: Finns det ndgot som kan stoppa Vastlanken? Vad i sa fall?

M.Karin Holmstrém: Vi har uppdrag fran byggnadsnamnden att ta fram detaljplanen for Vastlanken och

stationerna. Vi jobbar sa lange vi inte far nagot annat besked eller direktiv.
14:51, 16 December 2014

Annelie Pernheden: Tack sa mycket, nagra fragor har fatt bra svar, men tyvarr tycker jag att ni glider runt
manga fragestallningar och bara svarar i alltfor allmanna ordalag. En sista fraga fran mig: Ni som nu foresprakar
den nuvarande utformningen av Vastlanken, skulle ni vara lika sjalvsakra om ni sjalva skulle fa sta for de extra
kostnader som en majoritet av goteborgarna tror skall tillkomma. Intressant att héra detta svar, om det nu blir
nagot, eftersom det ar s& mycket lattare att handskas med anonyma penga

s

i Bo larsson: | mitt uppdrag och i Trafikverkets organisation sa har vi ett stort fokus pa att tilldelade

medel ska klaras med bestalld funktion
14:51, 16 December 2014

7

swd . moderator: Nu &r det tio minuter kvar av chatten. Vi slutar kl 15, da stanger vi for inkommande fragor.

/Margareta Romare, redaktér Vart Géteborg
14:50, 16 December 2014

Moses: Hvitfeldtsplatsen &r inte speciellt trygg efter moérkrets inbrott. Ar kommunen pé tarna och tanker géra at
stationernas naromraden? Skapa trygga gangstrak till och fran, i detta fallet, station Haga?

" —

M.Karin Holmstrom: Trygghetsfragorna finns forstds med i arbetet med stationerna och omradena runt
om ovan mark.

14:48, 16 December 2014

Hasse: Om de ekonomiska kalkylerna och tidsramarna inte haller, finns det da nagra personer som kommer att
vara juridiskt och personligen ekonomiskt ansvariga for detta, eller blir det som vanligt att ingen &r ansvarig?

s

i Bo larsson: Som projektchef &r jag ansvarig for projektet.
14:46, 16 December 2014
Moses: Kommer man géra férberedelser for den dar tunnelkopplingen till Hisingen som Vastlanken ska
mdjliggbra? Ringdtunneln eller vad den Kkallas... Hur blir det med Ringdtunneln och nedgrévd och dverdackad
E45a?



.n-iBo larsson: Vi kommer inte omgjliggora fortsatta utbyggnader av jarnvagssystemet med Vastlanken.

Overdackad E45a ar ett annat projekt inom Trafikverket, samordning sker med dem.
14:44, 16 December 2014

Pippi: Det pratas om hoghastighetstag till Landvetter. Kommer dessa att kora genom Vastlanken?

.n-iBo larsson: Nej, hoghastighetstag kommer att g& in i nuvarande station (som genom byggandet av

Vastlanken farékad kapacitet). Regional och pendeltdg (aven fran Landvetter) kommer att ga in i Vastlanken.
14:43, 16 December 2014

Elvis: Om vi férhoppningsvis blir av med trangselskatten (som 57% av de rdstande vill), stoppar ni projektet med
Vastlanken da eller var ska ni ta pengarna fran i sa fall?

| ‘. ﬁ—r"
m.Karin Holmstrom: Det pagar just nu en utredning kring hur Vastsvenska paketet skulle kunna

finansieras om trangselskatten tas bort. Denna utredning ska presenteras for Goteborgs kommunstyrelse i slutet

av januari.
14:42, 16 December 2014

Mats: Bo: | Kéln och Amsterdam hade ingenjérerna bade byggt tunnlar och haft stor kAinnedom om
markforhallandena, trots det ar tunnelprojekten dar rena fiaskon med sprangda budgetar och tidsramar. Kan du
garantera att samma sak inte kommer att intréffa for Vastlanken?

.n-iBo larsson: Vi har respekt for de forhallanden som finns i Kéln och Amsterdam. Trafikverket har i

naromradet byggt Gota tunneln, en tunnel i liknande férhallanden
14:41, 16 December 2014

Lisa: S& Trafikverkat har inte varit med och lagt fram tidsplanen for arbetet vid Norra hamngatan?

.n.'iBO larsson: Nej!

14:40, 16 December 2014
Moses: Citybanan slappte en ny informationsfilm idag. Dar framgick det att man bygger genom sand vid
(exempelvis) Sodra station. Vad ar svarast: Sand eller lera?

.n-iBo larsson: Olika jordar ger olika problembilder. Lera har generellt sett lagre hallfasthet och ar mer

sattningskanslig. | sand ar daremot grundvattenfragorna mer uttalade. Alla jordar kraver sina losningar!
14:39, 16 December 2014

Nisse P: Hur manga alternativ till Vastlanken har ni utrett? Eller har ni egentligen inte utrett ndgot annat?

.n.'iBO larsson: Sedan 2001 har flera alternativ studerats mer information finns
pawww.trafikverket.se/vastlanken

14:39, 16 December 2014

Inger: Vilken ekonomisk paverkan vantas projektet har pa privata och offentliga féretag i Géteborg och pa
Goteborg som evenemang stad?

M.Karin Holmstrom: Genom forbattrad kollektivtrafik och infrastruktur blir Géteborg en mer attraktiv stad

- vilket &r positivt for boende, bestkare och néringsliv i hela regionen.
14:39, 16 December 2014

Nilson: Hur mycket dyrare kommer renoveringen av kanalmuren vid Norra hamngatan bli pga. oférutsedda
problem under bygges gang som sprickbildningar i berget och kablar/ledningar som inte var med vid
upphandlingen. Férseningen &r beraknad till minst 4 manader enl. byggarna? Jag undrar hur kan Bo Larsson
vara séksaker pa att det inte blir forseningar med Vastlanken da det blir det i detta lilla jobb i kvickleran.

T
M.Karin Holmstrém: Jag har fullt fortroende for att Vastlanken haller tidplanen. Trafikverket har 1ang
erfarenhet av att jobba i Goteborgsleran, till exempel vid bygget av Goétatunneln. Tva av Vastlankens sex
kilometer ska byggas i lera, resten gar genom berg.


http://www.trafikverket.se/vastlanken

14:35, 16 December 2014
Annelie Pernheden: Hur lange kommer Korsvéagen vara avstangd och hu I6ser man kommunikationerna som
gar dar igenom?

...-iBo larsson: Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik kommer att kunna passera "obehindrat", i enlighet

med Vastsvenska paketets intentioner. Biltrafik i nordsydlig riktning GENOM Korsvagen kommer dock att vara
férhindrad under nagot ar.

14:33, 16 December 2014

Aron Laurell Hikansson: Varfor valjer Goteborg att lagga ofantligt manga miljarder pa en tunnel i leran nat ni

sager att vi ska ligga i framkant? Varfor byggs inte magnettaf istéllet?

...-iBo larsson: Magnetfaltstag kan inte byggas ihop med Gvrigt tAgsystem.
14:31, 16 December 2014

Moses: Lastprofil C. Men hur tajt? Kan Vastlanken i framtiden rent fysisk svélja annu stérre tag. Typ finska
dubbedackare?

...-iBo larsson: Lastprofil C och inte mer, vilket far styra vilka tdg som kan trafikera Vastlanken.

14:31, 16 December 2014

Hasse: Ni kommer séker att hitta mangder med arkeologiska skatter néar det ska gravas for Vastlanken. Hur ska
detta hanteras forskningsméassigt och de tidsfordréjningar av projektet som detta kommer att innebéra. Vem
bekostar detta?

...-iBo larsson: Vi har gjort férundersokningar for att identifiera arkeologiska fynd och tillexempel i
byggnationen kring Kvarnberget ner mot residenset har vi tagit till i tidplanen for att kunna hantera eventuella
kulturhistoriska fynd.

14:29, 16 December 2014

Annelie Pernheden: Vad gor ni om leran bdrjar glida, nér ni graver i den? Tuve- och Lerumsrasen startade ju

utan gravning, sa detta verkar illavarslande.

...-iBo larsson: Forutsattningarna for den typen av skred finns inte da vi kommer att schakta inom
stodvaggar. Det som kan &nda ar att dessa ror pa sig, eller att "botten kommer upp". Detta férhindras geom
noggrann dimensionering, granskning, kontroll och uppféljning. Skulle det &nda réra pa sig sa slutar vi grava och

i allra varsta fall fyller schakten till dess problemet ar atgardat.
14:29, 16 December 2014

Annelie Pernheden: Det racker ju inte att plantera ETT nytt trad, istallet for ett gammalt. Hur manga trad
planteras for vart och ett fullvuxet som méste tas ner, for att ge samma effekt?

~

‘E'.Karin Holmstrém: Stadens trad aldras och byts ut kontinuerligt. Om vi ser till det totala antalet trad i
stan sa ar det ett fatal som berors. Grundtanken ar att ett trad ersatter ett annat

14:29, 16 December 2014

Hasse: Varfor maste vi Géteborgare betala stérsta delen av Vastlanken nar det ar resande fran
kringkommunerna som ska aka i tdgen? Borde inte kostnaderna fordelats pa ett mer rattvist satt mellan alla
kommunerna?

s

a Bo larsson: Av 20 miljarder kommer 50% av finansieringen via Vastsvenska paketet 6vrig del kommer
frén staten. | vastsvenska paketet finansierar Géteborg 1,25 miljarder, 14 miljarder kommer fran trangselskatt

merparten av dessa betalas av icke-goteborgare
14:25, 16 December 2014

Hans: Nar ni ska bygga Vastlanken s& kommer ju mangder med arbetsfordon (lastbilar, gravmaskiner, évriga
entreprenadmaskiner mm) att spy ut mangder med avgaser, buller och oljud. Hur ska ni klara av detta sa att
medborgarna fortfarande kan bo kvar i staden utan att ta skada av detta?



...-iBo larsson: Tillsammans med tillsynsmyndigheten kommer vi att arbeta och verka for att vi ska ha en
fungerande stad under hela byggnationen. Erfarenheter fran Citybanan i Stockholm s& mérks tillskottet av

byggtrafiken i den vanliga trafiken inte s& mycket.
14:22, 16 December 2014

Carina: Var ska alla lermassor dumpas och vad hander om leran &ar férorenad?

...-iBo larsson: Vi arbetar med en masshanteringsplan i samrad med Lanstyrelsen. Ett alternativ som
diskuteras ar utfyllnad av vissa hamnomraden. Betraffande fororeningar, sa kan sagas att lermassor generellt
sett &r rena eftersom leran ar valdigt tat. Fororeningar finns framst i fyllnadsmasor uppe pa leran, och dessa

kommer att hanteras separat.
14:21, 16 December 2014

eric: Finns det ndgot som kan stoppa Vastlanken? Vad i s& fall?

...-iBo larsson: Trafikverket har uppdraget fran regeringen via nationell plan och tills andra direktiv ges

fortsatter Trafikverkets uppdrag
14:21, 16 December 2014

Kalle: Hur madnga kommer att anvanda Vastlanken? Hur gor ni sddana berakningar? Hur vet vi inte att ni inte
bygger luftslott?

...-iBo larsson: Siffrorna bygger p& prognoserna som i sin tur bygger pa malbilder och visioner kring det

framtida Goteborg och Vastsverige.
14:20, 16 December 2014

Gunnar: Det finns ju endast en enda sparvagsforbindelse till Hisingen och det ar ju faktiskt dar som en stor del
av Goteborgs framtida expansion adger rum, bade vad géller bostader och arbetsplatser. Nu vill man dessutom
sanka denna bro, med oundvikligen manga fler stérningar. Om man nu ar sd kat pa att bygga tunnlar, vore det nu
inte béattre att bygga en sparvagstunnel till Hisingen? Och varfér bygger man inte fardig sparvagsforbindelsen via

Operan for att avlasta Brunnsparken?
1]

—
‘H"Karin Holmstrém: Vi planerar for fler kollektivtrafikforbindelser 6ver alven, men detta ar annu bara pa
planeringsstadiet. Operaléanken norr om Nordstan maste avvakta bygget av Hisingsbron och Vastlanken eftersom

sparen kommer att ga ovanpa tunnein.
14:19, 16 December 2014

Janne: Hur kan det, i runda slangar, kosta lika mycket att bygga en bergtunnel i Stockholm som en (delvis)
lertunnel i Goteborg med ungefar samma langd. Vad ar det vi inte far med i Goteborg?

s

i Bo larsson: | Citybanan i Stockholm passeras Riddarfjarden och kulturhistoriska byggnader samt

anpassas den mot befintlig tunnelbana.
14:19, 16 December 2014

Klasse: Ar inte Vastlanken en form av tunnelbana egentligen?

iy

—#B0 larsson: En tunnelbna byggs ofta med mindre tvarsnitt, Vastlanken byggs for "stora tag" och blir

saledes en del av det regionala natet. Vad skillnaden annars gar kan sakert diskuteras.
14:19, 16 December 2014

Lisa E: Om grundvattnet sjunker kan ju delar av Haga och Vasastan behéva rivas. Ar det sa ni planerar, for att
kunna bygga nya héghus mitt inne i stan?

s

—#B0 |arsson: Bl a darfor kommer vi att var valdigt noggranna med att INTE sénka grundvattnet. Vi ska

ha en tat anlaggning, saval i bygg-som i driftskedet.
14:16, 16 December 2014

Osborn: Nagot som &r signifikant for en storre stad ar att det inte bara finns ett centrum utan flera, férutom just i
Goteborg dar ledande personligheter tycker att allt maste ga via Johanna i brunnsparken. Vore det inte battre att
bygga en ny station utanfor stan i stallet for att fortata &nnu mer i centrum. Ska vi vara en region som vaxer sa
bor vi vaga tanka utanfor den snava boxen.



[
‘d‘,"{.Karin Holmstrém: Vi har redan borjat, genom att bygga pendeltagstationen vid Gamlestadstorget. Det
finns ocksa tankar pé att bygga en pendelstation vid Backa/Brunnsbo. Med de tva nya stationerna Korsvagen

och Haga far vi fler knutpunkter, och man kan ta sig direkt bade vaster- och soderut.
14:15, 16 December 2014

S Hansson: Hur manga hus maste faktiskt rivas for att ge plats at Vastlanken?

§ e

i Bo larsson: SJ sporthall (Volviahallen), ndgra mindre industribyggnader och en kretsloppsstation dster
om Goteborgs central. | samrad med Liseberg kommer dven Lisebergshallen och huvudrestaurangen att tas ner.
Dessa ateruppbyggs dock inte da liseberg planerar annan verksamhet i detta omrade. Aven Lisebergs P-hus vid
Orgrytevagen kommer att ta bort. Slutligen kommer mindre delar av NE-terminalen att tas ner for att sedan

ateruppbyggas.
14:13, 16 December 2014

Tagkramare: Bra att stan satsar mer pa kollektivtrafiken. Men varfér ingen station pa Hisingen? Det hade ju
verkligen behovts, nu glommer ni bort oss Hisingsbor igen.

(Sl
‘*F'.Karin Holmstrom: Vastlanken &r en del i ett kollektivtrafiksystem och det pagar mycket arbete for att
utveckla kollektivtrafiken bade pa Hisingen och vriga Géteborg, till exempel bussar, sparvagnar och linbana. Det

finns tankar pa en pendeltagstation i Brunnsbo men den ingd inte i projekt Vastlanken.
14:13, 16 December 2014

Gustav Oberg: En sak jag har funderat pa. Vastlanken okar val kapaciteten mer &n forstarkningsalternativet,
kanske mer an prognos? Nyttan med denna 6verkapacitet &r ju beroende pa vilka andra satsningar som kopplas
pa (hoghastighetstag till Sthim, 8-miljonersstaden, etc.). Beroende pa vilken nettonytta ytterligare projekt har som
kan utnyttjia denna kapacitet, s borde det paverka Vastlankens nytta. Finns det ett satt att berakna "potentiell
nytta" av en san 6verkapacitet? Om ni forstar vad jag ar menar...

s

e Bo larsson: Ett forsok att svara pa fragan &r att all fortsatt samhallsutveckling genom
infrastrukturutbyggnader ger 6kad samhallsnytta till den forsta investeringen i systemet. Det finns aven

samhallsnyttor som inte fangas upp i en kalkyl.
14:12, 16 December 2014

Lars-Dennis: Tradfraga i Haga: En stor kastanj star precis i Vallgravens strandkant ganska nara
Rosenlundsbron. Enligt skisser och annat, ligger detta trad verkligen pa gransen till schaktgropen. Jag undrar om
tradet kan klaras genom att sattas pa en "balkong" eller genom en flytt, eller om det maste tas ned?

Y
‘é‘,"ﬂ.’.Karin Holmstrém: Vi vet fortfarande inte hur specifika trad kommer att paverkas, om de kan flyttas,

skyddas eller behdva tas ner.
14:12, 16 December 2014

Sofia: Hur stokigt blir det nar Vastlanken ska byggas? Jag laste om buller, damm, skakningar. Hur ska vi st& ut?

o

i Bo larsson: Inte sa farligt som manga vill géra gallande. Vi kommer att markas, men i princip inte varre

an nar man byggde Gétatunneln, och det tyckte de flesta hanterbart!!
14:12, 16 December 2014

Robban: Varfér blir det ingen station for Vastlanken vid Jarntorget, istéllet for Haga? Jarntorget &r ju en
knutpunkt redan idag, sa det vore val mer naturligt. Haga k&nns mérkligt.

dey
‘t’:’.Karin Holmstrém: En station vid Jarntorget hade paverkat staden mycket mer, hus hade behovt rivas.
14:11, 16 December 2014

Annelie Pernheden: For mig verkar det huvudldst att raddningstunnlarna lyfts ut. | bade Stockholm och i Malmé
finns de. Varfér anser man att Géteborg inte behéver nagra och kom nu inte med svar om att hisslésningen ar
lika bra, for det forstar ju vem som helst, att det inte stammer?

s

e Bo larsson: | projekteringen, riskarbetet och scenariospel ar bada losningarna likvardiga. Fodelen med

insatstorn &r att vi minimerar intrdng i riksintresset for kulturmiljé och att vi bygger en mindre anlaggning.
14:11, 16 December 2014



Kerstin: Vastlanken gynnar ju bara de som pendlar till Géteborg. Varfér ska vi grava upp hela staden bara for
dem?

o —
m..Karin Holmstrom: Hela staden kommer inte att gréavas upp, tva av tunnelns sex kilometer gar genom
lera och byggs med 6ppna schakt. Ovriga fyra kilometer g&r genom berg och byggs under jord med mycket litn
paverkan pa marknivd. Genom battre infrastruktur kan hela Goteborgsregionen vaxa, fler kan bo pa
pendlingsavstand och det gynnar arbetsmarknaden och Géteborgs utveckling och framtid.
14:10, 16 December 2014
12>
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