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Minnesanteckningar

Tid 2005-09-16 k1. 10.00 — 12.00
Plats Banverket Stampgatan 34, konferensrum Centralen
Narvarande Hékan Bergqvist, Visttrafik

Lars-Bertil Ekman, Trafikkontoret Géteborgs stad
Rolf Thor, Vistra Gotalandsregionen

Roland Rydin, Goteborgsregionens kommunalférbund
Kenneth Johansson, Goteborgsregionens
kommunalférbund

Anneli Hulthén, Géteborgs Stad
Leif Blomqvist, Vastra Goétalandsregionen
Lars-Gerhard Westberg, Viéstra Gotalandsregionen
Lars Berggrund, Banverket (ny ordforande)
Lotta Briandstrom, Banverket (endast inledningsvis)
Bengt Rydhed, Banverket
Gabriella Burel, Banverket
Christine Kéllner, Banverket

Delges Gert Inge Andersson, Vistra Gotalandsregionen

Lotta hélsade styrgruppen vilkommen.

Till dagens méte hilsades Lars-Bertil Ekman och Lars Berggrund vélkomna till
sitt forsta styrgruppsmote. Ordforandeskapet i styrgruppen lamnades over till
Lars fran och med dagens mote.

Lars har inlett med enskilda méten med medlemmar av styrgruppen och
kommer att fortsdtta med dessa under hosten for att skapa sig en bild av bade
gruppen som Vistlanksprojektet.

1. Foregiende minnesanteckningar

Foregaende motesanteckningar lades till handlingarna utan synpunkter.

Handlaggare:

Christine Kallner

Tfn 031-10 32 94

Mobil 0706-23 32 94
christine kallner@banverket.se
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2. Ligesbeskrivning/senaste nytt (se bilaga 1)

Slutdokumentation

Jarnvéagsutredningen kommer att besta av tre olika typer av dokument som
riktar sig till olika malgrupper.

1. Jarnvagsutredning (inklusive MKB) = 1 dokument
2. Underlagsrapporter = 20-tal dokument
3. Jarnvégsutredning “light” = 1 dokument

Kapitelindelning efter Viastlankens mal se bilagan. Jarnvagsutredningen
kommer vara ca 100 sidor i A4 format.

Styrgruppen paminde om att tillvixtperspektivet ska lyftas fram tydligt i
jarnvégsutredningen.

Styrgruppen kom hér in pa frdgan om hur ménga olika alternativ Vistlinken
har. Dérefter ocksa olika bendmningar som nollalternativ, nollalternativ-
plus, forstarkningsalternativ, utbyggnadsalternativ och utredningsalternativ.

Styrgruppen klargjorde ater sin stdllning avseende UA Liseberg som ett
icke acceptabelt utredningsalternativ, da det inte uppfyller de Gvergripande
mélen enligt deras mening samt att kommunen helt motsétter sig detta
alternativ.

Banverket uttryckte sin forstéelse for styrgruppens hallning och vill soka
mdjligheter att s& langt det 4r mojligt soka tillfredstélla alla parter men
manande till avvaktan pa ett forsta utkast av jarnvagsutredningen dar man
mer helhetsmassigt kan gora sig en bild av bade alternativ- och
konsekvensbeskrivning.

Hostens Arbete

Gabriella redogjorde for arbetet som pagar just nu. Dels sa &r
underlagsrapporterna ute pa granskning samtidigt som forfattandet av
Jarnvégsutredningen pagar. Hon visade dven tidplanen for hosten (se
bilagan).

Gabriella fragade om granskningstiden pa knappt 2 veckor var ok for
styrgruppen.

Styrgruppen tyckte att 2 veckor var for kort granskningstid.

Beslots att Styrgruppen far samma utkast av jarnvégsutredningen som
Projektgruppen dvs. redan i mitten av november och darmed fér ca 5 veckor
att granska den pa.

Styrgruppen emotsag ocksa en egen dragning av jarnvigsutredningen, vilket

ocksa beslots genomforas den 2 december i samband med nésta
styrgruppsméte. K1. 10.00 — 13.00.
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Informationsaktiviteter

Det kommer att hallas ett avslutande seminarium som riktar sig till alla
remissinstanser och vara ca 3-4 timmar, tidpunkt &r ndgon gang runt den 18
november. Styrgruppen foreslog att detta kunde slas ihop med seminariet 2
december enligt ovan.

Beslots att seminariet bade for remissinstanser och styrgrupp kommer att
hallas den 2 december.

Darefter 6nskade Gabriella synpunkter pa vilken ambitionsniva det skulle
vara pa utstillelsen? (feb - april)

Styrgruppen diskuterade detta och sammanfattningsvis sé tyckte
styrgruppen att pendlare i kranskommunerna skall f& ”enklare och
lattillgdnglig information” sedan bor det finnas ngn central, traditionell
utstéllning pa lokal i G6teborg. Det foreslogs ocksa att en Power Point
presentation skulle tas fram sé att man enkelt skulle kunna presentera
Vistlanken i olika forum.

Styrgruppen skulle ocksé vilja se Kommunikationsplanen den 2 december.

Samhillsekonomi

Arbetet med samhéllsekonomi pagér for fullt. Programvaran VISUM for
trafikanalysen har varit behiftad med fel och ”buggar” varfoér denna del av
utredning ar forsenad. Nedanstaende &r en lagesrapport och uppgifterna far
ses som prelimindra, men indikerar vissa svarigheter.

Svart att med traditionella berdkningsmetoder rdkna hem Vastlanken. De
dynamiska berékningarna kommer dock att ge ett nyttotillskott. Dessa har
dock dnnu inte paborjats.

Man kan konstatera vissa skillnader mellan forstudiens berdkningar och
utredningens. Exempelvis var ”godsnyttan” ganska hogt rdknad i forstudien.
Forstudien omfattade dessutom en mindre anldggningsmassa én
jarnvagsutredningen eftersom anslutningen i Olskroken ej var med.

Berdkningarna just nu visar alternativen rangordnade enligt nedan mest
samhallsnytta for:

1. UA Haga — Korsvégen (dven dyrast)
2. UA Korsvigen

3. UA Haga —Chalmers

4. UA Liseberg

Vad som saknas hir dr nyttan av godstrafiken och markvérdesokningar.

Se bilaga.

Gabriella konstaterar att vi ligger sdmre till 4n forstudien samt bade
Citytunneln som Citybanan vad géller att ’rdkna hem” projektet
samhillsekonomiskt.
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3. Anslutning i Olskroken

Vid anslutningen i1 Olskroken till Nordlanken/Bohusbanan samt Véstra
stambanan kommer manga korsande tagrorelser att ske. Tagen véver sig
mellan de olika banorna in till Géteborg C och vavs dels till kvarvarande
sick dels till den nya underjordsstationen (Vistldnken). Det ar déarfor viktigt
att anslutningarna dimensioneras sa att den inte utgor flaskhals nér
Vistlanken or klar for trafikering. Bésta kapaciteten uppnas da tag korsar
planskilt. Ett forslag till sadan planskildhet togs fram i en enskild
kapacitetsstudie som gjordes for ndgra ar sedan i samband med
Partihallsforbindelsen (da denne inkréktar en del pa tillgdngligt
sparomrade). Denna kapacitetsstudie studerade en dubbelspérstunnel f6r
Vistra stambanan under Nordlénken. I kalkylarbetet visar sig en sddan
16sning vara mycket kostsam (ca 2 miljarder kr) och tynger Vistlanken.
Diérfor lagger vi nu ner extra arbete med att titta pa om vi kan finna
“billigare” 10sningar. Dessa kallas Alt B och C nedan.

Alt B, BRO; Bro 6ver Olskrokens bangérd, bangardsombyggnad i plan vid
anslutning till Sdvenéds och mot Hamnen (Skéran).

Alt C, PLAN; Bangardsombyggnad som ansluter Vistldnken vid
Olskrokens bangard med vixelforbindelser och spérkryss. Ger ménga
korsande véxlings-/tagrorelser vilket kan begrinsa kapaciteten.

Styrgruppen undrade om anslutningarna ér en given del och maste belasta
Vistlianken i kostnadskalkylen.

Arbete som nu terstar hér:

e Kapacitetsanalys alt C och B

e Hur bygger man vidare fran planlosning med full trafik i
Vistlanken.

e Detaljerade kalkyler samt utredning av alternativens
omgivningspéaverkan.

e Val av representant i Vastlédnkens kalkyl.

e Undersoka om anslutningarna &r en sjdlvklar del av Vistlankens

kalkyl.
4. Nista mote
2 dec. K1.13.00 -15.30
5. Ovriga fragor: -
Bilagor: 1. Gabriellas presentation 2005-09-16

Vid anteckningarna/Christine Kéllner
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