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Bo Lindgren, utredningsledare for Almedal — Mélnlycke - projektet,
redogjorde for forstudien fran 2003 -2004 som annu inte & avslutad.

V astlanken som ligger steget fore Almedal Mélnlycke star infor bedut att
véljadternativ medan Almedal Malnlycke skall sortera bort aternativ infor
sin kommande jarnvagsutredning. Bada projekten har forutséttningen att
etappandutatill Almedal men en framtida fyrsparutbyggnad mellan
Almedal och MdlIndal skulle kunna ske bade i M6lndalsan dalgang men
aven tunnel i Safjéllet vaster om Molndalsvégen. Almedal M6lnlycke kom
inte med i framtidsplanen 2004 och & darmed inte finansierat vare sig totalt
eller for nasta skede, jarnvagsutredning. Almedal — Mdlnlycke &r en av tre
deletapper pa kust till kustbanan till Boras. (de 6vriga & Molnlycke-
Bollebygd, som & med i framtidsplanen, och Bollebygd- Boras).

| forstudien fran 2004 analyseras en ny dubbelsparig jarnvag mellan
Almedal — Malnlycke enligt tva olika principer; alternativ Raka Vagen och
alternativ Molndal. Inom varje aternativ studeras olika strackningar.
Alternativ Raka Véagen kan drasi lang tunnel Mellan Almedal och
Molnlycke (R1) dler byggas utmed nuvarande jarnvag (R2a). Forbi Pixbo
kan jarnvégen drasi tunnel (R2b). | Mdlndal kan jarnvagen andlutastill

V &stkustbanan antingen rakt pa Molndal station (M1) eller gai bage soder
om Mdlndal och fdlja Vastkustbanan in till stationen (M2). Med alternativ
Molndal kravs en tidigare utbyggnad till fyrspar mellan Mélndal och
Almedal jamfort med Raka Véagen.

De tva olika principerna Raka VVagen och Mdlndal ger tillganglighet till
olika omraden i Géteborg och MdIndal. Strukturen i regioncentrum blir
olikai de tva principerna och behover utvecklasi kommande
jarnvagsutredning.
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P
Alternativ Raka vég kostnad langd
R1 - 1&ng tunnel 2800 Mkr 8390 m
R2a - nuvarande jarnvag 1 500 Mkr 9640 m
.| R2b - under Pixbo 1 600 Mk 9620 m
“4 Alternativ Mgindal Kostnad langd
- - 2 500 MKr* 10 800 m
Tva prlnclpel‘: 3000 Mkr* 10 800 m
MéIndal 2 700 Mkr* 10 630 m
unnel i MaIndal) 3200 Mkr* 10630m |
Raka Va M2a - sydlig bage 2 500 Mkr* 12420m |
aKa agen M2a (tunnel genom Pixbo) 3000 Mkr* 12420 m
M2b - sydlig bige 3200 Mkr* 12370 m
M2c - sydlig bége 2 600 Mkr* 13360 m

Molindal

e B Fyrsp8rsutbyggnad Almedal-MéIndal ing&r med 800-1000 Mkr
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Remissvaren ger en tydlig indikation pa att bada principerna skall finnas
med i jarnvagsutredningen som skall starta 2008 enligt planerna.
Betraffande alternativ Mélndal forordar de flesta remissinstanser M1 och att
M2 véljs bort. M 2-strackningarna anses ge alltfor 1anga regionala restider
och alltfor storaintrang i bebyggelse och natur.

M1 har en nagot tekniskt samre 16sning jamfort med M2. Det géller andutningen
till Vastkustbanan i fragor om forbigangsspar for Gétalandsbanan, mindre
acceptabel stationddsning i Molndal samt framtida handlingsfrihet for

fyspard 6sningar mellan Molndal och Almedal i Mdlndal sans dalgang eller tunnel
i Safjallet.

For att kunna avféraM2 i kommande jarnvagsutredning och dnda ha
handlingsfrihet i ovan namnda fragor har Banverket och Molndal Stad Gversiktligt
utrett ndgra kompletterande alternativ till M1. Kommunstyrelseni Mélndal har
varen 2006 bed utat att fororda ett alternativ M 1¥2 som huvudal ternativ for
anglutning Kust till kustbanan/V dstkustbanan och anser samtidigt att M2 dérigenom
kan tas bort. M1Y%, som andluter mellan M1 och M2, ger enligt kommunen béttre
stationsl sning och mindre paverkan pa stadsmiljon jamfort med M 1. Anslutning
till eventuell tunnel under Safjallet & mojlig. Underlag finns nu att tafram en
beslutshandling for forstudien.

Utrymmet i M6Indalsans dalgang &r tréngt och skall delas med en framtida
breddning av E6 och olika bebyggel seintressen. Olika principldsningar har skissats
for fyrspar i befintligt 1age, flyttning av jarnvagen till Gster om E6 eller en
forlangning av Vastlanken till Mdlndal genom Safjéllet. Det & framfor allt
|ansstyrelsen som betonar vikten av att en framtida strackning via Safjéllet studeras
vidare eftersom vardefull mark skulle sparasi Mélndalsans dalgang. | Vastlankens
olika utredningsalternativ kan tva alternativ andutatill en framtida stréckning
genom Safjdlet: Korsvagen och Haga — Chalmers. Alternativen Haga — K orsvagen
och Forstarkningsalternativet saknar denna majlighet.

For en helhetsbild 6ver det alternativ i bade V astlanken som Almedal- Mélnlycke
se bilaga 1.

Styrgruppen tog del av Bo Lindgrens presentation. Bland fragesta Iningarna
mérktes bl g;

- AttandutaVL till MdIndal via Safjalet kom sent in i jarnvagsutredningen VL
och &r aternativskiljande. Mgjligt endast fér Haga-Chalmers och Korsvégen

- Goteborg Stad och VGR ser inte Safjéllet som intressant.

- Hakan Bergquist efterlyste en redovisad kapacitetsutredning fran
Gotalandsbanans sida.

- Det belystes att det &r viktigt att Goteborgs Stad & med i diskussionerna aven
for Alm- MIn utredningen.
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Beslutet om Safjallets varalinte vara bor styras av de tva projekten Vastlanken och
Gotalandsbanans 6vergripande funktionskrav: strategiskt viktiga hallplatser for
regionpendlingen och smidigaste vég for snabbtagen fran Gotalandsbanan.

- Birgitta meddelade att en begransad utredning bade i tid och ekonomi avseende
Alm - MIn kommer att ske under 2007.

3. Riksantikvarieambetets yttrande

Bilaga 2

Inger redogjorde for Riksantikvariedmbetets yttrande om att bade H-K (Haga -
Korsvagen) och H-C (Haga - Chalmers) anses vara” pataglig skada” pa viktiga
delar av riksintresse for kulturmilj6 i Goteborgs stadskérna. Dels & det miljon kring
Haga Kyrkoplan som skulle lida” pataglig skada” samt beféastningsanl &ggningarna
under jord vid Alvstranden. Lansstyrelsen (Lst) har intei sitt remissyttrande pétalat
pataglig skadai enlighet med Riksantikvarieambete (RAA).

Flerainformella kontakter har nu genomforts med bade Lst som RAA men man har
inte landat i hur/vad som skall goras. Fortsatta kontakter dér Banverket & med
kommer att ske for att landa fragan.

For nérvarande tolkar Lt att vid Haga & det Haga kyrka som &r ” skadeobjektet” .
Emedan befastningarnas eventuella skada forst kan belysas efter ytterligare
undersokningar. Bedomningen pataglig skada kan éndras forst efter mer
beslutsunderlag.

Styrgruppen diskuterade fragan. RAA:s yttrande och stélIningstagande kan fa stor
paverkan vid en tillatlighetsprovning. Lst sak att vaga samman statens intressen
namndes samt att Banverket maste vara med vid 6verléggningar mellan Lst och
RAA. Lansstyrel sen forordade Haga-K orsvagen och har intei sitt yttrande varderat
det alternativet p& samma sitt som RAA .

Styrgruppen uttryckte en frustration ver RAA yttrande.

4. Forstoringseffekterna

Syftet med en studie av V astlankens regionala utvecklingseffekter ar att beskriva de
potentiellatillvaxt- och lokaliseringseffekter V &stlanken férvantas medfora.

Rapporten beskriver bla
- Effektbeskrivning uppddat i tillvaxteffekter samt |okaliseringseffekter

- Kvantifiering och vérdering i monetératermer for de effekter dar det beddéms
som genomforbart
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- Diskussion kring vilka av dessa effekter som féngas upp i den traditionella
samhaél| sekonomiska analysen.

- Diskussion kring omfattningen av potentiellatillvaxteffekter av
infrastrukturinvesteringar i glesbygd respektive storstad i ett
kostnadseffektivitetsperspektiv.

Det finns ett antal modeller for att uppskatta regional a utvecklingseffekter av
atgarder i transportsystemet. | studien anvander man sig av SAMLOK som
utvecklats av Inregia

Modellen uttrycker hur forandring i regionens tillganglighet till arbetsplatser
paverkar den relativa forandringen pa befolkning respektive syssel séttning. Dvs
okad tillganglighet bidrar till att fler hushall och foretag attraheras till regionen.
Detta & grunden for de lokaliseringseffekter som uppstar.

Forbéttrad tillganglighet kan bidratill ett hogre och mer effektivt
kapacitetsutnyttjande, dels pa arbetsmarknaden, dels med avseende pa olika
samhdl Isfunktioner (utbildning, vard, omsorg, kultur etc.). Detta ger upphov till
tillvaxteffekter.

Maria beréttade om vad som framkommit i rapporten fran Inregia.

Samma foretag gjorde redan i forstudien en samhéllsekonomisk kalkyl for
V astlanken.

Studien &r gjord pa Utrednings Alternativ (UA) Haga - Korsvégen med en prognos
som &r i enlighet med BV Framtidsplan + Vastlanken (alltsa utan Alm - Min).

Studien visar ett preliminart resultat p& 6,7- 8 Miljarder kr tillagg till den
traditionella beddmningen.

Studien skall leverera en fardig rapport V47 som kommer att varafardig for
distribution VV49. | januari kommer Christer Anderstig till Goteborg for att
presentera rapporten.

Styrgruppen diskuterade metodik och beddmningen. Inget annat projekt med denna
komplexitet och sa stora strukturella férandringar, har anvant samma metod.
Citybanan anvéande ex. SAMPERS men da kostade den 7-8 Miljarder kronor mot
dagensca13.

Rapporten kommer styrka V &stlanken att beskriva effekternai ett
samhaél| sekonomiskt perspektiv.

5. Resultat av TBM - utredningen

Gabriella presenterade resultatet fran den avslutande jamforelsen av UA
Korsvégen. Se bilaga 3

Med tva olika byggmetoder namligen Cut & cover ( dppet schakt) inkl. Permanenta
dlitsmurar, samt Tunnelborrmaskin (TBM).
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Cut & Cover TBM
Planskildhet i Olskroken Ja, tunnel/bro Ja, tunnel fran Savenas
Korridor Enligt JU Bredarevid Marten Krakow
och vid Savenas L okstall
Andutning Nordléanken till VL Strax oster om E6 Vid Géteborg C, Nedre
Antal spar mellan Olskroken och G, ~1.3k| 2st 4 ¢, vilket ger stérre kapaci
M&jlig ny uppstallinings bg vid Savenas Upp till trafikeringsy T3 kréver kompletterande
T3 uppstalining i Kb/A/BS/Thn
Anlaggningskostnad, 50 % sannolikhet
underskridande 12 325 Mkr 11 869 MKr (-456Mkr)

Kalkylen se bilaga 3 och ovan, ger skillnaden 456 Mkr till TBMs fordel.

Skillnaderna blir storst géllande Trafik i byggskedet -156 mkr, Anlaggningsarbeten-
378 mkr, byggande i jord -195 mkr, samt mangden férorenade massor -156 mkr.

| de generellavillkoren kan ses de storre risker som denna metod anda ger - posten
Okar med 143 miljoner.

TBM - metoden galler fér UA Korsvagen via Johannebergsgatan.

Vdjer man UA Haga - Korsvéagen sa rekommenderas att bredda korridoren for att
inte omgjliggoraval av TBM fram till Goteborg C.

Gabriellatog tillfallet i akt att framfora nagrafordelar med UA Korsvagen.

- Omman angluter direkt via Safjallet slipper vi taviktig mark i ansprak vid
Liseberg och Gullbergsvass

- Goteborg C kommer (enligt resandeanal ysen) fortséttningsvis vara den station
dér den dominerande antal et resandeutbyte kommer att ske.

o Stationsléget Goteborg C for UA Korsvagen har flerafordelar: nérhet
till bade drottningtorget och nya gullbergsvass.

o Stationsaget ger en vertika direktforbindelse genom en framtida
bangardsviadukt till Hisingen.

- Mgjliggor valet att bygga med TBM och med fordelar for trafiken under
byggtiden.
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- foérdel for framtida anslutningar

- Om etappen (Almedal)- Moélnlycke och Vastlanken fardigstalls ungefar
samtidigt kan Vastlanken genom att ga via Safjdllet istéllet for Almedal
undvika att utgora hinder for Lisebergs utveckling sdderut.

Lars Bertil Ekman balanserade med att sdga: Totalkostnaden for ett gemensamt
Molnlycke- Géteborg C och Vastlanken - blir gigantisk.

6. Ovrigafrégor:
7.

Banverkets omorganisation

Birgitta Hellgren drog kort om Banverkets omorganisation. Se bilaga 4

Syftet & klart: Klara dagens trafik, utveckla for kommande trafik och att vi skall
vara en stabil leverantér. Forbéttra styrningen av Banverket.

Den 1 februari berdknas dlt varaklart, justeringar kan ske under 2007.

Chef for Drift och underhdl - nu division LEVERANS - Bjorn Ostlund

Chef for division INVESTERING - Lotta Brandstrém

Det poangterades dock att trots stora organisatoriska forandringar sd kommer den
lrg:(r?l SIi\,aregi onala férankringen och bemanningen fran GD-stab snarare 6ka &@n

Frégor.

Roland Rydin fragade om det fanns nagot satt som kunde meddela
departement/regering att VL &r i antagande?

Lars Berggrund forsakrade honom att dels med Torstensson fran Stromstad och att
regering redan sagt sig vilja se 6ver inriktningsplanen under varen 2007 sa & de vé
forberedda. Banverket gava ser &en dver sin Verksplan.

8. Nasta méte:

Blir i april 2007, Banverket kallar med alternativa datumvtider

Bilagor:

Bilaga 1: Véstlanken - Almedal- Mdlnlycke

Bilaga2: RAA yttrande, Inger Ranheims presentation

Bilaga 3: TBM metoden
Bilaga 4: Banverkets omorganisation, Birgitta Hellgrens presentation

Vid anteckningarna: Christine Kallner  Justerat: Gabriella Burel
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