Enkat om Vastlanken
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Antal svar: 379
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Enkat om Vastlanken

Den har undersokningen har totalt 379 respondenter och en svarsfrekvens pa 0%.
Undersokningen utférdes fran 2015-04-13 till 2015-07-12.

Den har rapporten visar resultaten for de 379 respondenter som uppfyller filtervillkoren i filter.
Rapporten skapades 06-05-2015 08:23:59.
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Enkat om Vastlanken

2 Vilket/vilka av foljande pastaende kan du halla med om?
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Enkat om Vastlanken

2 Vilket/vilka av foljande pastaende kan du halla med om? %
Vastlanken &r ett miljoprojekt 22,28%
Vastlanken &r ett infrastrukturprojekt 74,93%
Vastlanken ar ett framkomlighetsprojekt 33,43%
Vastlanken &r ett stadsbyggnadsprojekt 28,69%
Inget av ovanstaende 8,08%
Obesvarat 12,81%
Ack. svar 359
Genomsnitt 2,55
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Enkat om Vastlanken

4 Vastlanken hjalper till att géra Goteborg till en mer attraktiv stad.
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Enkat om Vastlanken

4 Viastlanken hjalper till att gora Goteborg till en mer attraktiv stad. %
Ja 47,80%
Nej 25,81%
Vet gj 15,54%
Obesvarat 10,85%
Ack. svar 341
Genomsnitt 1,35
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Enkat om Vastlanken

5 Tagtunnlar som Vastlanken finns i manga andra stader.
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Enkat om Vastlanken

5 Tagtunnlar som Vistlinken finns i manga andra stéder. %
Ja 54,84%
Nej 9,09%
Vet gj 24,63%
Obesvarat 11,44%
Ack. svar 341
Genomsnitt 114
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Att trafiken flyter pa och att vi slipper koer

vet g

Kan kanske vara i ett steg mot att ta bort sparbunden trafik i Goteborgs centrala delar.
Kan ej svara pa det eftersom det inte berér mig

Skapar férutsattningar tillganglighet och stadsutvecling

Finner ingen fordel

Att det kommer avlasta sparvagnar och bussar.
Att det blir ytterligare ett satt att transportera sig pa.

Okad kapacitet
Kanner inte till nagon

Gor att vi kan 6ka tagresandet till/fran Goteborg. Centralstationen (séckstation) ar redan idag 6verbelastad och for att fa in fler tdg har man fatt utoka antalet tag
och darmed bygga langre plattforma. VL kommer att uttka kapaciteten pa vara pendeltadg fran vara narkommuner. I en férlangning sa kan vi ocksa ta oss till
Landvetter flygplats pa 15 min. VL ar en forutsattning for att knyta ihop infrastrukturen i regionen.

Goteborg kan goras tillgangligt for flera &n idag utan att vi forstéra en fin stadsmiljo. Innerstaden kan fortsatta att utvecklas pa ett bra satt - Goteborg kan
fortsatta var attraktivt - utan trafikkaos - dven nar det blir allt fler som vill arbeta, besdka och vistas i staden. Handel och foéretag i Goteborg kan fa en bra
utveckling - nar allt fler latt kan ta sig in och ut Goteborg. Géteborg som stad och dess invanare starks av detta - med valmaende foretag som - darigenom ocksa
far en vaxande marknad.

Att man frigor utrymme for tag pa centralen.

Battre framkomlighet med kollektivtrafik. Sarskilt for de personer som pendlar till Goteborg fran kranskommuner som férhoppningsvis kan bli mindre bilberoende.
Finns ingen fordel alls

Miljévinsten och att vi uppfattas som en attraktiv stad att bo och leva i med ett framattank.

Att det blir latt att ta sig till och fran Gbg.

Att det gar lattare att ta sig till och fran Goéteborg fran kranskommunerna
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Jag finner inga fordelar med Véstlanken!

Framkomlighet

Ingen. Bara att majoriteten rostat nej och detta inte respekteras av politiker.
Ingen fordel.

Att manniskor kan pendla lattare med tag och att det darfor blir mindre biltrafik.
Lattare att aka tag fran centrala staden. Mindre biltrafik i centrum.

Fordelen &r att det blir en ny bror.. Fér ovrigt tycker jag man skulle dra vagar runt Goteborg sa trafiken leds forbi istéllet for igenom staden. Och att man forlanger
sparvagnslinjerna samt 6kar antalet vagnar framst i norra Goteborg dér det alltid ar fullt pa vagnarna och méanga férseningar och instéllda turer som ofta ersatts
med for fa bussar.

okar kapaciteten for pendeltag. Detta gor det mojligt att genomfora den kraftiga 6kning av antalet arbetsplatser och bostader i stadens centrala delar som &r
stadens malsattning. utan vastlanken skulle det bli trafikkaos o de centrala delarna.

att centralstation inte blir en "séck-station dar alla tdg maste vanda

Battre fldde for tAgen genom staden. Okad tillgénglighet vid nya stationer vilket leder till snabbare transporter lokalt. Fler pendlare kanske slutar kéra bil och tar
taget fran kranskommunerna.

Vet inte.

Vet inte.

Framtidssatsning

Vastlanken &r totalt onddig, man underminerar staden

Smastad blir storstad. Centrala stationslagen. Mojlighet att 6ka pendlandet med kollektivtrafik. Korta avstanden till/fran Goteborg.
Battre kommunal framkomlighet, snabbare fardvagar kommunalt

Battre kommunal framkomlighet, snabbare fardvagar kommunalt

Okad tillgénglighet
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

finns ingen
Det finns ingen fordel det bara kostar skattebetalarna onddiga pengar.
Kan faktiskt inte se en enda fordel.

Bra att rusta Goteborg for battre framkomlighet for kollektivresor. Men jag tycker att det dven har blivit en stor politisk fraga som har splittrat snarare &n enat
goteborgarna. Dessutom tycker jag det ar svart att forsta varfor det ska finnas en station i Haga. Finns det verkligen ett behov av detta? For vem?

Battre tagkapacitet for framfor allt pendeltag och regionaltdg som gor att tagen inte behdver sta inne pa centralen och blockera spar.

De behovs for att staden ska kunna véxa pa ratt satt. Bli en tatare stad, bygga ihop stadsdelar, bygga ner till vatten. Sa var stad kan utvecklads manga ar framat
och ga fran en stor smastad till en liten storstad. VL behovs for staden utveckling.

Framkomlighet, miljéférbattring
Den frigor utrymme pa Centralstationen och darmed underlattar den for region- och fjarrtagen.
Ger béttre forutsattningar for att utveckla kollektivtrafiken

staden vaxer mkt kraftigt med 6kande befolkning och antal arbetsplatser. det &r latt att tdnka att dagens resenérer i antal, inte behdver Vastldnken, men man
maste ju planera for hur staden ser ut om 15-20 ar.
Centralstationen idag ar full, man kommer inte vidare i sin resa (sackstation)

Snabbare framkomlighet i staden.
Minska ner biltrafiken i de centrala delarna.
Fler kan resa "kollektivt"

Utveckla staden for att lattare ta sig fram i staden bade for oss som bor har och turister.
En ny tunnel som kompletterar Tingstadstunneln.

Framkomligheten.
Kollektivtrafiken ar "for liten" for staden idag och ska vi fa fler att aka kollektiv maste kollektivtrafiken vara snabb o "modern”.

Kan man skicka folk till manen i en forhallandevis bekvam resmiljo ska vi val inte behdva aka pa marken i skramliga, langsamma o obekvama fordon.
(Kaffeautomat vid alla ingangar hade t ex varit bra.)

Stadens attraktionsvarde okar om vi har bra kollektivtrafik.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Goteborg ldmnar "sdckstationen”.

Avlastar centralstationen.

Regionalt tatare.

Handelsskolan far en fin tilloyggnad.

Kommer upp mitt i stan.

Kanns som en stad i Europa. Eurocity

Tagresendarer slipper vandra fran centralen och garda stationen mot centrum respektive korsvagen.

Ett nytt tunnelsystem, som i min drom kan anvéndas till tunnelbana i framtiden och binda samman Gardsten med Saltholmen.
Langre perronger an i Malmo for langre tag.

Med vénlig hélsning
Martin Steen

Framkomligheten
Forbinda lokaltagen mellan Alingsas och Kungsbacka.

Battre framkomlighet och smidighet fér kollektivtrafiken. Okar tdgkapaciteten pa& Centralen, vi kommer ifr&n sickstationen och trangseln dar. Jag kan fortsitta
med taget till Haga eller Korsvégen t ex och behover inte byta till sparvagn eller buss vid Centralen.
Miljon blir forhoppningsvis battre om fler pendlare aker kollektivt in till sta'n istallet for att ta bilen.

Storre och battre centralstation med mgjlighet till fler tdg. Bra avlastning med nya hallplatser i Haga och Korsvagen. Fler broar till hisingen
Ser inga férdelar, méjligen snabbare transport till Landvetter flygplats
Den kommer goéra det mindre trangt for tagtrafiken till och fran Géteborg.

Battre kollektivtrafik. Snabbare och smidigare for tagen.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Att avlasta trafike kring centralstationen, sprida kollektivtrafikresenarerna i staden, effektivisera lokaltagen
Lattare att pendla till och fran Goteborg

Oka méjligheten till snabb pendling mellan vara véstsvenska stader

att vi forbinder Géteborg med Europa

nagot som maste till for att Goteborg ska kunna véaxa och bli en attraktiv stad. Kollektivtrafiken och biltrafiken i stan &ar idag under all kritik och detta ar ett steg i
ratt riktigt i alla fall. Det kénns som utvecklingen kring kollektivtrafik och trafiksituationen i staden har legat i stort sett p& is i MANGA &r, man ligger l&ngt efter
andra stader till exempel Malmo.

Inte sa insatt men finns det nagra stora fordelar?

Storre tillganglighet till stérre arbetsmarknad

Svart att saga.

det finns inga fordelar med Vastlanken

battre flode i trafiken

Att det skapar manga arbetstillfallen

Vet just nu ingen fordel. Det kdnns som det stérsta misstaget vi kommer att gora.

Mindre trafik ovan mark. Avlastning av Brunnsparken och cenralstationen.

Att det gar snabbt for de fran Uddevalla/Trollhattan att ta sig till Goteborg.

Battre tdagkommunikationer till och fran Goteborg, battre buss- och sparvagnsresor. Férhoppningsvis farre bilar i stan.

Att man foérhoppningsvis minskar bilakandet i centrala staden. For detta kravs dock hogre trangselavgifter och sankta priser pa kollektivtrafiken - men det &r
oerhort viktigt att bildkandet minskar!

Smidigare pendling fran kranskommuner med fler bytesplatser till buss eller sparvagn.

Framkomligheten, snabbare inpendling till och fran Goteborg.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

I jobbet bryr jag mig inte alls om Vastlanken.
For mig ar sa mycket annat viktigare - att vara innevanare far bra forskola, skola, stéd, hjalp och service och god omvardnad.

Avlastning av trafiken i innerstan.
Minskad biltrafik. Tillgangligare kollektivtrafik. Minskad klimatpaverkan. Behovligt for att hantera inflodet till staden da Goteborg vaxer
Det kommer innebdra en mojlighet for battre pendling i gdteborgsregionen och ge Géteborg chansen att stadsutveckla.

Att det blir enklare att bo och arbeta/studera med pendlingsavstand. Med hjalp av Véastlanken kan regionen knytas samman och de olika delarna narma sig
varandra.

Hittar ingen
Battre framkomlighet for pendeltag néar det blir klart.

Infrastrukturen och béttre férutsattningar for en effektiv kollektivtrafik som gynnar miljon samt en uppdaterad fér 20000-talet funktionella
jarnvagskommunikationer.

Svart att saga

Vet ej, kanner att jag ej har en tydlig bild av vad vinsten ska bli med Vastlanken.

Vet for lite om det for att ha nagon uppfattning

Mojligheten att pa bredare front kunna na var stad och smidigare kunna forflytta sig i den

Minska tranga sektorer gallande framkomlighet i staden, snabbare floden, knyta samman centrala delar av staden.

Genom att flytta framst pendeltag till egna stationer frigors plats bade i tid och rum pa GBG C. Detta minskar risken for stérningar pa jarnvagsnatet, och dkar
kapaciteten.

Avlasta sackstationen
Forbattra regional kollektivtrafik
Avlasta lokala kollektivtrafiken i Innerstan och Brunnsparken

Att det blir mer attraktivt att pendla fran 6vriga regionen

Ingen fordel!
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Det kommer att bli lattare och snabb att pendla, vara i god tid.

Ny forbindelse med Hisingen

Om jag skulle flytta till Alingsas skulle jag enkelt kunna ta mig till Hagakyrkan...
Battre plats pa gamla Centralstationen

Snabbara framkomlighet pa ett hallbart satt.

Att resande med pendeltagen nar stadens centrala delar utan byte till sparvagn/buss.
Att den forhoppningsvis ger fler mojlighet att dka kollektivt sa att biltrafiken minskar.
Nagot gors at Goteborgs strafikproblem

mojlighet att pendla ddrmed méjligt fér Goteborg att véxa

Mojligheten fér Goteborg att véxa

Enklare pendling och mindre biltrafik i centrala Gbg

For lite kunskap for att skapa egen uppfattning

Att den férhoppningsvis aldrig byggs

Enkla och snabba kommunikationer fér manga manniskor

Ingen fordel alls.

Avlasta flaskhalsen vid centralen.

Harom har jag ingen uppfattning.

Avlastning av jarnvag

Det blir forhoppningsvis battre framkomlighet i staden. Som det ar nu ar det helt hopplést for en sa liten stad som Géteborg.

Minskad trangsel i centralstationen.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Snabbare framkomlighet och mera miljovanligt an dagslaget!
Framkomlighet o miljovarden
Framkommlighet
Den behovs for att Gbg regionen ska "hinna ikapp" utvecklingen i Skaneregionen.

Marieholmstunneln, och sparvéag pa Stora Badhusgatan

Ser ingen!
Forstor staden och Hemska summor av vara pengar som kan anvandas till annat!

Miljovanligt, samt latt att ta sig till och fran Goteborg.

Gora Goteborg till en attraktiv stad

Vet inte kanns bara dyrt

Battre kapasitet for att ta emot tagen, vid centralen. Framfor allt pendeltagen.
Goteborg behdver bli en effektiv och attraktiv stad

Ingen

staden kan véxa och utvecklas
kollektivtrafiken blir battre

Det finns flera fordelar, arbetstillfallen fér de som ska bygga den, méjligheter att 6ppna upp platser for bostadbyggande ute i kranskommuner, 6ka
framkomligheten mm.

Den storsta fordelen med vastlanken som jag ser det ar arbetstillfallen (forutsatt att dessa gors utifran sociala aspekter, dvs att de jobb som genereras gor verklig
lokal skillnad bland arbetslosa. framkomligheten ser jag sjalv som sekundar s& modern teknik,sjélvkorande bilar etc, kommer kunna 6ka framkomligheten otroligt
mycket nar den val kommer. Det som behdvs ar jobb, och ett sadant héar projekt kan erbjuda det.

Att man far bort viss storande trafik ifran innerstaden.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Det langsiktiga planeringsarbetet for att kunna mota att staden vaxer. Att fokus ligger pa att 6ka pendling med tag och kollektivtrafik framfor bilanvandning.
Slippa vanda pa Goteborgs central utan man kan fortsatta tagresan lite smidigare

Férhoppningsvis dkad framkomlighet i staden

Ingenting forutom arbete till Byggjobbare.

Forhoppningsvis sa blir det béattre kollektivtrafik och mindre med personbilar

Mindre tréangsel pa centralens spar, 6kad framkomlighet, forbindelser och effektivare férdelning av passagerare i staden.

minskad bilism?

Att man skall vinna tid pa att slippa ta sig via centralstationen i staden och kunna komma direkt med tag till andra stadsdelar/hall i staden

Ingen. Dyrt, onddigt, kranglar till det fér oss fotgéngare under den langa byggtiden. och sedan kostar det oss bara pengar, eftersom jag inte kan se att det ar
nagot jag kommer att anvanda mig av.

Med den dragning som &r tankt kan jag inte se att det skulle vara sarskilt manga fordelar 6verhuvudtaget.

En ekologisk hallbar stad som pa sikt kommer att gynna naringslivet i regionen.

Att inte all inkommande tagtrafik hamnar i en séck i centrala stan. Gar att aka taget till fler stationer utan byten till annat fardmedel.
att vi far en jarnvagsstation som inte ar en "sackstation”

Att tagtrafiken fran och till Goteborg kommer att fungera mycket béttre. Jag pendlar fran Kungsbacka och det ar ofta forseningar for att det ar trangt pa sparen
och pa stationen. Dt mérks tydligt att kapaciteten inte racker till idag.Jag tror ocksa att biltrafiken kommer att minska om det ar snabbare att ta sig till tex
Korsvagen och Haga fran centralen &n vad det &r idag med sparvagn eller buss.

Att pendeltagen kan ga genom stan och inte belasta sackstationen. Jag trodde for 6vrigt lange att Vastlanken skulle anvandas av fjarrtdg ocksa och "sacken”
byggas bort helt. Blev besviken nér jag forstod att det "bara” var pendlarna/regiontrafiken det handlade om.

Battre framkomlighet i staden vilket &r bra for bade medborgare, stadsmiljon i allmanhet och stadens konkurrensposition.
Det finns inte en enda fordel vad jag kan se! Bygga i kvicklera!? Det ar ett slukhal!

Battre trafikstdmning
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Battre flyt i tagtrafiken och mindre stress for den lokala kollektivtrafiken d& en andra delar av staden sa som gamlestadstorg korsvagen haga blir battre
knytpunkter

Genomgaende trafik vid Centralen
Att jag sjélv slipper bygga den.

Att Goteborgs station blir en genomfartssation.

Att minska tréngseln och bygga en mer attraktiv stad.

Den 6kar framkomligheten i tagtrafiken och minskar trangseln kring centralen
Fordel? Nej det finns inga.

Inget.

smidigare framkomlighet

bra ténk kring framtidens och dess behov

Tagtrafiken forbattras for Sverige.

Den skapar arbetstillfallen

Ser ingen fordel alls! Endast nackdelar! Ur alla synvinklar

Skapa forutsattningar for att Goteborg ska vaxa fran stor smastad till nara storstad. For att staden och regionens hallbarhetsmal om fordubblad kollektivtrafikandel
ska kunna uppnas.

Att tagtrafiken inte gar in i "Sack"” som nu och darfor kan tagtrafiken utokas.
Ingen alls !!!
Effektivare kommunikationer kan bidra till att fler reser kollektivt vilket bl a ar bra for miljon.

Snabbare framkomlighet, storre mojligheter att ta sig med lokaltrafiken till och fran Géteborg. Man bygger for att Goteborg skall kunna véxa och klara
infrastrukturen for det,.

?
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Att vi far 6kad kapacitet i pendeltagstrafiken via Géteborg.
Att frigora kapacitet pa évrig bana

Battre infrastruktur. Mer Goteborgsvanlig stad. Attraktivt.
Battre forutsattningar for utdkad effektiv kollektivtrafik
Vet gj

Vet gj

Forbindelsen med storstadsregionerna Oslo och Malmé och vidare ut i Europa. Forbattrade mojligheter att resa snabbt och miljoriktigt samt fa en fungerande
logistik som innebar att centralstationen i Géteborg ar en atervandsgrand. Ett bygge for framtiden.

miljévinsten

battre

Sammankopplingen av infrastrukturen

Fordelen ar att det ar ett politiskt beslut - och sadana gar alltid att rivas upp!

Ingen fordel alls. Den ar tankt ur ett fastlast perspektiv som inte tar hansyn till den utveckling som sker oberoende av stadens malsattningar.
Andra alternativ ar klart battre och kan byggas ut successivt- sdésom Gardalanken.
Kostnaderna och miljoférstoringen blir enorma och star inte i proportion till den nytta man har "uppskattat/gissat".

Ett sadant bygge skapar mer problem &n det I6ser.

Jag ser inga fordelar.

framkomlighetsvinsten och miljdvinsten

Battre kommunikationer kanske?

Det underlattar for pendlare att ta sig till och fran Géteborg.

Att gora kollektiva persontransporter mer attraktiva sa att forhoppningsvis biltrafiken, utifrdn och in till Goteborg borjar minska. Goteborgs extrema gynnande av
bilen i mer &n 50 ar har varit mycket destruktivt och ar en atervandsgrand om vi vill att staden ska bli miljévanligare och mera attraktiv att bo i.
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

For Goteborgaren finns inga fordelar alls. For politiker kan fordelar finnas i form av mutor eller "gavor” fran olika byggféretag etc.

Tillgangligheten okar. Den slutna "Sacken" 6ppnar sig for tagtrafiken vid centralstationen. Kollektivtrafiken blir snabbare och effektivare inom staden och mellan
grannkommunerna.

Inga

Att det blir enklare att leva klimatsmart.

Snabbare att pendla hit.

Battre, snabbare framkomligheter for kollektivt resande

Bygger for framtiden, behovs for att klara framtida befolkningsékning.
Forandring av trafikfloden avseende sparbunden trafik

Finns inga !

For att Goteborg i framtiden skall kunna ha en vél fungerande kollektivtrafikregional- samt fjarrtagstrafik ar Vastlanken ett maste. Goteborg maste kunna sta sig i
kokurrensen.

Att genomfartstrafiken inte behover apka igenom staden (ovan jord).
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Ser inga direkta fordelar med Vastlanken sa som den ar tankt nu.

Att forbattra kollektivtrafiken tycker jag ar bra, ingen tvekan om det, men ser inte riktigt nyttan med vastlankens centrala dragning.

Hade hellre sett en stationsutbyggnad a la Gardavarianten eller ett stop pa Hisingen (nérhet till Hjalmar Branting eller Frihamnen).

Tycker eventuell tidsvinst m.m. for resenérer ar for 1ag i forhallande till kostnaden. Avstanden inom Goteborgs centrala delar ar for korta for denna typ av satsning,
tycker jag. Och for fa resenarer som kommer till centralen for vidare fard vasterut (kanske skulle kunna l6sas med elbussar i skytteltrafik, likt 16:bussen pa
Lindholmen & genom staden, via operan eller Gétatunneln férbi Rosenlund etc. (Eller sparvég. Eller...?)

Jag ar kanske inte sa valdans insatt i sakfragan egentligen, har inte koll pa tekniska l6sningar och eventuella alternativ, fordelar/ nackdelar med respektive
alternativ.

Tycker det ar svart med en fraga som ar sa infekterad och dér olika delar blandas samman, dar alla beslut redan &r fattade (i princip) och dar mojligheten for
medborgarna att paverka kanns ganska liten. Och dar kommunikationen, informationen kanske inte har varit till full beldtenhet.

Kanner inte att jag som medarbetare i Goteborgs Stad maste sta bakom och stédja Vastlanken, jag ar ocksa invanare och bosatt i Goteborg, men kanner att det
daremot &r viktigt att prata om demokratiska processer, medborgarinflytande etc. och att forsdka vara arlig och hanvisa till offentliga handlingar, hemsidor etc.
eftersom jag sjélv inte ar sa insatt och kunnig i sakfragan och inte heller arbetar inom de félt som arbetar direkt, eller indirekt, med fragan. Men fragor kring
demokrati, politikerforakt, aktivt medborgarskap, inflytande, tonlage, framtidstro, jamlikhet och dylikt &r kanske mer relevant i mitt arbete daremot. (Sedan ér jag
fullt medveten om att jag arbetar i en politiskt styrd organisation och har det att forhalla mig till i mitt dagliga arbete men som tur &r - kanns det som - arbetar jag
inte direkt med denna fraga).

Att det inte blir s& mycket trafik inne i stan.

Ge forutsattningar for minskat bilberoende (darmed mindre utslapp), 6ka tillgangligheten till regionkarnan Géteborg fran kranskommuner, 6ka kapaciteten pa
jarnvagen vid centralen, att avlasta centralen och samtidigt dppna for nya resecentra i centrala staden och darmed attraktiva utbyggnadsmajligheter (ar vél iofs
attraktivt anda), mm

Turism.
Kan inte komma pa nagon

Ser ingen fordel. Min man som har jobbat som lokforare pa SJ i 35 ar ser heller ingen nytta med Vastlanken.Sackstation ar smidigast for resenéren att snabbt
komma till/fran tagen. Snabbt att byta tdg/buss/sparvagn. Rulltrappor och hissar som kan haverera.Se bara pa MoéIndal station dar hissen standigt ar vandaliserd.
Titta pa Liseberg station. Ett enormt projekt,men sa fa resenarer som anvander stationen. Sjélv arbetar jag idéellt i en veterantagsforening i
Goteborg/Gamlestan/Bergslagernas Jarnvégsséllskap. Jag kan spar och tag. Over hela Sverige.

Ingen uppfattning
Béattre forbindelser inom staden.

Underlattar kollektivtrafiken
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Den ursprungliga stackningen mot Lindholmen vore kanske bra. Vagt alla miljdaspekter mot ekonomisk nytta ser jag inga som helst fordelar med Véasléanken
tunneldel

Att den kan vara med och bidra till att minska bilismen i innerstan.

Finns inga fordelar utom mojligtvis arbetstillfallen. Det ar ett vansinnesprojekt som leker med vara skattepengar och risker sdsom framtida sattningar i staden. Ser
det som en politisk lekstuga dar trafikverket och politikerna haller varandra om ryggen. Men det ar vél ingen av dom kvar i arbetslivet nar projektet skall vara klart
sa dom ar val ansvarsfria.

Det finns inga fordelar

Okning av kapacitet pa centralen (och dirmed hela det regionala tdgsystemet kring Géteborg) tack vare genomgaende pendel- och regionaltag. Ger stérre
upptagningsomrade tack vare de nya stationerna inkl fler bytesmaojligheter till 6vrig kollektivtrafik och minskad "infarkt" bland buss- och sparvagnstrafik kring
Brunnsparken/Drottningtorget.

Att vi far mojlighet att utveckla en stad och region dar fler far plats, dar fler kan ta sig effektivt mellan bostad och arbete mm.
En stad med val utvecklad kollektivtrafik som kan konkurrera bort bilen.

Battre kollektivresor
framkomligheten 6kar och fler valjer allmanna komunikationer

Min férhoppning ér i varje fall att den kommer att 16sa framkomlighetsproblem dar biltrafik och sparvagnar idag tvingas dela vagyta och att kollektivtrafiken
kommer att komma ikapp 2000-talet (bli snabbare).

Att manniskor som ska aka in till Goteborg far det lattare och att det ska ga snabbare. Fér goteborgarna sjalva vet jag inte vilken fordelen ar

Stadsutveckling i alla aspekter, bl.a. skapande av nya jobb, sysselsattning och ekonomisk- & social hallbar stadsplanering som Géteborg oundvikligen méter
framover.

Det sémsta beslut som ni tagit. Det kommer aldrig att bli battre och grava upp vid Haga, ett valdigt dumt beslut.
Det kommer aldrig att bli en fordel. Det finns andra alternativ som har statt i tidningen men jag tror att de styrande inte kan med att ta tillbaka beslutet, och att
lyssna till medborgarna verkar inte vara aktuellt. Ingen av de styrande vet vad demokrati ar.

Vastlanken ér till for att skapa en hallbar och attraktiv stad och region. Den ger battre transportméjligheter och gor det lattare for manniskor att som bor i
regionen att na sina arbetsplatser vilket kortar ner restiden vilket ger mer fritid. Lattare att na utbudet i innerstaden utan att anvanda bilen. Minskar ocksa
anvandandet av lastbilar vid transporter vilket ocksa paverkar miljon.

Okad tillgénglighet/narhet
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Fler far mojlighet att resa kollektivt till och fran Goteborg, Fler stationer innebar farre byten

Att den kan hjalpa till att bromsa personbilsékningen in till stan fran kranskommunerna.

Jag har svart att se fordelar med det. Det har kommit fram flera alternativa I6sningar som jag tycker verkar mycket battre.
Miljévinsterna av 6kad tdgpendling. Utbyggnad av kollektivtrafiken. Okade méjligheter att minska bilismen.

Battre infrastruktur och battre framkomlighet sa att staden kan vaxa och bli mer attraktiv.

Battre kollektivtrafik

Stadsutvecklingsméjligheterna

Att trafiken i centrala stan (ovan jord) minskar.

Finns det férdelar??

Battre resmojligheter

Om Goteborg ska vara en stad i Sverige och Norden att rdkna med krévs det att Vastlanken byggs. Se hur det gatt for t.ex. Malmo med Citytunneln det skapar
mojligheter for att bygga bostader och 6ka attraktiviteten. Goteborg maste ha Vastlanken.

Bygger bort sackstationen - fler tdg kan aka till och fran och igenom Goéteborgs Stad.
Jag vet faktiskt inte

smidigare kommunikationer

Battre kollektivtrafi, storre utbud.

Begrénsar bilinpendlingen och dkar framkomligheten i centrala gbg

Bra att inte allt hanger pa att centralstationens spar fungerar, att undvika stopp och att fa en station med inlopp fran flera hall. Férhoppning, men vet inte, om
minskad biltrafik i staden genom tunnlar.

Storre framkomlighet nar man ska aka igenom staden
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Enkat om Vastlanken

6 Vad ir, enligt din uppfattning, den storsta fordelen med Viastlanken?

Svar

Enklare att komma fram (nar den val ar klar ...).

Det kommer att ga snabbare att ta sig vissa strackor dvs "fran vissa punkter till andra".
Det kommer att finnas flera stéllen i stan dar man kan stiga av och pa.

Bra ur ett storre perspektiv (region m m?) nér det galler rérlighet och att ta sig fram.
Tagtrafik = bra for miljon.

Battre trafikmiljo och fler arbeten till regionen
Marieholmstunneln
Att kommunledningen kan sla sig sjalva i ryggen och tycka att dom &r duktiga.

Vastlanken é&r skit. Det ar enbart politikerna och byggféretagen som tjanar pa den.
Beslutet att bygga vastlanken dr odemokratiskt taget. Politikerna skiter fullstandigt i vad befolkningen tycker.
Jag och alla pa min arbetsplats kommer att motverka vad vi kan samt hénga ut de politiker och tjansteman som inte foljer folkviljan och lagger ner projektet.

Vastlanken &r ett sétt att prioritera kollektivtrafik, vilket ger miljofordelar paverkar energieffektiviseringen.
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Leran som Goteborg vilar pa.

kostnaden

Vet gj

Komplexitet i "tid och rum"

skattemedel som gar till ndgot som inte har nagon effekt pa staden mer en negativt

Att den tar sa lang tid att bygga. Det kommer bli stérningar under byggtiden som paverkar alla i staden.

Trafikproblem!

Maénga sprangarbeten som kan paverka byggnader flera ar framover (oavsett hur mycket vi mater sa kan det fortfarande paverka hus. Jag hade inte velat sitta i
Gothia Towers pool medan det sprangs...)

Nér vastlanken ar klar har den redan blivit omodern. Det finns andra modernare sétt att resa an genom en tunnel i marken.

Det ar svart som enskild tjansteman att sta for nagot som pa manga satt kommer att paverka staden negativt under manga ar och som vi inte vet kommer att
hjalpa oss resande pa riktigt i framtiden.

Ingen fordel for oss som bor i Géteborgs kommun.
Storhetsvansinne. Goteborg ar ingen miljonstad och behdver inte alls véxa och védxa och vaxa.

Folks okunskap om Vastsvenska paketet och de pengar som satsas dar. Att "man" tror att det gar att ta pengarna och istallet satsa pa skola, dldrevard istallet. Att
Vastlanken &r en del av Véstsvenska paketet. Viktigt att visa pa vilka nyttor vi far. Att vi bygger en hallbar stad och varfor vi gor det. Att inte Trafikverket forst valde
att svara pa negativa inséndare om VL.

Valdigt manga har en véldigt fast uppfattning om vad Vastlanken ar. Utan att det kanske stammer med verkligheten.
Intressant att fraga sig varfor.

Att projektet kdnns hemlighallet och att manga delar i staden kommer paverkas mycket * och att det inte kdnns som man tagit hand om detta pa ett
proffessionellt satt.

* Inte minst fragan om grundvattenséankning under byggnationen av dels 6ppna schakt, men aven tunnelgravning. Detta paverkar stora delar av bebyggelsen som
star pa trapalar. Nar vattnet kring palarna sjunker kommer luft och syre ner som gor att dessa ruttnar. Vad som sedan kommer intréffa kan sakert de flesta rakna
ut.

Aterkom gérna med tankar kring hur detta ska tas omhand och hur fastighetsdgare som kommer f3 sjunkande hus, likt stadsbyggnadskontoret ska kunna 3
ersattning nar detta intraffar kanske 10 ar efter byggnation.
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Den har inte férankrats hos medborgarna pa ett bra satt. Den upplevs inte som nddvéndig av sa manga. Borde ha kommunicerats tydligare och tidigare.

Byggtiden &r lang och &r svar for manga att acceptera. Leran gor dessutom att vissa omraden troligtvis kommer se mycket trakiga ut under tiden.

oviljan fran politiskt hall att ens utreda andra altenativ
For 6vrig sa verkar den planerade strackningen vara uppat vagarna
att behova grava upp halva stan kanns sa dar

Vet for lite om det
Leran staden &r byggd pa.

Att det kommer att bli rorigt nar det byggs och att nyttan for Goteborgarna inte har presenterats sarskilt tydligt. Kommer det att ga snabbare fran t.ex. de véastra
delarna av Goteborg in till centrum?

Vastlanken behovs inte och det &r bedrévligt att man ska ga in i Lisebergsomradet och riva fina byggnader! Trangselskatten hor inte hdmma héar i Goteborg. Hade
sett att man tog ut detta via kommunalskatten.

Kostnadskrévande och risktagande

Ingen respekt for befolkningen da majoriteten rostat nej.

60 miljarder for en tunnel med sa lite nyttoeffekt. Oerhort 1ang byggtid som kommer att orsaka goteborgarna stor oldagenhet. Samt stor forstorelse av staden.
Byggnationerna som kommer att &ndra framkomligheten i staden.

Allt tjafs

Dyrt, osakert att grava tunnlar under staden. Eventuell svarighet att ta sig fram under byggnationen.

En patvingat trangselsskatt

Tunnlarna framst da i Haga Och generellt tunnlar da staden latt blir 6versvammad pa manga platser vid regn. Nasta problem &r att det tar lang tid och blir dyrt.
Tycker 16sningen att finansiera delar av det med trédngselskatt ar fel, isf battre med generell 6kning av kommunalskatten vilket hade varit mer réttvist.

Risken for kostnadsokningar.

att stréckningen inte blir sa bra med nya méjligheter till pendling exempelvis ingen station pa Hisingen

powered by defgo.net | info@defgo.net | www.defgo.net
|26 ]



Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Ar effekten av tunneln férsvarbar till dess kostnad? Ar den underdimensionerad och inte avsedd fér hdghastighetstdg? Kommer den blir valdigt mycket dyrare &n
kalkylerat?

Att staden kommer att bli uppgravd i flera ar. Det tog nastan 2 ar att bygga sparvag fran Jarntorget till Lilla torget. Varfor tar allting sa lang tid? Varfor arbetar
man inte tvaskift sa att arbetet gar fortare? Det verkar som om vikten av ett projekts hastighet tonas ner.

Finansieringen
att dom flesta ar emot hela projektet, och att kommunen gar emot folkets vilja

Att bilister som pendlar star for stor del av finansieringen. Kanns inte rattvist. De som bor i innerstaden och ar de som kommer nyttja vastlanken mest rider med
"gratis" medans de som inte kommer nyttja den sa mycket far betala.

Att bilister som pendlar star for stor del av finansieringen. Kanns inte rattvist. De som bor i innerstaden och ar de som kommer nyttja vastlanken mest rider med
"gratis" medans de som inte kommer nyttja den sa mycket far betala.

Kostnaden och hur finansieringen gar till.

en uppgravd stad, gagnar inga Goteborgare, Kostnaderna,

Att politikerna inte respekterar att den inte behdvs.

Att staden blir bullrig och otillgénglig i tio ar - kanske mer.

Manga skattepengar gér till detta. Ar det rimligt att det ska finnas 3 stationer i centrum? Varfér inte en station pa hisingen for att knyta samman'?
Helt klart kostnaden

Det blir bra nar den ar klar. Inte lika kul nér den byggs. Negativa aspekter har fatt stor plats i media. Bakatstravare hors mer an de som vill framat och vill se
utveckling.

Under bygget

Avsaknaden av stodet fran politiken. De verkar inte vilja ta i fragan efter medias artikelserie. Sedan GP:s ensidiga beskrivning av projektet dar fordomarna tillats
komma med i de insdndare som GP véljer att ta in i tidningen

Det gar inte att undvika vissa stérningar under byggtiden. sa har det varit i alla stader jag besokt dar man byggt viktiga infratunnlar, men med en synlig men
hanterbar paverkan under byggtiden
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

uppenbarligen har vi inte lyckats férmedla visionen och forstaelsen om vad vi far, varfor och att detta alternativ ar sa val utrett, madnga olika alternativ har prévats
etc.
Sen har inte politikerna varit sa synliga och forklarat heller...

Tyvarr har Vastlanken blivit sa helt sasmmankopplat med trangselskattefragan

Sen ar det ju tunnelbygge, allt &r sakert inte oproblematiskt - dock &r inte tunnlar ovanliga eller oprovade!
Att det blir dverkan pa sarskilt skyddade omraden i staden.
Att det ar stokigt i staden under byggnationen framkomligheten.

Att vi skall grava upp halva staden och minska tillgangligheten i trafiken for manga ar framéver, det kommer troligen leda till stora férseningar och langre resvég

f6 rmig som redan idag reser ca 1 timma enkel vag till jobbet. Bilen &r inte heller nagot alternatib da trangselskatten kostar mig 900kr/manaden plus parkering pa
arbetsplatsen som kostar 200kr/manaden (déar det inte finns ndgon garanti for att jag skall fa en plats). Det hade varit betydligt battre att géra en ny centralstation
vid Olskroken och nyttjar de ytor som finns dar. Sedan sa kunde vi haft ett gratis tdg som kor konstant mellan nuvarande centralstation och den nya vid Olskroken.

Manniskors instéllning. Man maste vaga tanka nytt o inse att allting férandras.
Man far grava mycket.

Ser inga problem, ev finansieringen
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Kommer att bli ett extremt dyrt projekt. Budgeten kommer att spricka. Redan har man andrat pa den plan som fanns fran borjan. Har man bérjat kommer man att
fortsatta oavsett kostnader.

Goteborg ar en stad byggd pa lera, som inte lampar sig for att bygga tunnel i, exempel i andra stader finns. Vad har vi lart oss om tunnelbygget genom
Hallandsasen? Det fortsatter, trots enorma kostnader och vilka vinsterna ar gar inte att begripa.

Det finns inga faktiska vinster for framkomlighet som kommer att I6sas med tunneln genom Goteborg som inte skulle kunna 16sas pa annat satt med vagbygge
ovan jord.

Under byggtiden pa ca 15 - 20 ar kommer det inte kunna ga att ta sig fram i Goteborgs stad med bil pa ett rimligt satt. Detta kommer att stalla till det framfor allt
for foretagarna. Risken ar att ett livfull centrum i Géteborg kommer att forsvinna till forman for de stora affarscentrum som finns i Goteborgs ytteromraden och
kranskommunerna.

Orattvisa. Det &r inte rimligt att biliterna som maste kéra genom Goéteborg, bade boende i Géteborg och pendlare fran kranskommuner. ska betala Trangselskatt
som bekostar en del av projektet. Eftersom man anser att Vastlanken kommer hela staden till nytta ska ocksa alla som bor i staden vara med och bekosta detta.
Aven om man inte &r bildgare kanske man tycker det ar bra med kollektivtrafik och att varor mm transporteras till butiker och féretag.

De andra delarna av Vastlaken &r bra, sarskilt att det maste finnas fler forbindelser mellan Hisingen och fastlandet, cykelbanor och att pendeltrafiken till orter
utanfor Géteborg kommer att forbéttras.

Oro over hur det paverkar befintlig bebyggelse under byggnadstiden.

Storsta problemet tror jag ar det breda missndjet mot Vastlanken, att folk inte ser férdelarna med projektet, att man vill bevara allt som det &r just nu och inte ser
att det ar for framtiden vi bygger. manga ar ocksa oroliga for att det ska bli stokigt i sta'n under byggtiden. Mycket negativa skriverier i tidningarna om projektet
pa verkar ocksa installningen till Vastlanken.

Att sanka Gota Alv-bron, d3 detta innebér fler brodppningar. Hur kommer det se ut praktiskt, d& det idag stockas trafik pa bara ndgra minuter.
Ar haga och korsvégen de mest strategiska héllplatserna fér den nya ldnken?

Haga stationsdelen, Att man maste riva delar av Liseberg. For stora delar skall dras under berg och jord och detta paverkar manga hushall.
Att det kommer att bli stékigt under byggtiden.

Kostar mycket pengar. Tar lang tid och blir lite stokigt i staden

Byggarbetstiden, motstandet

Svara markférhallanden i Géteborg och framtida vattenhojning

Att det ofta lyfta fram som en atgéard som ska |9sa trangselproblemen for Goteborgs stad och Géteborgarna.
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

att det drojt sa langt mellan projektering till realisering att de beslut man fattat om strackning till exempel kanske hade blivit annorlunda idag
forankringen och forstaelsen hos medborgarna och media
att man har blandat ihop trangselavgiften, som ar en del av finansieringen med véstlanken, med vastlankens utstrackning

Byggtiden

dalig kommunikation fran borjan, medborgarna har inte varit medvetna om vad som ar pa g och hur langt man kommit i processen. Mer dialog till medborgarna i
tidigt skede sa hade man kanske sluppit lite av alla protester och 6nskningar av andra alternativ (som man redan selekterat bort)

Att inte Goteborgarna fattar (vilket jag har all forstaelse for).

Att inte Goteborgs Stad i tid anlitat en stor val renommerad kommunikations/marknadsforingsbyra for att kommunicera detta komplicerade jatte projekt med
medborgarna.

Inom staden finns inte och kommer aldrig finnas kompetensen for detta. Tjansten maste kdpas externt.

Det finns en orsak varfor alla foretag och bolag later externa byraer marknadsféra deras tjanster och produkter. Man kan inte gora det inhouse, man har inte ratta
referenserna och perspektiven.

Bara fragorna i detta frageformular bevisar detta.

Det far inte att kora snabbtag i kroken. Staden gravs sonder i flera ar. Dyr, det finns billigare battre alternativ. Trad skadas. Byggnader skadas. Det finns ror i
marken som inte ar dokumenterade. Stor risk for sattningsskador pa befintliga hus. Grundvattennivaerna paverkas. Beslutet ar odemokratiskt da det varit en arlig
debatt i fragan. osv.

Tydligen far man inte tycka fritt som anstalld heller. Ju mer jag laser in mig om véastlanken ju mer mot den blir jag.
gubbar som tror de kan rékna béattre an en massa konsulter

Att man bygger om staden till liten nytta jamfort med andra alternativ. det ar svart att veta vem som ljuger. Det kdnns som man lagger locket pa och att
politikerna har en annan agenda, som inte gynnar goteborgarna.
Jag har valdigt svart att som medarbetare sta for detta. Det kostar oss alldeles for mycket pengar.

Stokigt i stan under byggtiden.
Att staden rivs upp, byggnadsprojektet ur miljosynvinkel
Stadsmiljon under byggtiden

det kommer att bli fult och svarframkomligt i stan pa manga platser under tiden som man bygger - det ar trist!
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

For liten. Den skulle enligt min mening aven ha en station pa Hisingen eftersom det ar dar staden vaxer som mest med arbetsplatser, bostader.
Att Goteborg blir en enda stor byggarbetsplats.

Att Goteborgarna inte tycks gilla Vastlanken.

Att den saknar en station pa Hisingssidan.

Det skulle vél vara att det kommer péverka staden mycket medans det byggs. Aven att det delar stadens invénare.

Att inte politiken hjalper till och star upp for beslutet och att det varit svart att fa fram att detta ocksa ar en kollektivtrafiksatsning.

Att det cirkulerar s manga olika uppgifter om dels vilka ingrepp sjalva byggandet kommer att gora i staden, dels att det inte skulle vara den "basta" l6sningen och
dessutom dyr. Ibland &r det svart att bemota sadana pastaende fran kritikerna.

Goteborgarna far leva i byggkaos och det &r oklart vad fordelen ar for just goteborgarna som inte pendlar.

Otydliga direktiv, redan fran borjan, av kommunledningen, la inte alla kort pa bordet samt delade med sig en konsekvensanalys. Sa som jag menar anvandes
miljoperspektivet som flaggskepp da de primart handlade om infrastruktur med siktet mot en battre miljé och rationellar stadstrafik.

Manniskor &r inte bereda att betala och férédndra sina resevanor. Det stora flertalet som proterarar verkar dessutom vara medelklassen dar ekonomin boér vara
relativt god.

Nasta generations ratt till att inte ta hand om var tids problem att [6sa dvs. inte skjuta pa framtiden till "ndgon".

Kommer gora stora ingrepp i stadsmiljon. Stationerna ar felplacerade. Om Vastlank, borde den goéras langre och dven Hisingen anslutas.
Oerhorda kostnader fér vad som verkar vara ett oklart utfall.

En stor kostnad for staden. Valdigt tveksam att den budget som lagts for bygget kommer halla. Kanns som om det kommer kosta mer an vad det kommer smaka.
Borde inte pengarna satsas pa t. ex skola och vard? tidsatgangen for att gora klart det.

Verkar vara ett fruktansvart dyrt projekt

Stora arbeten som sker i centrala delar av staden pa verkar miljon och byggnader

Opinionen och att den tar tid att fardigstalla. Hoppas att den inte kostar mer &n vad som sagts
Stérningar under byggtiden

Svarigheten att greppa vilken paverkan det blir pa staden under byggtiden, hur stora ingrepp.
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Dalig framkomlighet, daligt planerat och varfér géra om allt samtidigt? varfor inte boérja for lange sedan?

Att det kanske ar ett "gammalt" férslag som inte kommer till sin fordel nar staden véxer och stadskarnan kanske flyttas till andra omraden
Miljokatastrof, otidsenlig innan den bdrjar byggas, forstorelse av staden o dessutom till en absurt hég kostnad!

Laggs fokus pa ratt saker? Ar I6sningarna utefter dagens och framtidens behov eller &r det fran gamla?

Den I@ser inte nagot av de problem som Goteborg star infor i framtiden. (Det enda som gors ar att pendeltag flyttas ifran centralstationen)
Haga stationen. Har ej forstatt den.

Att det kommer vara samre framkomlighet under byggnadsprocessen.

Boende i Gbg har ringa nytta av véstlanken for resor inom Gbg.

Det kanske kommer bli en jobbig period precis nar den byggs, med avstangda gator osv., men i grunden ar jag positiv till Vastlanken och ser den inte som nagot
problem.

Kopplingen mellan att vastlanken ska kunna l6sa de problem som finns med trafik och lokaltrafik existerar inte. Da blir det enklare att foresla andra atgarder for
det som upplevs som mycket mer akut

Att det tar lang tid att bygga och ger svarigheter under byggtiden
Byggtiden och att det ar svart att forklara hur det ser ut nar det ar klart
Byggnationstiden kommer stéra den dagliga trafiken och framkomligheten

Att den kommer sénka halva Goteborg i leran, det kommer bli sattningar i Hagas vackra hus och att inte ordentligt redovisade analyser gjorts. Den kommer ocksa
forvandla Goteborg till byggarbetsplats i alldeles for manga ar. Gardalanken kanns som ett mer seridst forslag.

Trafikproblem och stérningar under byggtiden

For dyrt, maste finnas andra alternativ.

Staller stora krav pa samordning av byggprojekt i staden.
se foregaende

Kommunikationssvarigheter
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Att ingen lyckas forklara helheten.
Dyr

Riskfyllt grava i lerorna
Att Vastlanken inte anknyter till Hisingen

Att det kommer kosta i bekostnad av annat...IStdmmer eller inte vet jag ej!?
Gréva upp manga fina delar av staden. Allt tjafs diskussioner o protester.
Politisk turbulens

Allt 6vrigt, oerhdrda méngder av transporter som innebar miljoforstoring

Allt!

Att ett sa stort infrastrukturprojekt tar lang tid.

Troligen kompplexiteten med att bade bevara kulturarvet och behov av att utveckla staden for framtiden.

Dyrt
Det blir lite stokigt nér den byggs.

Uppgravd stad en lang period kan forfula och forhindra invand framkomlighet, MEN dér det gravs ar det UTVECKLING pa gang !

kostnad! vilka betalar? Vilka ar den till for?

det kdnns som en gammal |6sning utan spdnnande inslag av att méta nya framtida I6sningar den skapar inget nytt utan férvaltar
nar vi nu vantat sa lange med att gora infrastruktursatsning sa hade det gett mer energi att vi lag lite i framkant pa angreppssattet
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Det storsta problemet &r att Goteborg ligger pa lera, min svarmors hus lutar, leran letar sig in i allt och kommer stora ett sadant har projekt betydligt mer &n vad
som ar budgeterat. om kanalrenoveringen redan kostar dubbelt mot budget sa kommer vastlanken som é&r ett sadant gigantiskt projekt att generera otroligt
mycket mer utmaningar, och séakert inte bli klart i tid etc.

En annan del som &r ett problem &r att projektet &r en rest ifran en annan tid och ett annat Goteborg, det ar en sak som funnits pa "att géra listan" manga, manga
ar och nu nar man antligen kan géra det sa gor man det, risken finns da att man tappar utifran sin omvéardsanalys och inte lever i nuet nar man genomfor
berdkningar, planering etc.

Att den forstor redan attraktiva platser i staden. Haga, Korsvdgen med evenemangsstraket
Den politiska hanteringen av fragan. Medborgardialogen som med facit i hand inte varit tillracklig.

Ar det verkligen ratt saker som gors? Kommer det att ge enklare resor genom Géteborg? Sparar man miljén? Mycket frégor som inte kinns som att de har ett
riktigt utrett svar innan man satter igang en jattecirkus.

Under byggtiden

Kommer att forstéra hela Goteborgs stads utseende.

Kostnaden

Att den stjal allt fokus!

att det verkar daligt forankrat, att man vad det verkar inte mott upp/lyssnat pa oliktdnkande. Alltsa problem med processen snarare an taget i sig

Det finns fragetecken som jag inte vet om de ar utredda.

Vinsterna i tid, vad ar de egentligen?

Finns det inte andra mojligheter med bussar och sparvagnar som stambussar kan na nastan samma tidsvinst?

Skall centralstationen verkligen ligga kvar och inte byggas ut/forflyttas?

Hur sakert ar det med leran i GBG, &r det verkligen vart risken att bygga i den nar man forkastat andra tankar pa tunnelbana tidigare.

Riskerna for oférutsedda utgifter och paverkan ovan jord ar stora, jamfor med Hallandsastunneln, tidsvinsten var inte vart det.

Samverkan med grannkommunerna och tagtrafiken for att 6ka den mot staden, kan den inte 6kas? Se hur det gick med tagen vidare séderut fran Kungsbacka,
inte ett enhetligt betalsystem kan ens uppnas.

Kostnaden

Att den ar for alldeles dyr jamfort med vilken nytta den kommer att ge
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Stor paverkan pa kulturarvet. Stor negativ paverkan pa staden under byggtiden.
att Liseberg blir annorlunda och att vi i alla ar hort om den leriga marken som inte skulle mojliggora olika byggmationer

Otydlig kommunikation. Dalig samordning kommunikation staten-regionen-kommunen. Dalig beskrivning av konsekvenser for den enskilde medborgaren.
Otydlighet om avgiftsstationen i Backa.

kostnaden och byggandet under lergjord.

Att vi satsar en ohejans massa pengar pa ett infrastrukturprojekt som kdnns omodernt i tdnket och kommer att vanda upp och ner pa stan i manga langa ar. Var
kommer miljoténket in?? Och ménniskorna??

Att manniskor i Goteborg fokuserar pa hur det stokigt det kommer att se ut i Goteborg under byggtiden och inte ser hur slutresultatet kommer att bli nar allt ar
klart.

Att de som pendlar fran tex Kungsbacka far en ldngre resvag om de ska igenom stan till jobbet. Plus att jag tror det blir problem med fastigheter som ligger
ovanpa tunneln. Plus att jag tror att det blir mycket gravande, ovasen och provisorier i staden under tiden tunneln gors klar.

Stationen i Haga, som verkar kosta mer och orsaka mer problem/féréndringar i miljén runt stationen an vad den verkar vara "vard". Oklart vilka forbattringar som
anses komma av det ur trafik- och andra héanseenden, och om de i sa fall ar varda investeringen/oredan. Varfor den extra svangen med lanken....?

Och sen 6verhuvudtaget problemen med stora tunnlar i leran, paverkan pa bl a fastigheter ovan jord.
Tycker ocksa det ar orovackande om man sanker kraven pa raddningsmajligheter in till och ut ur tunneln fér Raddningstjansten, hellre raddningstunnlar an
Hagastation.

Att hela staden ar en stor byggarbetsplats i flera ar.

Vagskatten

Lang och komplicerad byggprocess for staden, Hisingen som ar en valdigt stark tillvaxtregion drar inte sa stor nytta av projektet
okunskap om projektet bland medborgarna.

Jag ar inte 6vertygad att den ar den basta lI6sningen och tycker inte att alternativen har utretts och presenterats for medborgarna pa ett bra satt. Jag tror att
politikerna pa ett tidigt stadium bestamde sig for Vastlanken och darmed utesl6t alla andra alternativ.

stort projekt som tar lang tid. Stort ingrepp i Goteborg under en lang tid.
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Enkat om Vastlanken

7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Att nyttan med projektet ar sa ifrdgasatt och "ingen rék utan eld". Det ar svart att argumentera for projektet nar valdigt initierade personer standigt krypskjuter
och siktar in sig pa nyttoaspekten.
Ingreppen i stan under byggtiden blir heller ingen picknick.

Forstor staden. Risk for OVERSVAMMNING i tunnlarana. Dyrt. Folk i krans kommunerna kommer val in till Géteborg utan tunnlar.

Att stora delar av viktiga saker i Goteborg kommer behdévas rivas, ex. Lisebergs huvudentre.
Pendlingstiderna och méjligheterna till enkel pendling kommer minska for manga.
Bygget kommer ta s manga ar och paverka Goteborg sa pass negativt att tex turismen kommer att paverkas mycket under manga ar.

Byggtiden
ingen
Den skall genomféras till varje pris.

Det storsta problemet &r att staden blir till trafikkaos under lang tid och det kostar for mycket. Dessutom kommer det sakert fram manga problem som inte
tanktes pa innan man satte igang.

Sedan &r trangselskatten ett gissel. Varfér ska man betala TRANGSELSKATT nir man aker UT frén staden? D& bidrar man ju till att det blir mindre Tréngsel. N&
Lagg ner.

Att det planeras tva stationer som ligger valdigt tatt i centrala staden. Stationerna skulle vara mer utspridda sa att man inte maste aka in till centrala staden for att
ta tdget. Var bor invanarna och var finns de stora arbetsplatserna. inte ar det i Haga. Lar av andra stader med norr och syd stationer.

Att man graver upp staden i s manga ar for sa liten nytta, daligt ur miljésynpunkt, &r orolig for blaleran, man forstor hela Goteborg!Forstar inte hur man kan kora
hela staden i botten ??Ingen kommer att vilja vara i centrum ,affarerna kommer att ga i konkurs, folk som bor i innerstaden kommer att fa nervsammanbrott, inga
turister vill komma hit langre! Var fina stad kommer att forstoras.

Fokus har varit pa de problem som byggandet fororsakar mer an pa de fordelar och nyttor vi kommer fa. Informationen till och involvering av medborgarna i
processen kunde varit béattre.

Forutom att Vastlanken genomfors av kommunpolitiker med storhetsvansinne och trots att majoriteten av goteborgarna (demokratiskt?) rostat emot den...sé ar
storsta problemen foljande:

1. for dyrt och onddigt da vinsten av en vastlank genom city ar lika med obefintlig..

2. mangarigt byggande i centrala delar av city kommer medféra stort obehag for bade boende, foretag och turism vilket i sin tur medfér bortfall av inkomster for
alla parter..

3. miljoforstorande och kulturforstorande..

4. varfor inte omvardera och vélja "Gardalanken" istallet..?!1?
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7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Okat trafikkaos under bygg tiden. Kostnader.

Det kommer vara stokigt och problematiskt att ta sig fram i stan under byggnadstiden.

Att man kommer att gréva upp "hela" staden.

Att vi bygger in I6sningen i centrum av en stad som vi redan visionart tror skall véxa. Jamfor exempelvis hur Milano 16st samma problematik.
Att det beslutades att det skulle hallas en folkomrostning i fragan!

Tar lang tid. Dyrt.

Ej val forankrad, kommunicerad. Vissa delar kan behdva omférhandlas efter folkets dnskemal och varderingar

For mycket pengar laggs ner pa nagot som ytterst fa medborgare har gladje av.
Staden blir férstord.

Stor paverkan pa staden och stadsmiljon under och efter arbetet.
Finansieringen via végtullar trots at medborgarna rostade ner det.
Finansieringen via végtullar trots at medborgarna réstade ner det.

Kostnaderna stélls mot 6vriga fragor med hog prioritet i samhallet, sjukvard, skola, barnomsorg. Staden blir ocksa en gigantisk byggarbetsplats under manga ar
framover.

Staden kommer att vara uppgravd under manga ars tid. Placeringen av stationerna kanns inte forankrad.
negativa medborgare
Tiden gér fort och utvecklingen med den. Ar den omodern innan den byggs?

Ekonomin

Nyttan

Folkféraktet

Staden kommer vara uppgravd i minst 8 ar.
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7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Se tidigare svar.
Ett klart demokratiproblem blev att man kopplade samman Trangselskatten med Vastlanken. Manga med mig ar for trangselskatt men mot Vastlanken. Det blev
oklart vad folkomr&stningen handlade om, var det trangselskatt - eller var det Véastlanken?

Tilltron att man som medborgare kan paverka utvecklingen ar inte hog. Politiker kan/vill/orkar inte backa, och att det ar en svar sits man hamnat i ar latt att forsta.
En 6vertro pa att den ska l6sa alla trafikproblem. Att projektet inte ar férankrat hos medborgarna.

att goteborgaren ar sa besviken och kénner sig sa éverkord.

Jag har inte riktigt forstatt vad det ar

Det kostar sa mycket pengar i forhallande till nyttan.

Att det handlar om att underlatta pendeltrafiken till GBG. Varken fjarrtag eller resor inom Goteborgs Stad kommer att underlattas av Vastlanken, trots att speciellt
en forbattring av lokala resor i Gbg &r en synnerligen efterlangtad atgard.

Det finns en pedagogisk svarighet att bemota invandningar utifran att just pendeltrafiken in och ut inte &r den viktigaste infrastrukturfragan for manga
goteborgare.

Resurser kommer att tas fran en stor utbyggnad av lokalatrafiken i Géteborg atminstone i det kortare perspektivet.

Den otroligt stora méngden 6verskottsmassor som ska transporteras bort och deponeras pa annan plats. Omléaggning av trafiken pga tunnelschakter tillsammans
med manga lastbilstransporter baddar for kaos.

Den stora kostnaden, skador pa hus, och om den forhindrar en kraftfull utbyggnad och férbéattring av sparvagnstrafiken (som bor gravas ner eller hojas upp for att
oka framkomligheten genom centrum. Om man &ger bil i Goteborg ar tidsvinsten att anvédnda den oftast mycket stor i férhallande till att dka kollektivt. Den
skillnaden maste minskas betydligt).

Sjalva vastlanken i sig. Beslutet ar taget utan att fraga invanarna. Det ar ett kostsamt projekt som ingen vet slutnotan pa- Projektet kommer att forstora Goteborg.
Projektet kommer inte att klara tidsplaneringen etc, etc. Absolut storsta problemet med vastlanken ar att politikerna skiter fullstandigt i vad goteborgarna tycker.

Geotekniska och byggtekniska fragor.

Loser inga problem for géteborgs innevanare

Att syftet ar sa svart att forsta. Att motstandarna till projektet ager agendan.

Att det verkar vara en utbredd uppfattning att man inte gillar Vastlanken och att man inte fatt mojlighet att ta stallning till den.

Kostnader
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7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Att staden kommer att paverkas mycket under bygget.

Staden kommer att vara uppgrévd i manga &r. Stort ingrepp for liten output. Ovriga alternativ daligt belysta
Onodigt. Feltankt.

opinionen

Vid byggandet kommer delar av staden av bli "drabbade”. Men jag ar 6vertygad om att dessa storningar blir sa sma som det ar mgjligt. Kanske vissa trad eller hus
kan fa stryka pa foten, men "lite svinn far man rakna med"

Att man graver upp hela stan. Att man kanske kunde gjort annu mer for att dra trafiken bredvid staden. Jag ar orolig for att grava och bygga saker i blalera.

Later konstigt att det ska ga att bygga en tunnel under stan, men jag utgar fran att de som bestamt detta vet vad de gor. Men det kommer val bli svart under
tiden som Véstlanken skapas, nar det galler trafik, framkomlighet och annat.

Nu nér intresset ar som storst har politiker och tjansteméan tappat lusten att informera. "det var vi redan gjort, 10000 ganger, vi kan inte informera mer"
valdigt stort och komplicerat och komplext projekt - inte latt att forklara men det bir inte battre av att man férenklar for mycket. Visa att det ar svart, komplicerat
och komplext men det ar just det trafikverket och vi &r bra pa.

Ser inget problem.
Riskerar att forstéra stadsbilden och orsaka skador pé hus

Att den ar helt on6dig. Stora pengar i sjon. Vi behover ingen transport under jord i lilla Goteborg. Turister alskar vara charmiga sparvagnar dar man ser stan och
solen. Trappor vinner ingen pa. Det 6kar stressen.

trangselskatten.
Dyrt
Vagskatten och alla arbeten ovan jord.

Att det sker utskick till oss anstallda, som propagerar for projektet. Att staden kommer att vara som ett 6ppet sar i manga, manga ar. Att man spranger under
Vasastaden och in i Landalabergen.Att politiker férenat sig i en ndrmast ohelig allians.

Att den inte gynnar alla personer i Goteborg och kranskommuner, endast de som bor/jobbar néra en av de fa utvalda stationerna.
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7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Kostnaden. Miljdnyttan ar begransad. Graver upp hela stan. Ar en del av véstsvenska paketet som sammantaget mest handlar om bilism. Star i vagen fér andra
miljévanliga infrastrukturprojekt.

Strider mot folkomr&stningsbeslut - ej demokratiskt!

Ekonomisk jatterisk, kommer sjélvklart inte halla budget man har ju redan borjat pruta pa sakerhetslosningen for att kunna saga att man haller budget. Risker med
framtida sattningar och oro for folk som bor i berérda fastigheter. Det gar inte att ha fortroende for inblandade politiker eller trafikverket i denna fraga. Man leker
med vara skattepengar. Slapp prestigen i detta projekt och satsa pa en Gardalank istallet!

Att den byggs

Ar mestadels positiv. Problemet ligger mest kring att den offentliga informationsspridningen och framférallt medias bevakning skett i ett for sent skede.
Att manga inte forstar vad de kommer att fa nar den ar klar.

Staden kommer att vara en byggarbetsplats under flera ar

framkomligheten under byggtiden

Miljopaverkan under byggnationen samt rivningar/férfulning av staden.

Vet inte om det gynnar Goéteborgarna som bor i staden eller bara dom som bor utanfor. Stort problem ar ocksa att man gréaver upp centrala delar utav staden och
ser man verkligen detta som en langsiktig |6sning och inte bara pa 70-100 ar fram ?

Ser inget problem nar val Vastlanken blir klar men planeringen av tillfalliga infrastrukturldsningar och kvalitetssakring av byggmarken under projektets gang, det
blir en utmaning.

Dels att det ska ta sa lang tid och dels kommer det att kosta mycket mera an vad som ér sagts.
Allt vésen som kommer att bli. Undrar hur manga Goteborgare som flyttar fran staden.

Masshanteringen, staden blir Gravskopornas Stad under en lang period, svart att ta sig fram i Géteborg.
Att den inte samtidigt 16ser problem for kollektivtrafiken i centrum
Negativ debatt

Stora storningar under byggskedet (transporter, buller mm) och all cement och betong som bidrar till stora koldioxidutsldpp. Eventuella grundvattenférandringar
som kan stéra kanslig bebyggelse.
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7 Vad upplever du som det storsta problemet med Viastlanken?

Svar

Stora ingrepp i Staden. Otroliga kostnader, for 16sningar som kan |6sas béattre och billigare.

Att det i projektet ingar miljarder i satsningar pa ny motorvagsférbindelser och biltunnel/bro. Att 2015, tvart emot all forskning om fungerande stadsplanering,
fortfarande avsatta sa stora pengar pa biltrafik i stader har jag svart att se vinsterna med. Att trangselskatten anvands till att finansiera projektet. Trangselskatten
ar jattebra, men intakterna borde enbart anvandas till att forbattra kollektivtrafik, tagpendling och bortbyggnad av bilism. I 6vrigt kanns det mer rimligt att
finansiera infrastruktursatsningar som inte syftar till att minska bilismen med kommunalskatten.

Den begransade framkomligheten som kommer att uppsta under byggtiden samt den 6kande andelen av transporter till de olika infraprojekten.
Dyrt

politikernas hantering av diskussionen som upp kom i samband med Vastsvenska paketet

Okant hur hég kostnaden blir jamfort med ev. nyttan

Staden beméter inte kritiken och kommunicerar inte tillrdckligt bra med medborgarna.

Att grénska forvinner pga byggandet. Det &r viktigt att grénska kompenseras. Overge parkeringsplatser i staden som dvergér till parkmark.

Att Goteborg stéar pa lera och att det kan vara svart att bygga tunnlar.

Att det kommer ta for lang tid och har stor paverkan pa staden. Vill tro att det finns battre I6sningar. Att goér Gbg tillgangligt borde tankts pa tidigare. Plockat bort
sparvagnarna for langesedan. Sparvagn ar som att aka héast och vagn.

dyrt
avfallet som dumpas utanfor stan
Alternativa atgarder for samma pengar

Kommunikationsbristen i inférandet av trangselskatten, manga som inte forstod varfor de placerades dar de placerades. Ex. Backa, trakigt att redan utsatta
omradens inte fick info. medias(GT:s) hetsjakt pa politikerna.
DVS inget problem med Vastlanken men risk for fortroendekris p.g.a ovanstaende.

Ombyggnationer i flera ar. forstorelse av Haga.
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7 Vad upplever du som det stérsta problemet med Vastlanken?

Svar

Daligt forankrat, ett ord med negativ klang.
Blivit negativt pga dalig forankring i borjan.

Svart att forklara varfor Vastlanken ar bra (pa sa lang sikt ...).

Oklar information kring vad som ska rivas och hur det ska finansieras

Trangselskatten och att jag tror mer pa stationer vid Garda an utbyggd centralstation.
Kostnaden, och I6gnen om att den kommer att hélla budgeten.

Kommunikationen kring den.
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Enkdt om Vastlanken

8 Vistlanken &r ju inte ett isolerat projekt - det kommer att hinda mycket annat i Géteborg de kommande aren, och det ar
manga stadsdelar som ska utvecklas. Vilket eller vilka av stadsutvecklingsprojekt har du hort talas om?

0 25 50 75 100

7,09

%

_ e ~ ~

M Skeppsbron B Norra Masthugget & Frihamnen © Gullbergsvass B Centralenomradet & Nya Backaplan B Inga av de ovanstdende M Annat: i Obesvarat
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Enkat om Vastlanken

8 Vistldnken &r ju inte ett isolerat projekt - det kommer att handa mycket %
annat i Géteborg de kommande aren, och det dr manga stadsdelar som
ska utvecklas. Vilket eller vilka av stadsutvecklingsprojekt har du hort

talas om?

Skeppsbron 63,90%
Norra Masthugget 33,55%
Frihamnen 67,09%
Gullbergsvass 56,87%
Centralenomradet 57,51%
Nya Backaplan 58,79%
Inga av de ovanstaende 6,07%
Annat: 11,50%
Obesvarat 10,54%
Ack. svar 313
Genomsnitt 3,76

8 Vistlanken &r ju inte ett isolerat projekt - det kommer att hdnda mycket annat i Goteborg de kommande aren, och det &r manga stadsdelar som ska
utvecklas. Vilket eller vilka av stadsutvecklingsprojekt har du hort talas om?

Annat:

Gamlestads torg, Begsjon/Rymdtorget,
marieholmstunneln

Haga, Korsvagen
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Enkat om Vastlanken

8 Vistlanken &r ju inte ett isolerat projekt - det kommer att hdnda mycket annat i Goteborg de kommande aren, och det &r manga stadsdelar som ska
utvecklas. Vilket eller vilka av stadsutvecklingsprojekt har du hort talas om?

Annat:

Sen paverkar inte Vare sig Frihanmen eller Backaplan Vastlanken. Vastlanken ar inte tankt for Hisingen. Hisingen ar visst inte Goteborg dnnu trots 1000-tals
bostader och arbetsplatser. De var kéerna ar pa morgonen, jo genom Tingstadstunneln, dvs Vastlanken kommer inte kunna minska dessa koer i nan namvard
utstrackning. Hallplats Lindholmen istéllet for Haga ar mitt forslag. Lat Hisingen vaxa ihop med Goéteborg, inte isar.

Gamlestaden

Fixfabriken

Haga och garda

Selma Lagewrlofs Torg, Opaltorget, Fixfabriken
Vastra Hisingen

Heden

Alvstaden

Selma lagerl66fs torg, Frolunda

haga

Selma Lagerlofs Torg, Flatas, Lillhagsparken, Kviberg ...
Hagatunneln

Gamlestadstorg

Bergsjon

Gamlestan

forstorelse av miljon i innerstaden, forstorelse av kutlurméarkta byggnader som Skansberget mm, forstorelse av gronomraden i city, forstorelse av Haga som den
fina och mysiga stadsdel den &r idag....mm osv etc....

Frélunda Torg

Né&ckrosdammen
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Enkat om Vastlanken

8 Vistlanken &r ju inte ett isolerat projekt - det kommer att hdnda mycket annat i Goteborg de kommande aren, och det &r manga stadsdelar som ska
utvecklas. Vilket eller vilka av stadsutvecklingsprojekt har du hort talas om?

Annat:

Opaltorget, Frolunda Torg, Gamlestadstorget,

Opaltorget

Gamlestan

Bersjon Nya Hovas

Flera mindre projekt i oliak stadsdelar dar invanare ges mojlighet att paverka och tycka till och kanske aktivt medverka redan i forberedelse/ tankestadiet
Linbanan, vilken jag tycker ar bra

Hagaterminalen

Korsvagen

Kviberg (eller vad man kallar omradet dar SKF:s gamla fabriker ligger. Guldheden?

Pendeltagsstation vid Haga

Det ar Vastlanken som ar at helvete. Resten kan nog vara bra om de tanker till lite innan ...
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Enkat om Vastlanken

Utford av: N300 Stadsbyggnadskontoret (N300)
Organisationsnamn:

Utforandedatum: 06-05-2015 08:23:59

Antal svar: 379

Antal inbjudna respondenter (via e-post): 0
Procentandel svar: 0%

Info: Datainsamlingen &r inte klar.
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