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Lotta hélsade styrgruppen vilkommen.
1. Foregaende minnesanteckningar
Foregaende motesanteckningar gick igenom och lades till handlingarna.
2. Ligesbeskrivning

Lotta meddelar att Anslutning M2 i forstudie Almedal - MdInlycke kommer
att foras vidare till utredningsskedet varfor Véstlanken maste ta med bada
Molndalsalternativen (M1 och M2). Dessa visades av Bengt pa en
overhead.

Styrgruppen hade kort diskussion kring fragan varfor Banverket tar med
alternativet nér majoriteten av remissvaren inte forordat det. Banverket
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forklarade att det ér praxis pa Banverket att inte avvisa alternativ i tidiga
skede sdsom forstudier, som ror en kommun dd kommunen sjilva forordar
det. I stdllet later man det ga vidare till jairnvdgsutredning och dér utreda om
alternativet bor avvisas.

Anneli Hulthén meddelar att hon &r Goteborg Stads representant pa
styrgruppen och att GR kommer att utse en ny representant.

Ligesbeskrivning av utredningsskedet

Systemanalysskedet har inletts. I systemanalysskedet fastlaggs korridorerna
for de olika utredningsalternativen samt tinkbara varianter av dessa. Den
primédra utgdngspunkten dr stationslagen i staden. Till basta mojliga
stationsldge anpassas spargeometri och 0vrig teknisk utformning. Arbetet
foljs med ett successivt kalkylarbete, bade vad betréffar
anldggningskostnader och nyttoberdkningar/-bedomningar. De olika
utredningsalternativen utreds i foljande ordning:

1. Haga - Chalmers
2. Haga Korsvigen
3. Liseberg

4. Korsvégen

Systemanalysarbetet avslutas i mars med dokumentation i form av
rapporter. I februari har utredningen hunnit igenom en forsta analys av
samtliga utredningsalternativ.

Samréd med allménhet och berérda kommer att ske i januari-februari.

Gabriella exemplifierade hur resonemanget fors betraffande placering av
stationsldge. Samtliga fyra stationsalternativen vid Goéteborgs C for
alternativen Haga-Korsvéigen samt Haga-Chalmers fér sin basta mojliga
placering sé langt vasterut som mojligt, for att komma néra resendrers mal-
och knutpunkter.

Utredningen har paborjat systemanalysen av Haga-Chalmers i delen fran
Goteborg C via Stora hamnkanalen. Nedan foljer exempel pa viktiga
konstateranden vért att nimna:

e Station vid Goteborg C i sydligt lige, riktning Stampen-Stora
Hamnkanalen innebér att vi maste in under bl.a. GP-huset samt
Posthuset vid Drottningstorget om vi inte ska tvingas kroka
stationen. Att gd in under befintliga byggnader och forstarka
grundlaggningen &r i regel en mycket kostsam operation.

e Léngs Storahamnkanalen och dnda fram till Jarntorget kommer
tunneln att byggas i 6ppen schakt. Schaktdjup ar kostnadsdrivande.
En kritisk punkt dr dar tunneln dvergar fran jord till berg. Bergets
kvalitet avgor hur grunt eller djupt tunneln maste laggas. Vid
Jarntorget finns risk for att tunneln méste laggas djupare &n antaget
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i forstudien. Vid ytterligare fordjupning av utredningen vet vi
narmare hur detta forhaller sig.

e En fyrsparsstation vid Haga maste forldggas djupare dn en
tvasparsstation for att fa tillracklig bergtdckning (bergtjocklek dver
tunneln), eftersom spannvidden for en fyrsparsstation dr minst
dubbelt sé lang.

For ovriga alternativ ar foljande viktigt att ndmna:
Haga-Korsvigen:

Utredningen kommer att studera ett stationsldge vid Korsvégen som har
uppgéng i Korsvigen i ena dnden samt en uppgang i narheten av
Gotaplatsen.

Korsvégen:

Ytterligare varianter har tillkommit till utredningalternativ Korsvégen;
Skanegatan samt Sten Sturegatan. Varianterna har tillkommit for att
forenkla/forbéttra stationslégets riktning (variant Sten Sturegatan) samt for
att forsoka undvika att korsa Tradgéardsforeningen (variant Skénegatan).
Tradgéardsforeningen utgor riksintresse.

Gabriella presenterade den nya kostnadsberdkningen.

Kostnadskalkylen for anldggningsmassan fran forstudien har setts 6ver. Vi
konstaterar att forstudiens kostnader behover raknas upp med ca 2,3-2,7
miljarder.

Den storsta delen av kostnadsuppskrivningen beror av att forstudien
begransade Vastlanken geografiskt vid E6/Olskroken samt Almedal vilket
innebdr att inga anslutningar/planskildheter med befintlig jirnvag ingick i
forstudien. I jarnvégsutredningen ér det nddvéndigt att ta med
anslutningarna.

Delar av kostnadsupprikningen finns det tackning for enligt
Framtidsplanen.

Rapportering fran kalkylarbetet blir en aterkommande punkt i styrgruppen.

3. Samréadet i januari/februari

Gabriella redogjorde for hur Banverket kommer att samrada med berérda
(goteborgare) under utredningen.

Samrad kommer att ske vid fyra tillfdllen pa fyra olika platser i staden.
Platserna viljs att vara i nira anslutning till utredningens olika stationer.
Samradstillfallena omfattar utstdllning, informationsmote samt gétur till det
nirmaste tinkta stationsldget. Tankta datum for samrad 4r: 17 och 27
januari samt 3 och 9 februari.
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En broschyr kommer att skickas ut till ca 30 000 personer som é&r berdrda i
de olika alternativens korridorer.

Diskussion om broschyren:

Samverkansparterna uttryckte stort missndje med att alternativ Liseberg
enligt Banverket utgor ett likvirdigt alternativ till de dvriga tre
huvudalternativen. Samverkansparterna anser inte att Liseberg “ar en
Vistlank” eftersom det inte dr en tunnel under Goteborg utan snarare bor
ses som ett noll-/jamforelsealternativ.

Anneli Hulthén meddelande att Goteborgs Stads kommunstyrelse igar
(onsdagen den 15 december) enhélligt beslutat att man inte ser Liseberg
som ett alternativ.

Det papekades att Lisebergsalternativet enligt broschyren ér forstnamnd
som om det vore ett forsta huvudalternativ.

Banverket redogjorde for sin instéllning. Projektet kommer enligt
miljobalken att tillatlighetsprovas hos regeringen. Att forkasta ett alternativ
for tidigt kan innebéra att utredningen maste géras om i sin helhet eller i
delar. Oavsett utredningsalternativ i detta projekt sa dr det behaftat med
stora kostnader och det &r inte sjélvklart att vdlja bort ett séckalternativ. Det
finns exempel 1 Europa dir stora stdder (exempelvis Frankfurt) valjer
sdckstation istdllet for genomgéende 16sningar. Banverket forordar inte
nagot alternativ i detta skede utan har till uppgift att utreda samtliga
alternativ pa ett neutralt och objektivt sitt.

Det forslogs att avvakta systemanalysen och ateruppta diskussionen om
fortsatt utredning av Liseberg-alternativet dérefter. Négot beslut hirom
fattades dock e;j.

Banverket haller med om att Liseberg i broschyren framstills som ett
alternativ jadmstéllt med de ovriga tre huvudalternativen, vilket inte ar
riktigt. Broschyren kommer att omarbetas i detta hinseende.

4. Trafikering - dimensionering av Vistlinken

Hur tagtrafiken kommer att koras utan Vistlanken (= efter det att
framtidsplanen fullfoljts) samt med Vistldnken (= inkl antagande om att
jarnvégen till Borés dr dubbelsparig) presenterades. Sammanlagt 13 tagpar
trafikerar Vastlanken. Dessa 13 tagpar utgors av pendel- och regiontag i
forsta hand. Till regiontdgen har dven réknats tadg fran Malmo.

Utdrag ur ett simuleringsprogram presenterades. Simuleringsprogrammet
anvands i projektet for att kunna gora avancerade kapacitetsberdkningar.
Simuleringen gjordes for ua Haga-Chalmers. Detta visar att Vastlinken med
tva sparsstation i Haga och Chalmers inte kan ta fler tag &n 13 tagpar (=tag i
varje riktning). Styrgruppen uppmanas att ta stallning till vilken kapacitet
Vistlanken ska dimensioneras for.
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5. Ekonomi

Gabriella skickar ut kortfattad redogorelse for status
6. Lisebergsalternativet

Berordes under diskussionen ovan.

7. Nésta mote

Seminariet den 13 januari flyttas till 21 januari. Utskick med nytt datum
kommer att ske.

Nésta mote: 21 januari och 18 mars
Bilagor:

inga

Vid anteckningarna

Christine Kéllner
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