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1. Inledning

Lars Berggrund hilsade alla vilkomna och forklarade syftet med métet;
information och 6ppen diskussion om var vi (Banverket) star idag i valet av
alternativ for Vistlinken. Eftersom valet berdr kopplingen till Gétalandsbanans
dragning genom Ma&lndal har dven styrgruppen for férstudien Almedal-
Mbdlnlycke bjudits in.

Lars gav en kort redogorelse for remissomgangen av jarnvigsutredningen for
Vistlanken som gav ett tydligt politiskt stédllningstagande for alternativet Haga-
Korsviigen. Detta stirker utredningens slutsats som i en samlad utvirdering kommit
fram till att Haga-Korsvégen ar bist. Men eftersom ett antal utestaende fragor fatt
svar och att betydande osiikerheter finns om kostnaderna, vill vi fa till stind ett samtal
utifran ldget som det ser ut idag for att testa om den nya kunskapen pa nagot siitt
dndrar utredningens slutsats eller det politiska stiillningstagandet.

Lars fortsatte med att konstatera att det dr tva kvarstaende alternativ som det star
mellan: Haga-Korsvigen via dlvstranden och Korsviigen med station Johanneberg. De
tillkommande kunskaperna minskar skillnaderna mellan alternativen vilket innebér
viss beslutsvanda — vilket beslut ar klokast; att ha kvar tva alternativ ett tag till, eller
vilja ett nu, och i sa fall vilket? Bortsett fran kostnader, nyttor och osikerheter
paverkas valet dven av finansieringsfragan. Stérre totalkostnad forsvérar sannolikt
finansieringen, &ven om totalnyttan finns. Dessutom kan vi troligtvis inte begira
tillatlighet forrdn finansieringen &r [6st.

2. Ligesrapport

Utifran ett antal Power-point-bilder som fanns utdelade gick Bo Lindgren igenom
laget i de tva projekten; jarnvigsutredningen Vistlinken och férstudien Almedal-
Mélnlycke. Bo konstaterade foljande:

e Projekten befinner sig i olika planeringsskeden. Vi skall vilja alternativ i
Viistlinken (Haga-Korsvigen eller Korsvigen) medan vi i férstudien
Almedal-Mdlnlycke skall vilja bort alternativ infér kommande
Jarnvigsutredning.

e Bada projekten har Almedal som griinssnitt men det har tillkommit ett
alternativ som innebir att man kan ga direkt till MéIndal via Safjillet.
Etapputbyggnaden forindras.

e Vistlinken “borjar” vister om E6 vid Skansen Lejonet med erforderliga
anslutningar dsterut i plan mot Bohusbanan, Nordlanken och Vistra
Stambanan.

e Ett nytt alternativ MolInlycke-MéIndal, som godkénts i MélIndals KS varen
2006 och som ansluter till Vistkustbanan vid Abromotet, kan ersiitta Ovriga

M@élIndalsalternativ i kommande jarnviagsutredning.

e Endast alternativ Korsvigen kan fortsitta genom Safjillet vars linjedragning
nu studerats till samma niva som 6vriga linjedragningar i Vistlinken.
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e Alternativ Haga-Korsvigen kan kombineras med

o Almedal-MalInlycke, kostnad 15,1-16,8 Mdr (prisniva 2007-01, +/- 25%
men exkl 4-spér till MdIndal 1,1-1,5 Mdr. Maste byggas ut pa sikt)

o Almedal-MéIndal-Mdélnlycke 16,5-16,9 Mdr.

e Alternativ Korsvégen kan kombineras med

o Almedal-Mdlnlycke, kostnad 14,1-15.8 Mdr (prisniva 2007-01, +/- 25%
men exkl 4-spar till Mélndal 1,1-1,5 Mdr. Maste byggas ut pa sikt)

o Almedal-MdélIndal- Molnlycke 15,5-15,9 Mdr
o Safjillet-Molndal-Malnlycke cal5,5 Mdr.

e Losning finns for Almedals “granssnitt” for planskild vivning av de fyra
dubbelsparen for Vistlinken, Gardatunneln, Vistkustbanan och
Gétalandsbanan.

e Skillnader i restid mellan att ga direkt till MéInlycke eller via MIndal ar
I minut f6r 2 km och 1,5 minuter for 3 km. Ett tdgstopp i Molndal kan
uppskattas till ca 2 minuter.

° Att bygga Vistldnken i lera med tunnelborrmaskin (TBM) &r tekniskt majligt
och ekonomiskt forsvarbart endast for alternativ Korsvigen. Byggmetod viljs
i nista planeringsskede.

e TBM minskar problemen under byggskedet vilket Géteborg Stad bor vardera.

e TBM loser Olskrokens kapacitetsproblem genom ett alternativ som bérjar vid
Sévenis for Vistra Stambanan och med Nordlénken pé separat bana mellan
de tva tunnelréren in mot Goteborg C. Kostnaden for alternativ Korsviigen
kar med 1.2 Mdr for denna planskildhet och kapacitetshojning jamfort med
utredningens “vévning” i plan.

° Stadsbyggnadskontorets "Program for detaljplaner” konstaterar att *Haga-
Korsviigen nar flest boende och sysselsatta totalt sett men vid ett studium av
de framtida utbyggnadsmajligheterna jimnar emellertid dessa skillnader ut

2

sig
e | jamforelsen mellan Haga-Korsviigen och Korsvigen konstateras

o Att maluppfyllelsen &r bist eller likvardig for Haga-Korsvigen pa
samtliga punkter med undantag for paverkan pa kulturmiljon.

O Att bada alternativen innebir att tigresendrerna 6kar kraftigt fran
dagens ca 40.000/dygn till 6ver 100.000 men att Haga-Korsvigen
6kar med 12000 fler/dygn.

o Att restidsbesparingarna 6kar mest ute pa banorna men att Haga-
Korsvégen ocksa “sparar” 1000 fler timmar.
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o Att bytesmdjligheterna till lokaltrafik minskar belastningen pa
Goteborgs C med 5000 fler byten/dygn for Haga-Korsvigen.

o Att luftutsldppen (kvéveoxider och koloxid) minskar mer i Haga-
Korsvigen.

o Attutbyggnaden av Kringen och Stdra Alvstranden i alternativ
Haga-Korsvigen senareldggs motsvarande sin planerings — och
byggtid samt om&jliggdr kanal i Ostra Hamngatan.

o Att TBM inte kan viljas som byggmetod for alternativ Haga-
Korsvigen vilket innebir

= att vi avstar mgjligheten for en skonsammare byggprocess.

= att vi avstér frin en sannolikt betydligt billigare 16sning av
kapacitetsproblemen i Olskroken.

o Att Almedal kvarstar som granssnitt for Vistlanken och alternativen i
forstudien Alemedal-Mélnlycke men att MdIndal kvarstar som
princip for anslutning av Gotalandsbanan.

o Att Safjillet utgar som alternativ for 4-spar till MéIndal vilket
innebér

= Att framtida kapacitet till MéIndal méste byggas ut i
Mélndalans dalgang

= Att problemen med intrangen i Liseberg/Orgrytevigen finns
kvar under byggskedet och i MéIndalsans dalgang under
dverskadlig tid.

Avslutningsvis stillde Bo foljande fragor:

3.

Viger de nya kunskaperna for Korsvigen upp de kénda plusvirdena for
Haga-Korsvigen?

Ska vi ga vidare med bada alternativen ett tag?

Hur ldnge vill ni fundera? Fore eller efter sommaren?

Diskussion

I den efterfdljande diskussionen framkom féljande i kronologisk ordning:

Banverket kontrollerar om det dr sant att tillatlighet inte kan sokas
innan finansieringen &r 165st?

Indexdkningen drygt 10% for 2006 giller entreprenadindex (E84).

Station for resendrer i Almedal 4r inte lingre aktuellt bade av
utrymmesskil och att den ligger ndra Korsvigen.
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e TBM som byggmetod ir inte aktuellt for Haga-Korsvigen eftersom
tunnelléngden i lera ar for kort och att tunneln ligger for ndra markytan
vid Stdra Alvstranden pé grund av korsningen med Gétatunneln.

e Tunnel genom Safjillet ér ca 3,5km.

e  Gotalandsbanan till Borés ligger i storleksordningen 10 Mdr och totalt
till Stockholm uppemot 50 Mdr.

¢ Gotalandsbanan mellan Géteborg och Stockholm ir ett stort projekt
med huvudsyfiet att fa ner restiden till drygt 2 timmar. Banan skall ga
genom manga stider och regioner, vilket kan leda till tkad restid.
Avvigning mellan regional och interregional funktion blir viktig att
gora.

e Dubbelspirutbyggnaden mellan MaInlycke-Bollebygd minskar restiden
med 12 minuter jamfort med idag. Det kinns knepigt att ha kvar
alternativ som forlénger restiden i den fortsatta utredningen om
Almedal-Mglnlycke.

© Gétalandsbanan med snabbtag och framtida regional och lokal trafik ir
olika produkter. Harryda kommun menar att det kiinns konstigt att prata
om minuter mellan MélInlycke och Goteborg. Hur ser vart samhille ut
2050? Da aker man tég till Goteborg. Eventuellt kan den gamla banan
bli kvar for lokala tag (duo). Hiarryda kommun forordar ”via Mélndal”
for Gotalandsbanan.

* Goteborg stad meddelar enhilligt att man inte har sindrat uppfattning i
val av alternativ (Haga-Korsvigen). Staden beh&ver inte tid att fundera
Over sommaren utan vill sétta ner foten fére sommaren. Det kommer
alltid nya pusselbitar.

¢  Molndal Stad, som i forsta hand férordat Korsvigen, menar dock att
Goteborg har tolkningsforetriide vid val av Vistlanken. Det ir viktigt att
Goétalandsbanan dras via MdIndal. Att ga via MdIndal ir inte
alternativskiljande for alternativen i Vistlinken. Diremot kan dragning
genom Safjillet endast kombineras med Korsvigen.

® De nya plusvirdena for Korsvigen ligger sannolikt i storleksordningen
2 Mdr;

o att TBM kan l6sa planskildheten i Olskroken
©  att sparkapaciteten till MoIndal kan 16sas med Safjillet

e Istadsbyggnadskontorets “program for detaljplaner” som varit pa
remiss samtidigt med Vistlanken, diskuteras framtida
utbyggnadsmajligheter pa lingre sikt. Enligt programmet Jjamnar
skillnaderna ut sig mellan alternativen i Vistlinken. Vilka forandringar
leder exempelvis en station i Haga till? Géteborg Stad anser att
programmets slutsatser i detta sena skede inte ndrar pa det politiska
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stillningstagandet till Haga-Korsviigen.

¢ Ett beslut om Haga-Korsvigen betyder att Safjillet utgar i den fortsatta
planeringen och att TBM som byggmetod inte &r aktuellt for
Vistlidnken.

Slutsats: Den politiska stindpunkten ér fortfarande att vilja Haga-Korsvigen.
Om inget ofSrutsett intréffar blir dérfér ndsta styrgruppsmate ett beslutsmote.

4, Niista mote
2007-06-13 kI 1200 hos Banverket.

Vid anteckningarna

Bo Lindgren
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Minnesanteckningar

Styrgruppsmote Vistlanken

Kopia till:

Tid 13 juni 2007, k1. 12.00
Plats Banverket, Stampgatan 34, Géteborg
Narvarande Lars Berggrund, Banverket (Ordfsrande)

Birgitta Hellgren, Banverket
Bo Lindgren, Banverket
Sten Hedelin, Lansstyrelsen i Véstra Gotaland
Anneli Hulthén, Byggnadsnimnden, Géoteborgs Stad
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Kenneth Johansson, GR
Lars-Gerhard Westberg, Vistra Gotalandsregionen
Lotta Brindstrom, Banverket
Jan Gilbertsson, Banverket
Katarina Norén, Banverket
Mia Hedstrém, Banverket

Ordf6randen Lars Berggrund hilsade alla vilkomna till métet. Syftet idag ir att
styrgruppen ska besluta om vilket alternativ for Vistlinken man ska
rekommendera Banverket att fatta beslut om.
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1) Minnesanteckningar frdn moéte 2007-05-09 med styrgrupperna for
Vastlanken och forstudie Almedal - Mdlnlycke.

Minnesanteckningar dr detaljerade och det &r viktigt for Banverket att
formuleringarna speglar de dsikter som framkom.

Synpunkter pa anteckningarna:

e Fortydligande av sista punkten pa sidan 3: en 6kning av antalet tigresendrer
med alternativ Korsvégen dr 12 000 och med Haga-Korsvigen 24 000, utéver
den Gkning fran dagens 40 000 resendrer/dygn till 100 000 som &r
prognostiserad i nollalternativet for ar 2020.

For ovrigt godkédndes anteckningarna.

2) Fragor av vikt for beslutsrapporten

Vid diskussionsmétet 2007-05-09 konstaterade Banverket att det 4r tva
kvarstaende alternativ som det star mellan: “Haga-Korsvigen via Alvstranden™
och "Korsvigen med station Johanneberg”. Efter jamvigsutredningens
remissomgéng har vi fokuserat pa de alternativskiljande fragorna och fordjupat
studierna kring byggmetoder och anslutningar till framtida Gotalandsbana. De
tillkommande kunskaperna har minskat skillnaderna mellan alternativen men
detta ledde inte till ndgra fordndringar i den tidigare politiska enigheten att sti
fast vid att rekommendera *Haga — Korsvigen”.

Dagens méte fokuserade pé foljande fragor for "Haga — Korsvigen” jamfort
med “Korsvigen” som det &r speciellt viktiga att kommentera i Banverkets
beslutshandling;

o Alternativet senareligger utvecklingen pa delar av Sédra
Alvstranden och delar av Kringen (Operalinken).

e Alternativet kan endast anslutas till Almedal vilket innebir att
mojligheten att 16sa kapacitetsfragorna till Mdlndal via tunnel genom
Safjillet utgar ur fortsatt planering. Kapacitetsfrigorna far hanteras i
Molndalsan dalgang.

e Alternativet paverkar kraftigt Korsviigen, Orgryteviigen och norra
delen av Liseberg under byggskedet. Eventuella konflikter med
pagéende planering av Gothia Towers tredje torn ér oklara. Aven
alternativ Korsvdgen paverkar ndgot omradet kring Korsviagen genom
stationsentrén.

e Alternativet dr planerat med traditionell byggmetod. TBM — metoden
som utretts for "Korsvigen™ och som bedémts vara skonsammare for
centrala Goteborg under byggskedet bedéms ej vara en konkurrenskraftig
metod for "Haga—Korsvagen”. Styrgruppen forutsétter emellertid att mest
skonsamma byggmetod och eventuell ny teknik kommer att anvands dven
for "Haga-Korsvdgen” vid tiden f6r bygget.
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¢ | jamnvégsutredningen ingar endast anslutningar i plan for de fem olika
Jjarnvdgarna som sammanstralar i Olskroken. I framtiden blir sannolikt
planskildheter nédvéndiga och som Banverket har borjat utreda. TBM—
utredningen for alternativ Korsvigen visar pa en intressant mojlighet att
kunna skapa en planskild 16sning mellan Vistra Stambanan och
Nordlanken/Bohusbanan i Olskroken.

* Kalkyler ér i fokus. Jamforande kalkyler har gjorts med Citybanan i
Stockholm och Citytunneln i Malmé som pekar pa bl.a. att
byggherrekostnaderna blir avsevirt hogre &n de vi tagit hjd for i
Vistlénken. I inriktningsplanen har nu Haga-Korsvigen
kostnadsberéknats till 13,2 miljarder (2007 prisnivé), men kalkylen ar
givetvis fortfarande osiker och. Vi f6ljer noga utvecklingen i de bida
andra tunnelprojekten. Kostnaderna &r alternativskiljande genom att
Haga—Korsvigen 4r ca 1 mdr dyrare én Korsvigen.

3) Styrgruppens forslag till alternativ

Styrgruppen foreslog enhilligt att Banverket skall besluta att Vistlinken byggs
enligt alternativet Haga-Korsvigen via Alvstranden. Banverkets beslut vintas i
borjan av hosten 2007, dérefter genomférs en s.k. beredningsremiss under ca 3
manader innan ans6kan om tillatlighet gar till miljddepartementet.

4) Fragor kring finansiering och férhandling

Banverket ar i slutet pa en process att ta fram underlag till regeringens
inriktningsplanering for perioden 2010-2019. Har finns Vistlanken med i tva av
alternativen: +25 % och + 50 % men inte 1 alternativen +-0%, -25% och -50%.

Banverket har ocksa ombetts lamna férslag pa projekt som skulle kunna vara
aktuella for s k OPS - 16sningar (offentlig privat samverkan) och dir finns
Vistlanken omndmnd som ett méjligt medfinansieringsprojekt. Med tanke pa
hur Citytunneln och Citybanan har finansierats sa &r det naturligt.

Vistra Gotalandsregionen framférde att man anser att Vistlianken dven borde
finnas med i det s k. 0-alternativet med tanke pé att projektet ir namnt i
nuvarande Framtidsplan. Styrgruppen betonade ocksa att det 4r viktigt att
Vistlanken behandlas bade i ett nationellt och regionalt perspektiv, bl.a. for att
godstrafiken underlittas med Vistlanken (kapacitet frigérs i Gardatunneln).
Aven vikten av en forhandlingsman for projekten i Vistsverige betonades.

5) Mediakontakter

Forslag till pressmeddelande behandlades. Anneli Hulthén, Leif Blomqvist och
Roland Rydin kompletterade pressmeddelandet med egna uttalanden.

Pressmeddelandet skickades ut direkt efter motet.

6) Ovriga fragor

Inga Gvriga fragor.

S BANVERKET
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7) Avslut

Lars Berggrund avslutade mdotet och tackade styrgruppen for ett gott samarbete.
I och med att jarnvagsutredningen nu gar mot sitt slut konstaterades att detta dr
sista motet.

Styrgruppen tackade i sin tur Banverket for ett gott arbete.

Vid anteckningarna

Kerstin Olsson och Bo Lindgren
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