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0    Tidigare PM GK3 E04


-
[bookmark: _Toc449018118][bookmark: _Toc504397183]PM:ens syfte och omfattning

På uppdrag av Trafikverket, (Stora Projekt, Projekt Västlänken), utför COWI s.k. GK3-granskning av Etapp E04 - Haga, inom Projekt Västlänken.
Denna PM utgör en del av denna granskning.
Denna PM redovisar synpunkter avseende följande handlingar:
[bookmark: _Toc449018119]PUU Schematic design and execution, Södra Hamngatan Piled deck", (AGN, daterad 17-01-05, ska vara 18-01-05?!)
Ritning E04-15-390-4010-0001, Södra hamngatan, Piled deck, Excavation, Plan and section, (AGN, daterad 18-01-05),
Ritning E04-20-390-4010-0001, Södra hamngatan, Piled deck, Formworks, Plan and section, (AGN, daterad 18-01-05),
Projekteringsbeskrivning, Bilaga A – Stora Hamnkanalen, AGN, (daterad 18-01-12).

Synpunkter inom ramen för GK3-granskning, dvs avseende påverkan på omgivningen och tredje man, redovisas nedan under avsnitt 2. 

[bookmark: _Toc504397184]Synpunkter/kommentarer
[bookmark: _Toc504397185]Generellt
	I ett inledande skede kommer schakt i huvudsak att ske över grundvattenytan. Detta gäller dock medelvattenytan, och schakten kommer definitivt att ske under högvattenytor. I nästa schaktskede kommer schakt att ske djupt under grundvattenytan. Omgivande ytliga jordlager utgörs sannolikt, åtminstone delvis, av vattengenomsläppliga material, vilka har hydraulisk kontakt med hamnkanalen. Sammantaget innebär detta följande:
i det inledande skedet finns en uppenbar risk att grundvatten kommer att tränga in i schakten, om inte annat till följd av högre vattenstånd i kanalen. Detta eftersom ingen tätning av schakten ut mot kanalen finns i detta skede,
på vilken nivå ligger grundvattennivån under residenset, och finns det där delar av grundläggningen som utgörs av trä? Jfr kommentar i avsnitt 2.2.3.
i kommande skede avses schaktens vattentäthet mot Södra Hamngatan i väster och öster, samt mot residenset i söder, upprätthållas m.h.a. en mikropålevägg. Det antyds också att denna kan komma att kompletteras med injektering och påsvetsning av stålplåtar, (konstruktionen kan säkert börja läcka till följd av rörelser i samband med schakt, då den nog är ganska spröd). Bör tydliggöras hur detta är tänkt, då komplettering med stålplåtar i vart fall inte kan utföras under aktuell schaktnivå, och där injektering på utsida pålvägg i så fall måste ske från insidan, om inte spårvagnstrafiken ska påverkas,
jag antar att vattentätheten mot norr, kanalsidan, avses ske genom att pålväggen ansluts mot kommande spont. Hur är detta tänkt?
hur kommer man att hantera hydraulisk upptryckning av botten i kommande schaktskede? Jag antar att man avser börja schakta i norr?
	001-01



	Vad är sagt beträffande de jordparametrar som finns i FU, vem ska godkänna att andra alternativ kan nyttjas?
	001-02





[bookmark: _Toc504397186]Specifika kommentarer
Kommentarer, PUU

Avsnitt 2.2
	Anges att pålväggen ska dimensioneras för "actions due to to both the thrust of the ground and the axial loads transmitted to the deck." Jag antar att detta avser vertikallasten från betongdäcket, samt jordtrycket inkl. vattentryck!?
	001-03



Figur 2
	I nästa skede kommer pålväggen mot residenset att fungera som en konsol, med drygt 2,5 m fri längd, vilka rörelser ger detta?
	001-04



Avsnitt 3
	"Demolition of the the existing tramway", hur är detta tänkt m.h.t. buller och vibrationer?  Enbart spontning gav bekymmer i Residenset då spårvägen byggdes. Hovrätten har stränga bullerkrav?
	001-05


Kommentarer, Ritningar

Ritning E 04 20 390 4010 0001, Formworks
	Av sektion A-A framgår att man i nästa skede har en situation enligt skiss nedan. Detta innebär då mycket stora laster som kommer ner intill en vertikal bergskärning. Risken för utfall i bergväggen är väl då stor? Åtgärd? (Ett alternativ är naturligtvis att borra ner pålarna under schaktbotten).



	001-06


Kommentarer, Bilaga A - Stora Hamnkanalen

Avsnitt A.1
	Jag har inte tillgång till kravdatabasen, men är en fullständig avstängning av hamnkanalen tillåten? Paddan kräver 6 m bredd och 2 m vattendjup "på sommaren", inga krav i övrigt med tanke på vattengenomströmning, fiskar etc.?
	001-07



	Hur kommer rivning av pålar att göras? Kommer dom att dras upp, och i så fall hur många? Om många, så bör man ha koll på rörelser i omgivningen.
	001-08



	Lite svårt att få kläm på hur man egentligen tänkt beträffande schakterna i Södra Hamngatan och kanalen. I avsnittet om "Arbeten i kanalområdet" talar man om stålsponter tvärs kanalen, och att man sedan innanför detta ska montera "stödväggar", vad då för stödväggar?
Vidare måste man väl även ha spont parallellt kanalen på den norra sidan? Vidare måste stålsponten ansluta till "mikropåle-väggarna" under Södra Hamngatan, eller?
Och hur avser man täta mellan stålspont och berg? 
Avser man att ridåinjektera berget, och i så fall till vilken nivå?
Och slutligen, hur hanteras hydraulisk upptryckning? Om schakten bedrivs från norr så kommer risken för upptryckning innan det att det undre lagret punkteras genom schakten? Var börjar man schakta? Om man avser att sänka GV-nivån i botten, så måste man provpumpa innan man börjar schakta.
Den jetpelar-plugg man anger för schakten under kanalen gissar jag är till för att ta horisontalkrafter där det är för djupt för att dubb ska göra nytta?
Man anger också att när den övre armerade bottenplattan härdat, så kan sponten tas bort. Förstår inte detta, har man då gjutit hela tunnelsektionen? Man har ännu inte nämnt nån bottenplatta, och som väggar nämns bara "stödväggar"?
	001-09




Avsnitt A.4

Lite svårt att förstå vad grundvattennivån egentligen är under Residenset, +0,5 till +1,7. eller +/-0 till +1,0?! I bägge fallen innebär det ju dock att man riskerar att sänka den redan vid första schakten, (för betongplattan), om det tillåts rinna in vatten söder ifrån.

I likhet med vad som påtalats ovan, så finns risk att vatten rinner genom fyllningen, som inte är lika tät som leran.

	Pratas i detta avsnitt om att man ska sänka grundvattenytan. Avser detta en aktiv åtgärd, och i så fall var, hur och när?
	001-010
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