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Arbetet med Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gétaland — finns
dokumenterad i en huvudrapport. Malbilden skall sékerstalla utvecklingen av en starkt region
med hog tillgdnglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med ”Vision Vastra
Gataland”. Malbilden skall ge vagledning at Vasttrafik att planera for tagtrafikens framtida
utbud, underlag for fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva behovet av framtida
infrastruktur. Utredningsarbetet har varit omfattande och for att halla nere huvudrapportens
omfattning finns ett antal underlagsrapporter enligt beskrivning nedan:

PM 1: Végledning for att utarbeta Malbild Tag 2035
PM 2: Tagtrafikering

PM 3: Duosparvagn i Sjuharad

PM 4: Fordonshehov

PM 5: Reducerad busstrafik

PM 6: Infrastrukturatgéarder

PM 7: Resande och ekonomi

Den rapport du for narvarande haller i handen ar markerad med fet stil.

Underlagsrapporten &r skriven av Alexander Hellervik, Trafikverket.
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Bilaga 1.: Atgarder i infrastruktur for &ren 2017, 2021, 2028 och 2035



1. Inledning
Behovet av infrastrukturutveckling har bedémts utifran banornas forutsattningar i férhallande
till maltrafiken for de olika artalen. Utéver den regionala trafiken har analyserna tagit hansyn
till att det pa de nationella straken skall finnas en god tillgang pa kapacitet aven for framtida
snabbtagstrafik och godstrafik. Kapacitetsbedomningarna bygger pa en kombination av
kvalitativa resonemang och omfattande datorstddda tidtabellsanalyser med programvaran
RailSys. Detta innebar att detaljeringsgraden i analysen skiljer sig for olika artal och banor, och
det kommer att kravas fordjupade studier for att utifran fyrstegsprincipen sakerstélla att man i
respektive strak genomfor de mest effektiva kombinationerna av trafikeringsforandringar och
infrastrukturatgérder.

2. Banornai Vastra Gotaland

2.1Bohusbanan
Bohusbanan &r en enkelsparig, elektrifierad bana som gar mellan Goteborg och Stromstad. Norr
om Uddevalla &r banan av samre kvalitet med skarvspar, ingen fjarrblockering och lag
hastighetsstandard. Banan har hogre standard séder om Uddevalla med skarvfritt spar, ny
kontaktledning samt kortare avstand mellan motesstationer. Séder om Uddevalla ar banan
anpassad for 140 km/h.

Mellan Olskroken och Kuville delar Bohushanan spar med Hamnbanan, vilket innebar att den
beslutade dubbelsparsutbyggnaden pa denna strécka inklusive den nya Marieholmsbron &r en
forutsattning for en vidareutveckling av persontrafiken pa Bohusbanan.

For att kunna 6ppna en ny station vid Brunnsbo kravs att dubbelsparet forlangs fran Kville forbi
den nya stationen.



Malbilden pekar ut ett behov av att kunna utdka antalet turer till ett tdg per halvtimme mellan
Stenungsund och Uddevalla. Detta staller krav pa att en ny métesstation byggs i trakten av
Grohed.

For att bedriva halvtimmestrafik med persontag séder om Stenungsund under en storre del av
dygnet jamfort med idag kravs kompenserande atgarder for godstrafiken i form av forlangda
motesspar.

| scenario 2035 pekar malbilden pa ett behov av kvartstrafik Stenungsund — Géteborg med
battre restider an idag. For att mojliggora detta kravs bade kurvréatningar samt partiella
dubbelspar pa strackan.

For att skapa effektivare trafikuppldgg norr om Uddevalla kravs upprustning for hogre
hastighet, nytt trafikledningssystem samt en ny métesstation.

2.2Norge-Vanerbanan
Denna bana gar mellan Goteborg och Skalebol och darifran vidare till Kornsjo respektive Kil.
Pa delen Goteborg-Trollhattan fardigstalldes under 2012 utbyggnaden till dubbelspar med
pendeltagsstationer mellan Alvingen och Géteborg. Hogsta hastighet &r 200 km/h. Norr om
Oxnered &r banorna fortfarande enkelspériga med hogsta hastighet 160 km/h.

Den nybyggda pendeltagsstrackan forvantas fa en tat trafik redan inledningsvis. Detta medfor
vissa begransningar for regionaltadg och godstag. For att inte blockera banan maste varije
pendeltdg vanda och lamna Alvangen innan efterfoljande pendeltdg ankommer. Under de
timmar som pendeltagen gar i kvartstrafik okar detta belastningen pa Goteborg C. Dessutom
blir kanalerna norrifran forbi Alvangen lasta av pendeltdgssystemet. Ett ytterligare vandspar i
Alviangen skulle minska pendeltagens kapacitetsutnyttjande samt avlasta Géteborg C.

For att utoka antalet turer Trollhattan-Halden enligt malbilden &r det nddvéandigt med nya
motesstationer pa strackan.

2.3Vastra Stambanan
Vastra Stambanan gar mellan Stockholm och Goteborg och utgér ett av landets viktigaste strak
for bade person- och godstrafik. Delen Hallsberg — Géteborg har lange haft dubbelspar och
1990 hojdes hastigheten till 200 km/h. De snabba fjarrtagen kommer dock i konflikt med
langsammare godstag och pendeltag, vilket medfor stora kapacitetsproblem pa strackan
Alingsas-Goteborg. Pa denna stracka ar dessutom hastighetsstandarden lag, mestadels 140
km/h.

Plattformsforlangningar genomfors pa vissa av stationerna mellan Géteborg och Alingsas, inom
ramen for Vastsvenska paketet. For att undvika forsamrad punktlighet och restid, nér tag
kommer tvingas halla vissa dorrar stangda vid uppehall, bor dock dven plattformarna pa de
aterstaende stationerna forlangas. Eftersom malbilden pekar pa att 1anga regionaltdg kommer att
trafikera strackan Skovde - Géteborg, kravs forlangda plattformar i Stenstorp, Floby och
Vargarda.

| 2017- och 2021-perspektivet genomfars trimningsatgarder pa banan i form av vandspar och
forbigangsspar som gor det mojligt att infora en trafikstruktur med utjamnade hastigheter



mellan pendeltag och regionaltag. For att ytterligare utdka trafiken enligt malbilden 2028 och
2035 &r en successiv utbyggnad med nya spar mellan Géteborg och Floda nddvandig.
Malbilden kan uppnas med sparutbyggnad antingen i ny eller i befintlig strackning.

For att klara malbildstrafiken 2035 &r det nodvandigt med denna kraftigt utbyggda kapacitet,
trots att Gotalandsbanan antas vara den huvudsakliga rutten for snabbtagstrafik mellan
Goteborg och Stockholm. Orsaken till detta ar att malbilden forutsatter kvarvarande
interregionala snabbtag for mellanmarknaderna, snabba regionexpresstag inom Vastra
Gotaland, tat pendeltagstrafik samt utokad godstrafik med forbattrad kvalitet.

2.4Goteborg-Boras och Gotalandsbanan
Dagens Kust- till Kustbana gar mellan Goteborg och Kalmar/Karlskrona via Boras och
Véarnamo. Banan ar elektrifierad, enkelsparig samt ar utrustad med fjarrblockering. Med hansyn
till egentlig efterfragan pa tagtrafik mellan Géteborg och Boras har banan alldeles for 1ag
kapacitet och hastighetsstandard, vilket gor att restider med buss och bil &ar kortare &n de for tag.
Ytterligare en svaghet &r att dagens jarnvég inte passerar Landvetter flygplats.

En tat och snabb tagtrafik mellan Géteborg och Boras kraver ett nytt dubbelspar pa hela
strackan. Om den nya jarnvagen ansluter i MolIndal kravs det dessutom fyra spar mellan
Almedal och Mélndal. 1 2035-scenariot forutsatts det att hoghastighetstag kommer att trafikera
hela strackan Géteborg — Stockholm pa en fardigstélld Gotalandshana. Detta innebar att den
regionala trafikens fordon och uppehallsbild maste vara anpassad till detta for att undvika
alltfor stora hastighetsskillnader mellan regionaltdg och hoghastighetstag.

2.5Vastkustbanan
Vastkustbanan gar mellan Goteborg och Malma/Kopenhamn med dubbelspar pa huvuddelen av
strackan Halmstad — Goteborg. Utbyggnad av dubbelsparstunnel under Varberg centrum &r
beslutad. Linjehastigheten ar 200 km/h pa dubbelsparsstrackorna forutom Kungsbacka-
Goteborg, dér hastigheten ar 160 km/h. Pa enkelsparspartierna varierar hastigheten mellan 90
och 130 km/h.

Plattformsforlangningar genomfors pa alla stationer mellan Géteborg och Kungsbacka, inom
ramen for Vastsvenska paketet. | Kungsbacka finns det idag majlighet att vanda pendeltag pa
tva olika spar. Denna funktion bor dock forbéttras, bl.a. genom att skapa bra kopplingar till
busstrafiken fran bagge plattformarna. Att ha tillgang till tva spar for vandning bidrar till att
avlasta Géteborgs C, i vantan pa Vastlanken.

Utifran malbildens perspektiv ar det viktigt att den nya stationen i Varberg far vandmaojlighet
norrifran for 250 m langa tag. Detta for att mojliggéra vandande pendeltag eller regiontag fran
Kungsbacka och Géteborg.

En fyrsparsstracka mellan Almedal och Mdlndal forutsatts 2028, vilket mojliggor en anslutning
av Gotalandsbanan i Molndal samtidigt som trafiken kan fortatas pa Vastkustbanan. |
kombination med en ny utformning av stationen skapas dessutom forutséttningar for tag fran
Vastlanken att vanda i Molndal.

For att ytterligare fortata pendeltagstrafiken enligt malbilden 2035 krévs ytterligare
sparutbyggnad mellan Mélndal och Kungsbacka. For att klargora den exakta omfattningen och
strackningen av ett kompletterande dubbelspar krévs en fordjupad utredning. Sannolikt kommer
ocksa Kungsbacka station att behdva byggas om.



2.6 Goteborg C och Vastlanken med anslutningar
Goteborg Central ar idag utformad som en sackbangard, vilket innebar att inga genomgaende
spar finns. Stationen ar med andra ord en andstation dar alla tdg maste vanda. En sackbangard
har betydligt lagre kapacitet &n en genomgaende station med samma antal spar.

Som en del i Vastsvenska Paketet ar det beslutat att Vastldnken ska byggas, med nya
underjordiska stationer vid Goteborg C, Haga samt Korsvagen. Den kapacitetshéjning som
Vistlanken innebar ar nodvandig for att klara trafiknivan i scenario 2028. Dessutom ar det en
forutsattning att en planskild sparkorsning byggs i Olskroken. Malbildens trafiknivaer 2035
staller krav pa en god kapacitet i tunneln, vilket innebér att alla Vastlankens stationer bor ha
fyra spar. Fyrspariga stationer bidrar, forutom mojligheten att kora fler tag, till en mer flexibel
tidtabellslaggning och storre aterstallningsférmaga vid stérningar.

Det nya dubbelsparet till Boras behdver ha en planskild anslutning antingen vid Almedal eller
vid Molndal. I scenario 2035 antas aven hoghastighetstag Goteborg — Stockholm trafikera
denna anslutningspunkt, som darfér maste utformas med hansyn till detta. | praktiken innebéar
detta att regionaltdg och pendeltag som ska vénda eller stanna vid plattform inte far blockera
anslutningen mot Boras. Om anslutningen gors i Mélndal ar det en forutsattning att fyra spar
finns pa strackan Almedal — MdlIndal. Utformningen i Mélndal behover ocksa vara anpassad for
att hantera vandande tag fran Vastlanken, eftersom det enligt malbilden kommer att finnas en
storre sparkapacitet norr om Goteborg jamfort med soder om.

Det kan vara mojligt att genomfora vissa trimningsatgarder for att forbéttra den befintliga
bangarden pa Géteborg C i vantan pa att Vastlanken 6ppnas for trafik. Detta kraver en
fordjupad studie.

2.7Alvsborgsbanan Uddevalla-Herrljunga
Banan éar elektrifierad och har enkelspar. Fjarrblockering finns pa hela strackan mellan
Uddevalla och Herrljunga. Hastigheten ar hogst mellan Hakantorp och Herrljunga (160 km/h). |
ovrigt varierar hastigheten mellan 110 och 140 km/h. Banans geometri ar till stérsta delen god,
kurviga partier finns dock mellan Uddevalla och Ryr samt VV&nersborg och Gréstorp
(Lilleskog). Sparstandarden &r idag lag pa strackan Oxnered-Hakantorp och ett sparbyte ar
nodvandigt for att uppna hogre hastighet och kapacitet 2017. For att hantera en omlagd trafik
fran Kinnekullebanan 2021 pa ett robust satt &r det utover sparbytet lampligt med en ny
matesstation pa strackan Grastorp-Vargon.

Ar 2035 staller mélbildens trafik i Trestad krav pa en kraftigare utbyggnad i form av partiella
dubbelspar i straket Uddevalla — VVanersborg.



2.8Alvsborgsbanan Herrljunga-Boras
Banan ar elektrifierad och har enkelspar, men fjarrblockering saknas pa denna del av banan.
Hogsta hastighet ar 110 km/h. Kurviga partier finns mellan Fristad och Boras. Sparstandarden
ar av lag kvalitet med skarvspar.

I malbilden skapas pa sikt en ny taglinje mellan Skévde och Goteborg via Landvetter flygplats.
Detta stéller krav pa en forh6jd standard pa Alvsborgsbanan, i synnerhet 2035 nar
hoghastighetstag med hoga punktlighetskrav antas trafikera Goteborg — Boras — Stockholm.
Standardhojningen bestar av upprustning for hogre hastighet, nytt trafikledningssystem,
samtidiga infarter pa befintliga motesstationer, samt att en ny motesstation byggs. Dessutom
maste plattformar forlangas till 250 m pa de stationer mellan Herrljunga och Boras dar den nya
linjen ska ha uppehall.

2.9Kinnekullebanan Gardsj6-Hakantorp
Kinnekullebanan gar mellan Gardsjo och Hakantorp. Den ar oelektrifierad, saknar
fjarrblockering och bestar av skarvspar av 1ag kvalitet. Linjeforingen ar pa vissa delar relativt
bra. Dagens hastighet varierar mellan 80-100 km/h, med lokala nedsattningar till 40 km/h.

For att mojliggora nya trafikupplagg mellan Kinnekullebanan och Tvastad kravs ett triangelspar
i Hakantorp. Om dessa tag ska fortsatta fran Tvastad till Géteborg bér de av kapacitets- och
restidsskal halla en hogre hastighetsstandard an dagens dieseltag. Kapaciteten pa Norge-
Viénerbanan kommer att vara fullt utnyttjad vilket kraver att taglinjen till Kinnekullebanan
knyts samman med linjen Goteborg-Vanershorg. Darfor forutsatter malbilden att
Kinnekullebananan i ett forsta steg elektrifieras mellan Hakantorp och Lidképing och som en
slutlosning hela vagen till Gardsjo.

En motesstation for persontag i Jarpas ar en forutsattning for att ett nytt trafikupplagg via
triangelsparet ska kunna hélla en godtagbar frekvens och kvalitet.

2.10 Jonkopingsbanan Falkdping-Jonkdping
Banan ar enkelsparig, elektrifierad samt fjarrblockerad. Nuvarande hastighet ar 90-160 km/h,
dar de lagre hastigheterna huvudsakligen aterfinns pa delen Mullsjé — Jonkoping.

For att skapa battre turtathet, restider och punktlighet bor alla métesstationer pa banan forses
med samtidig infart.

2.11 Viskadalsbanan
Viskadalsbanan gar mellan Boras och Varberg. Banan ar elektrifierad och bestar av skarvspar
av lag kvalitet och saknar fjarrblockering. Samtliga métesstationer saknar samtidig infart.
Dagens hastighet varierar mestadels mellan 90-110 km/h, dock med lokala nedséttningar till 40
km/h.

For att hantera malbildens resande finns det redan 2017 ett behov av att kora langre tag. For
detta kravs plattformsférlangningar till 200 m 1&ngs hela banan.



Motesstationerna Veddige och Skene bor forses med samtidig infart for att skapa battre restider
och punktlighet. Ett nytt trafikledningssystem (ERTMS-R) skulle ocksa bidra till detta.

| 2028-perspektivet kravs det nya tagmotesmoijligheter for att mojliggora en fortatad trafik. En
fordjupad studie bor genomforas for att klargéra lampligaste platserna for dessa tagmoten. Det
finns befintliga mdétesstationer i Horred och Viskafors som eventuellt kan utnyttjas.

For att hoja hastigheten kréavs att banan totalupprustas med nytt spar, ny kontaktledning och
vissa linjeratningar pa de delar som har lagst hastighet.

3. Hastighetsstandard
| syfte att minska restiderna i jarnvagssystemet och gora tagtrafiken mer konkurrenskraftig i
forhallande till bilen kréavs fysiska atgarder. Restidskvoten 0,8 efterstravas, dvs restiden for tag
bor vara maximalt 80% av motsvarande resa med bil. Detta kan uppnas pa flera satt: effektivare
trafikupplagg, anpassa fordonens hastighetsprestanda till banornas tillatna hastighet, effektivare
trafikledningssystem (t.ex. ERTMS-R), elektrifiering, fysiska atgarder for att uppgradera
banorna till hégre hastighet. | tabell X redovisas banornas hastighetsstandard 2013 och vid
malaret 2035. Pa vissa delstrackor kan lagre hastigheter an de redovisade rada.

Bana Hastighet Hastighet

2013 (km/h) 2035 (km/h)

90-140 110-160
Bohusbanan, Stromstad-Goéteborg

160-200 160-250
Norge-Véanerbanan, Kornsjé/Karlstad-Godteborg

140-200 140-200
Vastra stambanan, Hallsberg-Géteborg
Gotalandsbanan / Kust till kustbanan, Géteborg — | 90-140 200-320
Boras

90-200 160-250
Vastkustbanan, Halmstad-Gdéteborg
i 90-160 160
Alvsborgsbanan, Uddevalla-Boras

80-100 110-160
Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp

90-160 160
Jonkdpingsbanan, Falkdping-Joénkdping

90-110 110-160
Viskadalsbanan, Boras-Varberg




4. Kostnader for infrastruktur
Infrastrukturkostnaderna har beraknats éversiktligt och skall endast ses som indikationer.
Berakningarna har genomforts av en extern konsult pa uppdrag av Vastra Gétalandsregionen. |
hanteringen av atgardsforslagen i den ordinarie processen for infrastrukturplanering kommer
det att krdvas mer detaljerade kostnadskalkyler.

En del av atgarderna &r finansierade i nuvarande nationella och regionala infrastrukturplaner
eller i det Véstsvenska paketet. | tabell nedan visas bedémda infrastrukturkostnader for de olika
banorna i Vastra Gotaland. Endast kostnader utéver nationell infrastrukturplan 2010-2021 och
regeringsutpekanden 2012 redovisas.

Tabell: Investeringskostnad (mnkr) i infrastruktur, ofinansierade atgarder i Vastra Gotaland.

Bana 2017 2020 2028 2035| Total

Bohusbanan, Stromstad-Géteborg 190 990 250 3500 4930
Norge-Véanerbanan, Kornsjoé/Karlstad-Géteborg 230 100 200 530
Vastra stambanan, Laxa-Goteborg 200 210 4000 6800 11210
Gotalandsbanan / Kust till kustbanan 1) 10000 10000
Vastkustbanan, Halmstad-Goéteborg 100 50 1300 5000 6450
Alvsborgsbanan, Uddevalla-Bords 600 420 100 2540 3660
Kinnekullebanan, Gardsj6-Hakantorp 100 400 400 900
Jonkdpingsbanan, Falkdping-Jonképing 100 50 150
Viskadalsbanan, Boras-Varberg 50 130 430 500 1110
Goteborg C och Vastlanken 100 3400 2000 5500
TOTAL 1240 2280 19980 20940 44440

1) Kostnadan for Gotalandsbanan avser etapperna Almedal-Méinlycke och Bollebygd -Boras
Etappen Molnlyck e-Bollebygd som redan pekats ut av regeringen ingar inte i kostnadskalkylen.
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Bilaga 1: Atgérder i infrastruktur for &ren 2017, 2021, 2028 och 2035

Inom ramen for malbildsarbetet har Trafikverket genomfort ett antal kapacitetsstudier av
jarnvagsnatet. For att klara 6nskad trafikering krévs bade kapacitetshéjande och
hastighetshojande atgérder enligt nedanstaende forteckning, vilken omfattar bade finansierade
och ofinansierade atgarder.

Kolumnerna med kryss (x) visar vilken nytta atgarden innebér for resenarerna. Kolumnen till
hoger visar vilken nytta atgarden innebar sett ur ett trafikeringsperspektiv.

o b
252
S8 &| 8
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S sl L|5
Ar | Atgard T | | O | X |FEgrtrafiken innebar atgarden:
Bohusbanan, Stromstad-Goteborg
Dubbelspar Kville-Olskroken Battre motesmajligheter for regiontag
inkl. ytterligare Marieholms- och farre konflikter med godstag.
2017 | bro X | x | Finns i nationell infrastrukturplan.
Mojliggor halvtimmestrafik
2017 | Motesstation Grohed X Uddevalla-Goteborg
Plattformsforlangningar till
2017 | 135 m Uddevalla-Goteborg X Mojlighet att kora langre tag.
Fler pendeltag, snabbare
Dubbelspar Brunnsho-Kville regionexpresstag, uppehallshild
2020 | inkl. station i Brunnsho X |x |anpassad till efterfragan.
Upprustning till hastighet 120
km/h, spar- och signalatgarder
Uddevalla-Stromstad exkl.
2020 | kurvratningar X | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Effektivare trafiklednings- Effektivare trafikering och
2020 | system Uddevalla-Stromstad X | x |[fordonsanvéndning.
Ny motesstation byggs
2020 | Uddevalla-Stromstad X X | Effektivare trafikupplagg
Forlangda motesspar i Save Aven godstdg med maxlangd kan ga
2020 | och Kode X X in pd motesspar och méta regiontag.
Plattformsforlangningar till Enhetliga plattformslangder for tag
2028 | 250 m Uddevalla-Goteborg X som ska ga genom Vastlanken.
Partiellt dubbelspar Goteborg-
2035 | Stenungsund X Mojlighet att kora kvartstrafik.
Uppgradering till hastighet
160 km/h Uddevalla-Goteborg
2035 | inkl. kurvrétningar X | Tag kan kora med hogre hastigheter.
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Ar | Atgard T | L | O | X |Fpr trafiken innebar &tgarden:
Norge-Vianerbanan, Kornsjé/Karlstad-Goteborg
Ombyggnad av station Mojlighet att kora langre tag.
2017 | Oxnered, Vanersborg X Finns i regional infrastrukturplan.
Yiterligare ett vandspar i Avlastning Goteborg C, trafiken blir
2020 | Alvangen X | x | mindre stérningskénslig.
Mojlighet att kora tatare trafik
Ett par nya moétesstationer Ed- Trollhattan-Halden, ytterligare 5
2020 | Skélebol X turer.
Plattformsforlangningar till
250 m Véanersborg-Géteborg Enhetliga plattformslangder for tag
2028 | inkl pendeltagsstationer X som ska ga genom Vastlanken.
Kompletterande uppgradering
till hastighet 250 km/h
2035 | Oxnered-Alvingen X | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Vistra stambanan, Laxa-Goteborg
Effektivare trafikering.
Ett antal punktinsatser mellan Finns med i nationell
2017 | Géteborg och Herrljunga X |x |x |x |infrastrukturplan.
Hela taget far plats vid alla
Plattformsforlangningar till plattformar. (Alternativt 225 m 2017
2017 | 250 m Alingsas-Goteborg X | X |och 250 m 2028)
Okad mojlighet att kéra om godstag.
Frigor spar 4 i Falkoping for
persontrafik.
Nya forbigangsspar Alingsas- Finns delvis i nationell infrastruktur-
2020 | Laxa X X plan.
Plattformsforlangningar till
250 m i Stenstorp, Floby och Mojlighet att kora langre regiontag
2020 | Vargarda X Skovde-Goteborg
Fler pendeltag, snabbare
Utbyggnad av fyrspar regionexpresstag, uppehallshild
2028 | Goteborg-Partille X X |x |anpassad till efterfragan.
Fler pendeltag, snabbare
Utbyggnad av ytterligare regionexpresstag, uppehallshild
2035 | dubbelspar Partille-Floda X X |x |anpassad till efterfragan.

12




o 2
Zl5| 2l
2 2] 3| ¢
Sl o ©| 8
2 s 8|5
Ar | Atgard T | L | ©| X |Fgr trafiken innebar atgarden:
Gotalandsbanan/Kust till kustbanan
Dubbelspar Mélndal-
Boras i ny strackning.
Stationer vid MélIn-
lycke, Landvetter
2028 | flygplats och Bollebygd |[x |x |x |x |Helt nya moéjligheter.
Dubbelspar Boras-
2035 | Jonkoping- Stockholm | x  |x |x |x | Helt nya moéjligheter.
Vistkustbanan, Halmstad-Goteborg
Forbigangsspar for
godstag (Ledsgard Mojlighet till forbigang godstag, behovet
2017 | uppspar) X har inte kunnat sakerstéllas
Varberg — Hamra
dubbelspar, inkl ny
station i Varberg med Mojlighet att trafikera ny pendeltagslinje
vandmoajlighet for tag Varberg- Kungsbacka. Finns i nationell
2020 | fran Kungsbacka. X X |x |infrastrukturplan.
Funktionsanpassning av Avlastning Goteborg C, trafiken blir
2020 | Kungsbacka station X X mindre storningskanslig.
250 m vandspar Véandmaojlighet for regiontag fran
2028 | Varberg station Goteborg.
For tag mot Boras pa regionalbanan/
Gotalandsbanan, vandande tag fran
Fyrspar Almedal- Vistlanken i MolIndal samt dkad trafik pa
2028 | MdIndal X X Vastkustbanan.
For vandande tag fran Vastlanken (fler tag
2028 | Véandspar i Molndal X X norr om Véstlénken).
Ytterligare dubbelspar Fler pendeltag, snabbare regionexpresstag,
2035 | MdéIndal-Kungsbacka X uppehallshild anpassad till efterfragan.
Kompletterande
uppgradering till
hastighet 250 km/h
2035 | Kungshacka-Halmstad X | Tag kan kora med hogre hastigheter.
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Alvsborgsbanan Uddevalla-Boras
Uppgradering till hastighet
160 km/h Oxnered-
2017 | Hakantorp X | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Ny motesstation for
2020 | persontag Grastorp-Vargon X Skapar ett robustare trafikupplagg.
Anpassning som mojliggor
Fjarrblockering, samtidig genomgaende trafik Skovde-Boras-
infart i Ljung och Fristad, Landvetter-Goteborg samt
2028 | 250 m plattformar X |X Vastlanken
Utokad sparkapacitet (t.ex.
partiellt dubbelspar) Mojliggor halvtimmestrafik for
2035 | Uddevalla-Véanersborg. X Trestadstrafiken.
Uppgradering till hastighet
160 km/h, spar- och signal-
2035 | atgarder, exkl. kurvratningar X | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Robustare trafikuppldgg i samband
Ny motesstation for med hoghastighetstag pa
2035 | persontag (placering utreds) X Gotalandsbhanan
Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp
2017 | Triangelspar i Hakantorp X | Nya linjer blir mojliga.
Elektrifiering Lidkdping-
Hakantorp, ny motesstation Genomgaende trafik Lidkoping-
2020 | Jarpas X X | Trollhattan-Goteborg, miljoatgard.
Upprustning till hastighet
120 km/h Lidkoping-
2020 | Hakantorp X | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Effektivare trafiklednings- Effektivare trafikering och
2020 | system X |x |fordonsanvandning.
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Kinnekullebanan, Gardsjo-Hakantorp (forts)
Uppgradering till hastighet
2028 | 120 km/h, Lidkoping-Gardsjo X |x | Tag kan kéra med hogre hastigheter.
Elektrifiering Lidk6ping- Mojliggor genomgaende trafik i
2035 | Gardsjo X | Lidkoping.
Jonkopingsbanan, Falkoping-Jonkoping
Tag kan kdra med hogre hastigheter.
Ingar i projektet med héjning av
2010 | Samtidig infart, alla stationer X | x_|hastighet (130-160 km/h).
Uppgradering till hastighet
2020|160 km/h X | Tag kan kora med hogre hastigheter.
Viskadalsbanan, Boras-Varberg
Plattformsforlangningar till
2017100 m X Langre fordon ger battre kapacitet.
Effektivare trafiklednings- Effektivare trafikering och
2020 | system X | x |fordonsanvandning.
Samtidig infart i Veddige och
2020 | Skene X |x |Effektivare tigmoten.
Optimal placering av tagmoten i
En eller tvd nya motesstationer samband med hastighetshgjning till
eller upprustade befintliga 160 km/h samt mojliggor
2028 | (Horred, Viskafors) X X |x |halvtimmestrafik Skene-Boras.
Uppgradering till hastighet
2028 | 160 km/h Skene-Boras X | Tag kan kora med hogre hastigheter.
Uppgradering till hastighet
160 km/h Varberg-Skene,
2035 | exKl. kurvrétning X | Tag kan kora med hogre hastigheter.
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Goteborg C och Vistlanken
2020 | Trimningsatgéarder Gbg C X X Okad kapacitet
Genomgaende taglinjer med nya
centrala stationslagen kan skapas.
2028 | Véstlanken X X |x |Befintlig Géteborg C avlastas
Olskroken planskild korsning
mellan Vastra stambanan och
2028 | Norge-Vanerlanken X X Atgarden ger dkad trafikkapacitet.
Tatare trafik, fler tag kan koras i
2035 | Fyrsparsstationer Vastlanken | x X maxtimmarna.
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