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Arbetet med Malbild Tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland — finns
dokumenterad i en huvudrapport. Malbilden skall sakerstalla utvecklingen av en starkt region
med hdg tillgdnglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med ”Vision Vastra
Gotaland”. Malbilden skall ge vagledning at Vasttrafik att planera for tagtrafikens framtida
utbud, underlag foér fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva behovet av framtida
infrastruktur.

Utredningsarbetet har varit omfattande och for att halla nere huvudrapportens omfattning finns
ett antal underlagsrapporter enligt beskrivning nedan:

PM 1: Végledning for att utarbeta Malbild Tag 2035
PM 2: Tagtrafikering

PM 3: Duosparvagn i Sjuharad

PM 4: Fordonsbehov

PM 5: Reducerad busstrafik

PM 6: Infrastrukturatgarder

PM 7: Resande och ekonomi

PM 8: Vastlanken

Den rapport du for narvarande haller i handen ar markerad med fet stil.

Underlagsrapporten &r skriven av Jan Efraimsson, VGR och Bjorn Salomonson, WSP.
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1. Inledning
I Malbild Tag 2035 presenteras en kraftig utokning av region- och pendeltagstrafik i Véstra
Gotaland. Samtliga fem strak in mot Géteborg far utokad tagtrafik. Principer for trafikering av
Vistlanken har diskuterats inom ramen for malbildsarbetet. Syftet med Vastlanken ar att 6ka
kapaciteten i Goteborgs central samt ¢ka tillgangligheten till Goteborg genom tva nya stationer
i tunneln.

Malbilden presenterar inte nagot exakt upplagg hur olika genomgaende taglinjer i Vastlanken
skall kopplas samman. Dock kan antalet tdg genom Vastlanken i maxtimman presenteras.

Denna PM beskriver foljande:

o Trafikering av Vastldnken och Géteborgs central
e Vistlankens utbyggnadsmaojligheter pa lang sikt
e Koppling mellan tagtrafik och stadstrafiken i Goteborg

2. Trafikering av Vastlanken och Goteborg central

Huvudprinciper for trafikeringen

| samband med Vastlanken och den forsta \

delen av Gétalandsbanan Géteborg-Boras A
Oppnande 2028 sker en radikal férandring av \wisineen . m
linjestrukturen. Vastlanken knyter ihop £
Bohusbanan, Norge/Vanerbanan och Vastra
stambanan norrifran med Vastkustbanan och
Kust-till kustbanan soderifran.

SAVENAS

Pendeltagslinjerna och flertalet
regiontagslinjer ska vara genomgaende i \
Gateborg och pa lampligt sétt kopplas ihop .mifs':‘?“’-“’h& '3 e
norr och sdder om Vastlanken. Fjarrtagen, ; :-

samt en del av regiontagen (se nedan),
foreslas ga som i dag till sackstationen i
markplan vid Goteborg central. Godstag,
fjarrtag och regionexpresstag forutsatts
trafikera Gardatunneln.
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FIGUR. Vastlankens strackning. Bild Trafikverket



Vilka linjer som ska kopplas ihop med varandra beh6ver utredas ytterligare nar de
infrastrukturella forutsattningarna runt Vastlanken ar mer tydliga. Ett antal 6nskemal anges
dock hér:

Linjerna Stromstad- Uddevalla-Go6teborg och Mariestad-Lidkdping-Trollhattan-
Goteborg bor kopplas ihop med Goteborg-Boras och vidare mot Kalmar, Skévde
respektive Jonkoping. Pa detta satt erhalls nya snabba forbindelser mellan regionala
centra och anslutning fran hela regionen till Landvetter flygplats

Regiontagslinjen Skdvde-Goteborg delas i tva linjer dar den ena gar Skdvde-
Herrljunga-Boras-Goteborg den andra Herrljunga-Goteborg-Varberg

Nagon av pendeltagslinjerna Alingsas-Gaéteborg eller Alvangen-Goteborg kopplas ihop
med Goteborg-Kungsbacka

Om linjen Halmstad-Goéteborg inte langre gar vidare séder om Halmstad i
Oresundstagssystemet kan den ocksa kopplas ihop med lamplig linje norr om
Vastlanken

En del av den regionala trafiken kommer inte att ga genom Vastlanken, utan fortsatt trafikera
den kvarvarande 6vre delen av Goteborg central. Dessa ar preliminart:

Regionexpresstagen Karlstad-Goteborg

Fjarrtagen Oslo-Goteborg

Regionexpresstagen och fjarrtdgen (Orebro-) Skovde-Goteborg
Regionexpresstagen Halmstad-Goteborg, forutsatt att dessa fortfarande ingar i
trafiksystemet Oresundstdg p& samma sétt som idag.

Insatstag i hogtrafik om dessa inte ryms i Vastlanken



Trafikering ar 2028

Den trafikering i Vastlanken som skisseras i malbilden utgor 14 dubbelturer under maxtimman
2028. Per dygn motsvarar det cirka 230 dubbelturer genom Vastlanken. I figuren nedan visas
ett exempel pa hur dessa kan fordelas pa respektive bana. Eftersom det uppstar ett 6verskott av
tag norr om Vastlanken kommer en del linjer helt eller delvis att ha sin slutpunkt i MdIndal
eller Molnlycke.
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Figur. Trafikering i Vastlanken 2028, enligt Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035

Med detta upplagg uppnas under hogtrafiktid 6 tag i timman mot Alvangen, Alingsas och
Kungsbacka. Mot Malnlycke 4 tag i timman samt soder om Vastlanken mot MolIndal 14 tag i
timman. Mot Uddevalla forutsatts 2 tag i timman. P& Bohusbanan forutsatts en ny station vid
Brunnsbo.

Trafikverket har beddmt att kapaciteten i Vastlanken, enligt hittills planerad och finansierad
utformning med enbart tvasparsstationer i Haga och Korsvagen, bedoms vara tillracklig for
denna trafikering, dvs 14 tag per timma.



Trafikering ar 2035

Till ar 2035 beraknas trafikeringen behova oka till 18 dubbelturer/timma under hogtrafiktid
eller drygt 260 dubbelturer per dygn, se figur. Den infrastruktur som kréavs for att uppna
tillracklig kapacitet och palitlighet i Vastlanken preciseras i pagaende arbete med jarnvéagsplan.
I den 6versiktliga analys som Trafikverket har gjort i arbetet med malbilden bedéms
trafikeringen 2035 utlosa behovet av fyrsparsstationer aven vid Haga och Korsvagen.
Jarnvagsplanen kommer enligt uppgifter fran Trafikverket att redovisa bade alternativet med
tvaspars- och det med fyrsparsstationer, eller eventuellt andra likvardiga alternativ. Finansiering
av fyrsparsstationer ingar inte i Vastlankens nuvarande budget.
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Figur. Trafikering i Vastlanken 2035, enligt Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035

Som framgar av figuren beraknas antalet turer under dygnet 6ka pa samtliga banor. Den
procentuellt storsta 6kningen géller Bohusbanan som foreslas fa 4 tag i timman under
maxtimmarna.



3. Vastlankens utbyggnadsmojligheter pa lang sikt
I samband med utredningsarbetet for Vastlanken diskuterades mojligheterna att ansluta den till
ytterligare banor mot norr och/eller soder i framtiden. | den nu pagaende projekteringen ingar
forutsattningen att det ska vara byggtekniskt méjligt att ansluta nya spar mot norr fran Goéteborg
central samt nya mot soder fran stationen i Haga i ett senare skede. Det innebér att rakstrackan
vid stationerna forlangs for att ge plats at vaxlar varifran de nya sparen kan byggas. Det
forutsatts ocksa att det ar fyra (minst) spar vid stationen som ansluts.

Tanken med en ny anslutning norrut mot Bohusbanan med ny tunnel under Géta alv ar att
skapa en genare forbindelse an den via Marieholm och samtidigt avlasta Hamnbanan som
forvantas fa fortsatt stark okning av godstrafiken. Med tanke pa att banan snart kommer att fa
dubbelspar vid Marieholm, samt att utredningsarbete om korsningspunkten mellan
Bohusbanan-Norge/Véanerbanan-Vastra stambanan i Olskroken pagar, ar det svart att vardera
behovet av ytterligare en alvforbindelse. Det galler &ven med tanke pa en eventuell framtida
hdghastighetsbana Oslo-Gdéteborg-Kdpenhamn. Till dess att eventuellt annat framkommer ar
var utgangspunkt att atgarder i nuvarande strackning av Bohusbanan ér tillrackliga for
persontrafikens behov fram till 2035. Sjalvklart &r det angeldget att védrna om mojligheten att
koppla pa Bohusbanan direkt pa Vastlanken i framtiden.

En koppling mot sdder har bland annat motiverats av att kunna na Sahlgrenska med regionala
fardmedel. I tidigare skeden har det dven studerats alternativet att dra Vastlanken via
Sahlgrenska men det forkastades i davarande Banverkets jarnvagsutredning. Med den nu
beslutade Vastlanksstrackningen blir tillgdngligheten till Sahlgrenska och andra platser i denna
del av staden via stationen i Korsvagen betydligt battre an i dag. En anslutning till Véstlanken
mot soder bor darfor ses i ett storre sammanhang an det lokala. Saledes skulle en utvecklad
sparburen trafik mot sydvastra Goteborg (via Sahlgrenska) och kanske daven mot delar av
Kungsbacka vara ett starkt motiv for en ny tunnelanslutning till Vastlanken. Om man kan
pavisa ett resandeunderlag som motiverar detta skulle det kunna vara ett alternativt satt att
balansera tagantalet mellan norr och séder. Har har de berérda kommunernas
utbyggnadsplanering en stor betydelse. Att uppratthalla anslutningsmajligheten soderut ar
saledes aven det angelaget.



4. Koppling mellan tagtrafik och stadstrafik
Ett av syftena med Vastlanken dr att med tva nya stationerna mojliggora fler direktresor och
darigenom minska behovet av byten till lokala fardmedel. Dessutom fordelas resenarerna sa att
risken for 6verbelastning minskar vid centralstationen, Drottningtorget och Brunnsparken.
Detta ar en stor fordel for stadstrafiken i centrala Goteborg. Samtidigt ska Vastlanken, som
grundbult i K2020-6verenskommelsen, bidra till 6kat resande med kollektivtrafiken som helhet.
Kollektivtrafikens marknadsandel skall 6ka fran 25 till 40 % under aren 2006-2025. Man kan
darfor saga att Vastlanken har bade en dampande och 6kande effekt for den stadstrafiken i
Goteborg. Den évervagande delen av insatsbehovet for att na fordubblingsmalet i Goteborg ar
kopplat till 6kningen av lokala stadstrafikresor.

Idag finns ingen exakt uppgift om hur stor andel av resandet med Goteborgs stadstrafik som
utgors av lokala resor inom Goteborg respektive resenarer som byter fran regiontrafik (tag och
expressbuss) till stadstrafiken. En uppskattning pekar att andelen resenérer i stadstrafiken som
utfor lokala resor utgor cirka 90 % och andelen som byter till eller fran regionala linjer (tdg och
expressbuss) uppgar till cirka 10 %. Huvuddelen ar saledes resor som i sin helhet sker med
stadstrafiken.

Malbild Tag 2035 innebar ett trefaldigt tdgresande och K2020 pekar pa att inpendlingen till
Goteborg kommer att 6ka mer &n lokala resor inom Goéteborg 6kar. En grov bedémning &r att
bytesresornas andel kommer att 6ka fran cirka 10 % till cirka 15 %.

Awven i framtiden utgér lokala resor inom Géteborg huvuddelen av resandet med stadstrafiken i
Goteborgs stad. Det ar viktigt att stadstrafiken successivt utvecklas for att kunna ta emot kat
resbehov bade lokalt och regionalt.



