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O Tidigare PM GK3 E04

001 Synpunkter p& handlingar avseende spont och schakt vid
Sodra Hamngatan

002 Synpunkter p& reviderade handlingar avseende spont och schakt vid
Sodra Hamngatan

003 Synpunkter p& projekteringsbeskrivning avseende Skattehuset och
Rosenlund — bilaga E
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1 PM:ens syfte och omfattning

Pa uppdrag av Trafikverket, (Stora Projekt, Projekt Vastlanken), utfor COWI s.k.
GK3-granskning av Etapp E04 - Haga, inom Projekt Vastlanken.

Denna PM utgdr en del av denna granskning.

Denna PM redovisar synpunkter avseende féljande handlingar:

> PUU Schematic design and Execution, Skattehuset (AGN, daterad 18-03-06)
> PUU Schematic design and Execution, Rosenlund (AGN, daterad 18-03-06)
> Ritning E04-16-101-4100-0200, (daterad 180306)

> Ritning E04-16-370-4100-0200, (daterad 180306)

> Ritning E04-16-370-4100-0201, (daterad 180306)

> Ritning E04-16-370-4100-0202, (daterad 180306)

> Ritning E04-16-390-4100-0200, (daterad 180306)

> Ritning E04-16-390-4100-0201, (daterad 180306)

> Ritning E04-18-101-4100-0200, (daterad 180306)

> Ritning E04-18-370-4100-0200, (daterad 180306)
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2 Synpunkter/kommentarer

2.1 Generellt

Arbetena under Skattehuset, och mellan Skattehuset och Rosenlundskanalen
hanger definitivt ihop, aven om de presenteras i tva olika PUU. Har behandlas
dock dessa bagge PUU i en och samma PM GK 3. Daremot har kommentarerna
delats upp i tva avsnitt, 2.2, Skattehuset, resp. 2.3, Rosenlund.

Kommentarer vilka ej berér omgivningspaverkan redovisas i Bilaga 1.

Dokumenten &r annu ganska oversiktliga, och det ar darfor svart att bedéma alla
eventuella risker for pverkan pd omgivning och tredje man. Aven kommentarerna
har darfor hallits pa en mer évergripande niva.

Manga av kommentarerna éverensstammer med de som tidigare redovisats i PM
GK 3 04 Haga 003, dvs den PM som avser projekteringsbeskrivningen fér samma
anlaggningsdelar. Texten upprepas i vissa fall har, men samtidigt hanvisas da till
resp. kommentar i tidigare PM.

\\cowi.net\projects\A100000\A101992\E 04 Haga\PM GK 3 E04\PM_GK3_E04_Haga_004.docx



COWL
10 TRAFIKVERKET, VASTLANKEN — PM GK 3 E 04 HAGA 004

2.2 Kommentarer, PUU Skattehuset

Avsnitt 2.3

Anges att stédkonstruktioner och injektering ska utforas ner till ett ~ 004-01
djup 10 m under schakthotten. Detta bér dock inte relateras till ett

visst djup under schaktbotten, (eftersom det inte framst handlar

om att forlanga lackvagen, utan istallet att na ett tatt material).

Istallet b6r man tala om vilka jordlager man avser skara av, och

hur langt ner i berget man avser tata.

Steg 1A

Kommentar 003-06 sager foljande: 004-02

Hur ar den totala vattentatheten tankt att fungera, forutsatter att
man ansluter "palvaggen" mot stodvaggarna utanfor Skattehuset,
och att de senare tatas mot berg. Annars far man ju lackage i
undre magasinet, se figur. Som det nu ar ritat kommer vatten att
kunna rinna i det undre friktionsjordlagret och upp/in i schakten
soder ifran.

Potentiell lackvag om
inte alla vaggar dras
ner till berg

Gropen maste vara tat runt om, som den nu ar tankt forlitar man
sig pa att lackaget/tryckminskningen i den undre friktionsjorden
inte sprider sig sa langt, vilket knappast ar acceptabelt.
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Haltagning i bottenplattan for palningen innebar en risk for att man  004-03
far pa sig vatten, angiven vattenniva i byggskedet &r ju +2.12 enl.
avsnitt 4.3, (detta har aven patalats i kommentar 003-04).

Tatar man inte det undre skiktet enligt kommentar 004-02, sa
kommer &aven installation av mikropalarna for lastférdelningsplat-
tan, och tunnelkonstruktionen, att innebéra lackrisker eftersom
dess da borras i en situation dar man har artesiskt tryck.

Steq 4A

Man ska har installera 6 st mikropalar, (¢ 300 mm), per m vagg. 004-04
Detta innebar att armeringen i bottenplattan skars av helt pa en
l&ng stracka. Ar detta kontrollerat?”

Steq 6

| forsta schaktetappen, ner till stimpnivan -13, kommer man attha 004-05
mycket stora resulterande jordtryck p& aktivsidan. | de fall mikro-
pale-vaggen nar berg kommer spontmomenten att bli mycket

hoga, sannolikt mycket hogre an vad 2 rader palar ¢ 300 klarar.

Inom delar, (sydostra hornet), ar djupet till berg dessutom mycket
stort, varfér momenten blir orimligt stora.

| det fall mikropalarna inte skulle n& berg gar det absolut inte.

Dessutom ar risken for rorelser stor, dar aven befintliga palar pa-
verkas.

Jfr. kommentar 003-10.

Mycket stora horisontalkrafter dverfors till berget i vaster via last- 004-06
fordelningsplattan. Ar detta tankt att ske via mikropalarna, (se t ex

figur 6.11)? Vilka laster klarar dessa, och nér berget ligger dju-

pare, vilka deformationer far man da — och vad innebar detta for
vattentatheten hos denna palvagg?
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2.3 Kommentarer, PUU Rosenlund

Avsnitt 1.1

Sags i texten betraffande omradet under Skattehuset att jorden ut-  004-07
gors av "filling and a thin layer of clay...". Farligt om man har den

bilden, i det sydostra hdrnet &r val jorddjupet ca 40 m, och man

har 15 & 20 m under tunnelbotten?

Steg 2

Den "plugg"” av jet-pelare som namns, ska denna installeras ome-  004-08
delbart efter det att rérsponten installerats? Svart att utlasa fran fi-
gurer/ritningar nar denna kommer pa plats. Finns tex inte med pa
"construction stages-ritningarna”.

Viktigt att den satts tidigt, men efter sponten, eftersom kontakten
mellan "plugg" och vagg ar kritisk, jamfor kommentar 004-14

Steg 3

Den temporéara bron forefaller ha fatt oproportionerligt stor utrymme i handlingen,
(sérskilt som det handlar om en val dokumenterad prefab-16sning).

Aven for denna schakt &r tatningen av det undre friktionsjordlagret  004-09
kritisk. Antingen har grundvattensankningen, som schakten under
Skattehuset innebar, inte spridit sig hit — och da far man problem

med hydraulisk upptryckning av botten, eller s& har den det — och

da har man sannolikt problem i omgivningen ocksa!

Aven palningen for tunneln kommer att innebara en risk for grund-
vattennivan i det underliggande friktionslagret, om inte detta skars
av runt hela schakten.

Steqg 4A

Att injektera 10 m under blivande schaktbotten racker inte, jfr 004-10
kommentar 004-01.
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Figur 3.17

Ska det finnas nan avskiljning mellan bilvédg och GC-vag? T ex ni-  004-11
vaskillnad?

Avsnitt 4.2.1

Anges i texten att: "Since the actual layers and the quality of the 004-12
rock at the interface with transition layer and clay is not known be-

fore the start of the works, local improvements for the rock sta-

bility, with dowels and local thickening of bolt's layout may be

considered".

Dessa stéllen bor identifieras, att vanta till byggskedet ar nog inte
sa bra!

2.4 Kommentarer, Ritningar

Ritning E04-16-370-4100-0201

P& denna ritning framgar den potentiella lackvagen i det undre friktionsjordlagret
valdigt tydligt. jfr. kommentar 004-02.

| schaktgropens sodra och Ostra del nar inte sponten ner till fast 004-13
botten. Hur klarar man hér bottenupptryckning/totalstabilitet?

Om man réknar med att jetpelar-pluggen klara detta, vilka krafter 004-14
maste da overféras mellan jetpelare och spontvagg? Hur séker-

staller man detta? Palarna som skall anvandas att grundlagga

tunneln skulle kunna nyttjas, men da maste dessa installeras fran

en hogre niva, och lastéverforing till "pluggen” sakerstallas.
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Bilaga 1
Kommentarer vilka ej ar att betrakta som GK 3-kommentarer

Pa ett antal stallen anges "dry specific weight", dar man avser (?) "effective specific
weight".

Figur 2-2

Kanns mycket trdngt att komma in och schakta har? Mycket sma maskiner —
tidskravande?

Har tillganglighet/avtal kontrollerats betraffande de broar som ska lanas av Trafik-
verket?

Vad hander om Trafikverket sedan behdver dessa akut?
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