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JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

Sammanfattning

Syftet med denna rapport ar att jaimfora Véstldnkens
utredningsalternativ med dess respektive stationer
utifrén 1 vilken grad jarnvégsutredningens uppstéllda
delmal uppfylls. Jamforelsen baseras péa de enskilda
stationernas maluppfyllelse med avseende pé variab-
lerna lokalisering, markanvindning och gestaltning.

Variabeln lokalisering avser resandeunderlag och kopp-
ling till olika méalpunkter i staden. Markanvindning
avser konflikter med dagens och framtidens markan-
vandning och mdjligheter till framtida stadsutveckling.
Gestaltning avser stationernas rumsliga organisation,
djup, ljusforhallanden och trygghetsaspekter. En for-
djupad redovisning av gestaltningen finns i en separat
underlagsrapport.

D4 Vistldnken innebér en introduktion av ett helt nytt
kollektivtrafik system, som kommer att ha langsiktigt
strukturerande effekter, har dven stadsutveckling
pé langre sikt studerats. Detta géller i synnerhet
utvecklingen runt Goteborg Central. For att kunna
gora en beddmning av den framtida nyttan med olika
stationsldgen har en skiss till mojlig utveckling av
Gullbergsvass tagits fram av stadsbyggnadskontoret.
Skissen omfattar en ny bebyggelsestruktur och en rad
nya mdjliga kopplingar 6ver dlven och 6ver bangéarden
samt nya lokaltrafikforbindelser. Kopplingen mellan
denna “framtidsbild” och de olika stationsldgena har
studerats med rumslig syntaxanalys.

Utredningsalternativ

Jarnvégsutredningens tre utredningsalternativ benimns
efter de stationer som linjen trafikerar vid sidan om
Goteborg Central som nés av samtliga linjer.

1. Haga-Chalmers
2. Haga-Korsvigen
3. Korsviigen

Vid sidan om utredningsalternativen har Banverket
dven valt att studera ett Forstirkningsalternativ.

Utredningsalternativen och Forstérkningsalternativen
jamfors med ett Nollalternativ som innebér vissa for-
kapacitets forstidrkningar i jarnvagsnit utan att Vist-
lanken byggs.

Framtida utbyggnadsmdjligheter

Samtliga utredningsalternativ &r mdjliga att bygga ut
mot Hisingen och Sir6. Forstirkningsalternativet &r
dock problematisk att jamfora med dvriga ur utbygg-
nadssynvinkel da forutsdttningarna ar olika.

Stationslégen

De i forstudien presenterade stationslédgena har justerats
iplan- och hdjdled och vid Korsvdgen har 4ven nya sta-
tionslagen tillkommit. Antaganden av kapacitetskraven
pekar mot framtida behov av att kunna utvidga samtliga
Vistldnkens stationer till fyra genomgaende spar men
enbart Goteborg Central kommer inledningsvis att ha
en fyrsparstation medan de Gvriga stationerna forbereds
for fyra men byggs med tva spar. I denna rapport har,
for enkelhets skull, samtliga stationer redovisats som
fyrsparsstationer. Stationsldgen som enbart kunnat byg-
gas som tvasparsstationer har avforts fran utredningen.
Foljande stationsldgen omfattas:

* Goteborg Central (fyra mojliga stationsléigen
beroende pa utredningsalternativ)

* Station Haga
e Station Chalmers

* Station Korsvigen (tre mojliga ligen beroende
pa utredningsalternativ)

* Station Liseberg (enbart i forstirkningsalter-
nativet)

Station Géteborg Central

For Goteborg Central som ér Vistlankens viktigaste
station finns fyra mojliga underjordiska stationsal-
ternativ. Utredningsalternativen Haga-Chalmers
och Haga—Korsvigen Har tre mojliga Ostvistliga
stationsldgen.

Stationerna bendmns efter sin lokalisering vid resecen-
trum som Gbg C - Nord, Gbg C - Diagonal respektive
Gbg C - Syd.

Utredningsalternativ Korsvégen har ett nordsydligt un-
derjordiskt stationsalternativ bendmnt Gbg C - Tviérs.

Forstirkningsalternativet omfattar ingen genom-
gaende underjordsstation. Alternativet innebédr en
breddning av sdckbangarden fran dagens 16 spar till
18 spar med en framtida markreserv om ytterligare
8 spar, vilket har stor paverkan pa utvecklingen i det
framtida Gullbergsvassomradet.

Samtliga stationsldgen vid Goteborg Central kan antas
ha god lokalisering sévél med tanke p& mélpunkter och
resandeunderlag. Da stationen dr av sa stor betydelse
blir skillnaderna trots allt viktiga. I synnerhet vad av-
ser framtida stadsutveckling. Nedan sammanfattas de
viktigaste alternativskiljande egenskaperna som haft
betydelse for bedomningen av maluppfyllelsen for
respektive station. De ldngsiktiga stadsutvecklingsef-
fekterna tas upp nedan under punkten jamforelse.
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Station Gbg C - Nord

Stationsldget har med sin grunda sektion de bésta ge-
staltningsforutséttningarna. Den har god koppling till
Ostra Nordstan och Sodra élvstranden och ger i fram-
tiden bra stod for stadsutveckling pad Gullbergsvass,
Ringoén och Frihamnen. Stationsldget bidrar till att
stiarka den norra delen av Resecentrum. Stationsliget
har god koppling till lokaltrafiken men dock nagot
sdmre dn 1 de sddra ldgena. Nyttan dr dérfor beroende
av nya lokaltrafikstrdk och i viss man dven av Ban-
gardsviadukten. Ingen inverkan pa eventuell sinkning
av sdckbangérden. Inga konflikter med nuvarande eller
framtida markanvéndning.

Station Gbg C - Diagonal

Stationslédget har god koppling till lokaltrafiken, till
Drottningtorget och de centrala delarna av city. Sdmre
gestaltningsforutsittningar &n Nord och Tvirs. Daligt
stod for framtida stadsutveckling pa Gullbergsvass och
stadsdelarna norr om Géta Alv. Stationsléget bidrar till
att stdrka den sodra delen av Resecentrum. Relativt god
koppling till sickbangarden. stationsldget omojliggor
en senare sdnkning av sdckbangarden. Vissa konflikter
med nuvarande markanvéndning finns.

Station Gbg C - Syd

Stationsldget har god koppling till Drottningtorget och
de centrala delarna av city. Sdmst gestaltningsforutsétt-
ningar vid Goteborg Central. Daligt stod for framtida
stadsutveckling pa Gullbergsvass och stadsdelarna norr
om Géta Alv. Bidrar till att stéirka den sddra delen av
Resecentrum. Relativt god koppling till sickbangérden.
Omojliggdr ev. senare sinkning av sdckbangarden.
Vissa konflikter med nuvarande markanvéndning.

Station Gbg C - Tvérs

Stationsldget har god koppling till Stampen och de Ostra
delarna av city. Goda gestaltningsforutsittningar trots
det djupaste laget vid Goteborg Central och bra stod
for framtida stadsutveckling pa savél Gullbergsvass
som Ringdn och Frihamnen. Den bidrar till att stirka
den sddra delen av Resecentrum och har bést koppling
till sdckbangarden. Konstruktivt &r den beroende av
Bangardsviadukt. Ingen paverkan pa eventuell sank-
ning av sackbangarden.

Station Haga

Stationsldget har mycket goda lokaliserings forutsatt-
ningar och relativt goda gestaltningsforutséttningar.
Det dr den enda stationen med tillgdnglighet till
vistra delarna av city. Laget har smé konflikter med
nuvarande markanvéndning och vissa mojligheter till
stadsutveckling.

Utveckling av Nya Allén kan bidra till att forbattra
omradets otrygga karaktér. Kollektivtrafikutredningen
K2020 starker lagets koppling till lokaltrafiken.

Station Chalmers

Stationsldget har mindre goda lokaliseringsfaktorer
och gestaltningsforutsittningar. Laget innebar inte
konflikter med befintlig markanvindning men har
liten stadsutvecklingspotential.

Station Korsvégen

For Korsvigen finns tre mojliga stationslédgen. Lége
Orgryteviigen for utredningsalternativ Haga-Korsvi-
gen och lage Skdnegatan (under Skanegatan) och lage
Johannebergsgatan (i berget under universitetet) for
utredningsalternativ Korsvdigen. Alla tre stationslagen
har fordelar betraffande lokalisering och fa konflikter
med nuvarande markanvindning men liten potential
till stadsutveckling. De skiljer sig dock kraftigt i ge-
staltningshénseende.

Lage Skanegatan har bast gestaltningsforutséttningar
medan lage Johannebergsgatan, med sitt rena berglége
och langa forbindelsegangar har, simst gestaltningsfor-
utsittningar. Lige Orgrytevigen har medelgoda gestalt-
ningsforutséttningar. De senare tvé lagena har fordel av
att kunna fa en sekundér entré vid Gotaplatsen.

Station Liseberg

Forstarkningsalternativet omfattar en ombyggd station
Liseberg. Denna har déliga gestaltningsforutsittningar
och dalig lokalisering men inga konflikter med mark-
anvindning och vissa stadsutvecklingsmojligheter.

Utvidgad sédckbangard

Forstarkningsalternativet omfattar d4ven en ombyggd
Sackbangéird. Denna har goda gestaltningsforutsétt-
ningar men den stora bangarden har konflikter med
nuvarande markanviandning och himmar framtida
stadsutvecklingsmojligheter pa Gullbergsvass.

Jamforelse

Stationsldgena och utredningsalternativen har genom
positionsanalys jamforts utifran kategorierna lokalise-
ring, markanvindning och gestaltning. Motiveringar
och en sammanstillning av positionsanalysens rang-
ordning redovisas i en sdrskild bilaga. Dé stationsla-
gena inte forekommer mer 4n i vissa bestimda kombi-
nationer har jamforelsen sorterats efter vilka val som
maste goras. I ett forsta led jamfors de stationsldgen
som kan bli aktuella for varje sdrskilt utredningsal-
ternativ, varefter utredningsalternativen jamforts mot
varandra samt mot ett nollalternativ som innebér att
Vistlanken inte byggs.
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Stationslége vid Géteborg Central fér Haga-
Korsvégen och Haga-Chalmers

Av de tre mojliga Ostvéstliga stationslédgena har det
norra och de tva sydliga bada goda vérden betraffande
lokalisering men skiljer sig at betréffande dvriga virde-
ringskriterier. Avgorande for val mellan dessa alternativ
blir alltsd markanvandnings- och gestaltningsfaktorer
samt stadsutvecklingseffekter pa langre sikt.

De tvé stationsldgena kan ses som uttryck for olika stra-
tegier for innerstadens utveckling; det sddra alternativet
kan med stod i dagens stadsstruktur kortsiktigt stirka
Drottningtorget medan det nordliga stationsalternativet
har en mer langsiktig roll for att pa sikt 6ka betydelsen
av den norra delen av City.

Da det norra laget inte paverkar en eventuell framtida
nedsénkning av bangérden och de sydliga alternativen
(Diagonal respektive Syd-krokt) omdjliggdr sankning
av bangarden blir effekterna pa mgjligheter till framtida
markanvindning betydande.

Sett ur markanvéndnings- och gestaltningsperspektiv
ar det nordliga stationsalternativ alltsa den klart bista
16sningen och det &r ur gestaltningshénseende det bésta
alternativet da det ger mojlighet till ett grunt ldge och
stora ytor for angoringsfunktioner. Detta stationsalter-
nativ ar dessutom det enda som dr tinkbart att senare
utvidga till fler &n fyra spar.

Stationslédge vid Korsvégen fér utredningsal-
ternativ Korsvégen

I markanvéndnings- och gestaltningshénseende 4r sta-
tionsléget i Skanegatan att foredra framfor stationsléget
i Johannebergsgatan. Detta motiveras av att malupp-
fyllelsen for stationsutformning, vad avser faktorerna
trygghet och gdngavstind, inte uppvigs av en mojlig
uppgéng vid Gotaplatsen.

Jémfbérelse av utredningsalternativ

Utredningsalternativen kan ses som tre principiellt
skilda system dédr Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen
med vardera tre stationer har en hel del gemensamma
forutséttningar. Utredningsalternativ Korsvégen, med
bara tvé stationer och en annan dragning genom sta-
den har andra forutséttningar. Forstarkningsalternati-
vet skiljer sig fran Ovriga alternativ genom att sakna
genomgéende station vid Goteborg Central och inte ha
stationsldge i city. Den har dven allvarligt hAmmande
effekt pa stadsutvecklingen i Gullbergsvass.

Med tre stationer har utredningsalternativ Haga-
Korsviigen via Alvstranden med stationslige Norr
vid Goteborgs Central den hogsta maluppfyllesen ur
lokaliserings-, markanvéndnings- och gestaltnings-
synvinkel.

Utredningsalternativ Korsviigen, med stationsldge
Skénegatan, har en lika hog maluppfyllelse som Haga
Korsvagen.

Utredningsalternativ Haga-Chalmers far betydligt
sdmre virden da resandeunderlaget dr sémre och det
kan vara svart att dstadkomma en trygg och trevlig
stationsmiljo vid Chalmers.

Nollalternativet har simre maluppfyllels 4n samtliga
utredningsalternativ men béttre dn forstirkningsalter-
nativet.

Forstirkningsalternativet fir sémst sammantagen
méluppfyllelse.

Slutsats:

Utredningsalternativen Haga-Korsvigen via Alv-
stranden och Korsvidgen via Skanegatan har bést
maluppfyllelse av jarnvégsutredningens studerade ut-
redningsalternativ avseende deluppdragets studerade
varderingskriterier. Skillnaden mellan dessa alternativ
och Ovriga dr mérkbar. Daremot dr den inbordes skill-
naden mellan dessa tva utredningsalternativ sé liten
att det inte gar att séga vilket alternativ som ar bést.
De analyser och studier som lett fram till varderingen
visar att valet av stationslige vid Goéteborg Central
kan vara avgorande for maluppfyllelsen da stations-
laget hér har stor strukturell paverkan pé i forsta hand
Gullbergsvass men dven Ringon och frihamnen och
ddrmed hela Citys framtida anvéndning. De tvd hir
bista utredningsalternativen innebar inga restriktioner
for framtida stadsutveckling och kan bigge fa goda

gestaltningsforutsittningar.

Obetydlig Lag Mattlig Hog Mycket hog

. Haga - Korsvdagen med Gbg C Norr

Korsviagen med Station Skanegatan
Haga - Chalmers med Gbg C Norr

Nollalternativet

Forstarkningsalternativet
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UNDERLAGSRAPPORT STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

INLEDNING

1. Inledning

Denna rapport dr en av tvd underlagsrapporter inom
deluppdraget markanvindning och gestaltning for
jarnvégsutredning Vdstldnken som avser en ny tdgtun-
nel genom centrala Géteborg. Rapporten syftar till att
beskriva hur den planerade jdrnvéigsanldggningens ak-
tuella utredningsalternativ och stationslidgen uppfyller
delprojektets mél utifrdn en bedomning av identifierade
och utvald vérderingskriterier.

Inledningsvis presenteras delprojektets mél och de
metoder och annan bakgrundsinformation som kan
underlétta lasningen av underlagsrapporten.

Efter inledningen finns en presentation av utrednings-
alternativ och stationslégen f6ljt av kapitlet Bakgrund
som omfattar en nuldgesbeskrivning av Vistlankens
paverkansomréde i centrala G6teborg. Beskrivningen
ar en sammanfattning av de tematiska analyser som
genomfOrts 1 jarnvigsutredningens inventeringsskede
inom deluppdrag "Markanvéndning och gestaltning”.

For att kunna skapa en bild av Vistlankens langsik-
tiga nytta har ett scenario for en ténkbar utveckling av
stadsstruktur for Gullbergsvass tagits fram pa Gote-
borgs stadsbyggnadskontor. Denna framtidsbild bildar
tillsammans med nuldgesbeskrivningen en bakgrund
mot vilken de olika utredningsalternativens effekter,
konsekvenser och samhillsnytta kan jimforas. Gatu-
nitets rumsligt strukturella egenskaper i savél nuldge
som for den skisserade framtidsbilden redovisas.

Efter presentationen av bakgrunden foljer kapitlet
Stationsldigen och markanvindning. Kapitlet omfat-
tar en fordjupad redovisning av linjestdckningarnas
paverkan pa befintlig markanviandning och stations-
lagen, uppdelade i respektive utredningsalternativ. P&
flygfoton som visar ett stadsomrade ca en kilometer
ut fran varje stationsldge, har viktiga gator, stadsrum,
maélpunkter och mdjliga stationsuppgangar redovisats.
For varje stationsldge visas utvalda resultat fran tema-
tiska analyser som gjorts i inventeringsskedet samt en
text om stationslégets forutsittningar att bidra positivt
till stadsutvecklignen.

I samband med presentation av respektive linjutred-
ningsalternativ visas dven beddmda utbyggnadsmgj-
ligheter norrut mot Hisingen och séderut mot S&ro.

Stationsldgena vid Goteborg Central har analyserats
och beskrivits mer ingédende avseende fordelar och
nackdelar i forhallande till framtida stadsutveckling
runt Resecentrum och i Gullbergsvass.

I ett separat kapitel finns en redovisning av effekterna
av alternativa stationslédgen vid Goteborg Central med
avseende pa tillgéngligheten till olika stadsdelar och pa
mojlig framtida markanvandning pa Gullbergsvass. Tre
scenarier for sdckstationens mojliga utformning, med
olika konsekvenser for resecentrum, och tillgéinglighet
till olika delar av city studeras.

For att underlitta jirnvagsutredningens sammanvégda
jamforelsen av utredningsalternativen finns i det nist
sista kapitlet en jamforelse av alternativen, dels mot ett
nollalternativ och dels sinsemellan. Jamforelsen &r en
sammanfattning av en positionsanalys dér stationsldgen
och utredningsalternativ bedomts utifran en vardering
av lokalisering, gestaltning och markanvéndning. Posi-
tionsanalysen redovisas i sin helhet i en bilaga.

Jamforelsen omfattar dven kriterier som handlar om
gestaltning av trygga och tilltalande stationer, vilka
utretts och redovisats ingdende i separat underlagsrap-
port ’Gestaltningsprinciper”.

For att vid sidan om métbara data d4ven fanga mer
svarmétbara delar av projektets samhéllsnytta finns
i det avslutande kapitlet en diskussion om konse-
kvenser for stadens funktion ur regionalekonomiskt,
socialt/kulturellt och miljomassigt hidnseende (hallbar
samhéllsutveckling).

Diskussionen forsoker fanga de langsiktiga effekter
Vistlankens okade tillgdnglighet kan tdnkas medfora
pa stadsutvecklingen och hur utredningsalternativen
péaverkar Goteborgs framtida stadsstruktur i stort. Har
ingdr dven négra reflektioner kring vilken typ av stads-
utveckling som bést stodjer det Gvergripande malet om
okad andel kollektivtrafikresande i regionen.
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1.1 Projektmal

"Vistldnken ska bidra till en hdllbar tillvixt i landet genom
att flera resor och transporter kan ske med jdarnvig.”

Arbetet med jarnvagsutredningen har i hog grad varit
maélorienterat och under arbetets gng har projektmi-
let ovan och delmal for tre olika perspektiv utarbetats
(ménniskors perspektiv, samhéllets perspektiv och
miljoperspektivet).

Jarnvégsutredningens huvudhandling &r strukturerad
for att ge en heltickande bild av samtliga delmaél
medan underlagsrapporterna enbart omfattar ett urval
delmal.

Vid sidan om de delmaél som stéllts upp for jarnvégs-
utredningen har &ven mél som uttryckts av Goteborgs
stadsbyggnadskontor i det pidgdende programarbetet
for berorda detaljplaner (PM 7) samt mal uttryckta i
OP 99 varit styrande for arbetet. Detta giller i syn-
nerhet arbetet med framtidsscenarier for innerstadens
utveckling dir malen om en god balans mellan bosti-
der och arbetsplatser, utvecklingen av kunskapsstaden
och goda villkor for néringslivsutveckling har paverkat
projektet.

Okade stadskvaliteér i anslutning till méjliga stations-
lagen och tillgéngligheten till urbana miljoer samt
potentialen att 6ka andelen urbana miljder i centrala
Goteborg har hér varit ett sarskilt viktigt mal.

Specifika virderingskriterier och matt for verifiering
av maluppfyllelse i relation till varje delmal har gemen-
samt bestdmts inom projektet. Virderingskriterierna
och matten underlittar en systematisk jamforelse och
val av alternativ.

Foljande delmaél, vérderingskriterier och matt har styrt
analyser, bedomningar och slutligen dven jamforelse
av lampliga stationsldgen och utredningsalternativ ur
gestaltning och markanvindningssynpunkt.

Ur ménniskors perspektiv:

- Mojlighet att utan byten na regionalt betydelse-
fulla platser i Goteborger.

Virderingskriterium: Stationsligen som gor regionalt
betydelsefulla malpunkter (arbetsplatser, hogre utbild-
ning, service, kultur, ndjen och evenemang) i Géteborg
tillgéngliga utan byten, samt bytesforhéllanden med
ovrig lokaltrafik.

Matt: Antal boende, sysselsatta/studerande samt méngd
maélpunkter inom upptagningsomradet.

-Gestaltningsmal:
(Utveckls i underlagsrapport Gestaltning)

Goda bytesmdjligheter

Hog tillgiinglighet for alla

Tilltalande stationer

Virdekriterium: Stationernas utformning

Matt: Interna gangavstand, rumslig koppling till
hallplatser, stationernas rumsliga organisation, djup,
ljusforhalanden och trygghetsaspekter.

Ur samhéllets perspektiv:

- Effektiv markanvéindning: Vistlinken skall moj-
liggora en for samhiéllet effektiv markanvéndning i
centrala Goteborg.

Virderingskriterium: Minskat markatgang for trans-
porter i centrala ligen. Minskade konflikter mellan
jarnvagen och annan markanvandning

Matt: Markareal for transportindamal matt i kvm.
Andelen tunnel under kvartersmark eller allméanplats-
mark.

- Positv stadsutveckling: Vistldnken skall ge mojlig-
het till utveckling av en storre och béttre fungerande
stadskérna i Goteborg.

Virderingskriterium: Mojlighet till stadsutveckling vid
stationsldgen. Samband (och barridrer) inom och mel-
lan olika centralt beldgna stadsdelar (urbanitet).

Matt: Andel utvecklingsbara stadsdelar i anslutning
till stationer. Fordndring av global och lokal rumslig
integration (syntaxanalys) samt relationer mellan sta-
tionsuppgéngar och fastighetsbestind, befintligt och
tillkommande.

- Framtida utbyggnadsmadojligheter:

Virderingskriterium: Kopplingsmojligheter for fram-
tida tillkommande ldnkar mot Hisingen (Torslanda )
och mot sydvistsektorn (Saro).

Matt: Utbyggnad mgjlig eller inte mojlig.
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1.2 Metodik och
analysinstrument

For att fa en tydlig uppdelning mot 6vriga underlag-
rapporter har denna rapport ett fokus pa rumsliga och
stadsbyggnadsmaissiga aspekter. Tekniska, ekonomiska
och miljéméssiga konsekvenser, konsekvenser under
byggtiden och behandlas av andra underlagsrapporter.
Den sammantagna konsekvensbeskrivningen presen-
teras i jarnvagsutredningen.

Nir det géller koppling till lokaltrafiknétet ticker denna
rapport enbart avstandet till hallplatser och noder medan
underlagsrapport Trafikprognos lokaltrafik behandlar
trafiksystemets effektivitet och resandeunderlag.

Valda teman och metoder presenterade i rapporten
vilar pa en dvertygelse om att de Gvergripande malen
med Vistlanken, intimt hénger samman med mél om
stadskvalitet och 6kad urbanitet i den centrala staden.
Urbanitet ar dock ett svarfangat fenomen. De metoder
for studier av radande forhéllanden och nya planer som
tillimpats i utredningen syftar till att finna de egenska-
per som gynnar, alternativt missgynnar utveckling av
stadskérnan och dess urbanitet. Begreppet urbanitet och
dess forhallande till Vastlankens samhillsnytta utveck-
las i bilaga “Integrations- och tillgénglighetsanalys”.

Inventerings och analysarbetet har huvudsakligen varit
datorbaserat dir geografiska data sammanstillts till en
rad tematiska kartor som nagot forenklat kan sidgas
beteckna de kvantitativa bestdndsdelarna i stadens
urbanitet.

1.21 Integrations- och
tillganglighetsanalys

Stadsstrukturens kvalitativa egenskaper har kartlagts
med rumslig syntaxanalys (se nedan) i kombina-
tionmed geografiska data. Analyserna syftar till att
redovisas var man finner de mest urbana delarna av
Goteborgs innerstad i relation till Vastlankens stationer
och uppgangar.

Begreppet rumslig integration, som anvéinds i syn-
taxanalys, dr en planindikator som avser relationen
mellan olika stadsrum och hidnger samman med hur
dessa ar kopplade till varandra i sekvenser som kan
upplevas visuellt av oss alla. Syntaxanalys dr dock i
grunden ett experthjdlpmedel. De referensramar och
den terminoligi som anvénds i analyserna &r inte all-
méint kidnda. [ bilagan "Begreppsforklaringar” gors en
kortare presentation. Syntaxanalysen i sin helhet liksom
mer ingaende definitioner redovisas i bilaga "Integra-

tions- och tillgénglighetsanalys”. For att underlétta den
fortsatta ldsningen behdver dock tvé centrala begrepp

inom syntaxteorin forklaras: Begreppen global integra-
tion och lokal integration handlar om hur vil en gata
eller ett gatuavsnitt dr rumsligt kopplat till 6vriga gator
i gatundtet. Den globala integrationen handlar om hela
gatunitet medan den lokala enbart tar hinsyn till ett
mindre utsnitt runt en bestdmd punkt i nétet.

I véstldnksarbetet har Rumslig syntaxanalys anvénts
for att beskriva:

1. Var outnyttjad potential till stadsutveckling finns i
Goteborg, platser med hog global integration men med
lag exploateringsgrad samt platser med 1dg rumslig
integration men geografiskt centralt belégna.

2. Hur stationsanlidggningarna kopplas till och dven
lokalt forédndrar stadens rumsliga strukturer.

3 Att indikera graden av urbanitet for sdvil dagens
stadsdelar liksom for de som planeras att uppforas och
i framtiden kommer att betjdnas av Vistlanken.

4. Stationernas péaverkan pa tillginglighet till stads-
funktioner i den befintliga innerstaden och i en framtida
stadsmiljo i Gullbergsvass.

5. Potential till integration av gatundtet i Gullbergsvass
och Stampen (inklusive effekterna av bangérdsviadukt
och sénkt bangérd).

Integrations- och tillgénglighetsanalysen har i denna
rapport begrinsats till att skilja pa effekter och kon-
sekvenser som olika utredningsalternativ har for
regionkdrnans framtida utveckling och funktion som
ekonomisk motor for Vistsverige. Det ér av vikt ar att
underlitta avgérandet om ndgon av de studerade och al-
ternativen har visentliga fordelar i dessa avseenden.

I det avslutande kapitlet om langsiktiga effekter an-
vénds kunskap om forhéllandet mellan tillganglighet
och stadsutveckling till en diskussion om foljande:

- Vilka hinder och méjligheter i utvecklingen av stads-
strukturen genererar olika alternativa stationslagen.

- Hur kan stadsstruktur runt foreslagna stationer pa-
verkas av den 6kade tillgdngligheten som blir f6ljden
av Vistlanken?

- Hur relaterar Vistlianken till olika styrkor, begréns-
ningar och mojligheter i Goteborgs stadsstruktur pa
kort och lang sikt?

11
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Samtliga utredningsalternativ i Jarnvagsutredningen fér Véstlanken.
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2. Utredningsalternativ

Jarnvégsutredningen syftar till att vélja det bésta av
de genomforbara utredningsalternativ som forstudien
presenterade. Tva av utredningsalternativen sorterades
bort i samband med Banverkets beslut om Jarnvagsut-
redning och tre av forstudiens sex alternativ har dérfor
vidareutvecklats.

Forstudiens utredningsalternativ 0, i jarnvagsutred-
ningen bendmnt “Forstirkningsalternativet”, har lyfts
upp 1Jarnvégsutredningen som ett tekniskt genomfor-
bart och jaimforbart alternativ.

Jarnvagsutredningens tre utredningsalternativ bendmns
efter de stationer som linjen trafikerar, vid sidan om
Goteborg Central som nds av samtliga linjer.

* Haga-Chalmers
* Haga-Korsvigen
* Korsvigen

Vid sidan av utredningsalternativen har Banverket dven
beslutat att studera ett Forstirkningsalternativ.

De olika utredningsalternativen med sina olika va-
rianter kommer att ge olika nytta och orsaka olika
konflikter och slutligen medfora olika kostnader. I
denna delrapport jamfors utredningsalternativen mot
de i inledningen presenterade delmalen.

Jarnvégsutredningen har inneburit en successiv process
dér utredningsalternativen och stationsldgena flyttats
och provats mot olika dnskemal och konflikter. I vissa
fall, som exempelvis station Haga, ar placeringen
last av utrymmesskidl medan det i andra fall finns
utrymme att justera ldget i senare skede. I nagra fall
finns fortfarande flera alternativa linjedragningar och
stationsldgen.

Utredningsalternativen kan sorteras efter tre olika prin-
ciper: Haga-Chalmers och Haga Korsvigen har biagge
tre mojliga dragningar genom Gullbergsvass och en
Ost-vistlig strackning pé de tre mojliga stationsldgena
vid Goteborg Central. Beroende pé stationsldge vid
Centralen dras linjen antingen via Sodra Alvsstran-
den eller via Stora hamnkanalen till stationslaget vid
Hagakyrkan. Harifrén delar sig alternativen till ett sta-
tionsldge vid Chalmers eller ett Ost-vastligt stationslége
vid Korsvigen.

Korsvdgen har bara tvé stationer och en annorlunda
dragning genom Gullbergsvass, nord-sydlig riktning
pa stationen vid Goteborg Central och strickningen

genom Heden och Lorensberg. For alternativet finns
tva mojliga linjestrackningar soder om Tradgardsforen-
ingen och tva mojliga stationsldgen vid Korsvigen.

Forstiarkningsalternativet skiljer sig fran de dvriga
genom att det inte omfattar en tunnel genom staden
och dérmed inte heller har nagra nya stationer i City.
Forstarkningsalternativet krdver en kraftigt utvidgad
sdckbangérd till skillnad mot dvriga som har en mins-
kad sdckbangéard, i utredningen benidmnd Universal-
sdcken.

For att undvika onddiga upprepningar har genom-
gingen av de olika stationsligena i kommande kapitel
sorterats efter de tre olika principerna istéllet for efter
varje utredningsalternativ.
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3. Bakgrund

For att mojliggéra en bedomning av vilket utred-
ningsalternativ som béast uppfyller projektmalen har
de stadsdelar som berdrs av Véstlinken avgréinsats
och analyseras.

Analysen har baserats pa studier av virderingskriterier
som pa olika sitt indikerar anldggningens samhélls-
nytta. For att kunna urskilja resandeunderlag, viktiga
regionala malpunkter och andra egenskaper som har
betydelse for resefterfragan och stadsutveckling har en
rad tematiska analyser genomforts under inventerings-
skedet. Nedan foljer ett urval och en sammanfattning
av de viktigaste virderingskriterierna.

3.1 Nulagesbeskrivning

Stationsldgenas befolkningsunderlag indikerar Vist-
lankens nytta genererat av mojligheter till arbetsresor
inom den forstorade arbetsmarknadsregionen som
Vistlanken medverkar till att skapa. Den hogsta boen-
detditheten 1innerstaden har Kungshojd, Linnéomradet,
Haga, Lorensberg, Stampen, Landala, Johanneberg och
Olskroken, se figur 3.1

Befolkningens utbildningsnivd, nagot som har betydel-
se for den regionalekonomiska utvecklingen, ér i inner-
staden hog jamfort med riket. Detta gor att Goteborgs
innerstad utgdr en attraktiv pool med arbetskraft for
arbetsgivare vars arbetsplatser med l4tthet kan nas med
regiontdg. Med undantag fran stadsdelen Lorensberg
och delar av Johanneberg ér bilinnehavet i innerstaden
langt under rikets genomsnitt. Detta &r gynnsamt for
den regionala kollektivtrafikens utveckling.

Innerstadens storsta koncentration av arbetsplatser finns
i stadskdrnan, medan studieplatserna ér spridda 6ver ett
storre omrade frén Lundbystrand via Vasastaden och
till Chalmers. Den kunskapsintensiva tjédnstesektorn ar
foretrddesvis lokaliserad till stadskdrnan.

Den 6verlégset storsta regionala mdlpunkten ar Nord-
stans kopcentrum med néra 30 miljoner besdkande
arligen. Sahlgrenska har en sjittedel av dessa medan
Liseberg har ca en tiondel. En mdngfald av stadsfunk-
tioner av olika slag indikerar en hog grad av urbanitet.
En stark koncentration av avsedda stadsfunktioner finns
i stadskdrnan, Linnéomréadet, Haga, Vasastaden och
Lorensberg. Langre ut avtar intensiteten, se figur 3.2.
Fordelningen av exploateringsgrad ger en grov indika-
tion pa samhillelig nytta att forsérja med t ex regional
kollektivtrafik. Stora delar av all kvartersmark inom
stadskérnan, Linnéomradet, Vasastan, Lorensberg,

Stampen, Garda och Johanneberg uppvisar exploate-
ringstal pé over 2.0, se figur 3.3.

I den man /dg exploateringsgrad indikerar potential for
stadsutveckling finns stora omraden pa Gullbergsvass
inom rickhall for Goteborg C och som anvinds for
annat dndamal dn blandad stadsbebyggelse. Utanfor
Vistlankens befintliga influensomrade finns mycket
stora, centralt beldgna och lagt exploaterade omraden:
Ring6n, Frihamnen, Backaplan, Tingstad och Marie-
holm, dir de tva forstndmnda genom anldggande av ett
par lagbroar 6ver dlven kan utvidga upptagningsomra-
det for Goteborg C.

Hog rumslig integration (Rumslig Syntaxanalys) indi-
kerar potential for utveckling av mangfacetterade och
attraktiva stadsmiljéer. Goteborgs hogsta rumsliga
integration aterfinns innanfor Vallgraven (Kungshdjd
undantaget), i Vasastaden och Lorensberg. Nagra av
Goteborgs geografiskt centralt beldgna stadsdelar -
Ring6n, Frihamnen och Gullbergsvass far 1dga véarden.
Detta pa grund av brist pa kopplingar i gatustrukturen
till omgivande stadsomraden som olika fysiska bar-
ridrer dr orsaken till - Sparomradet vid Géteborg C,
Gotaleden, E6, Gota Alv, Lundbyleden samt Hisings-
banan, se figur 3.4.
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Figur 3.5 Global integration, nuldge

3.2 Integrationsanalys for cen-
trala Goteborg

Utover analysen av rumslig integration som gjordes
i inventeringsskedet (sammanfattad ovan) for hela
utredningsomradet, har i det fordjupade analysskedet
en mer detaljerad integrationsanalys utforts for de
mest centrala stadsdelarna. Nedan redovisas ett urval
av de viktigaste slutsatserna. Analysen presenteras i sin
helhet och i sitt ursprungliga sammanhang i Bilagan
”Integrations- och tillginglighetsanalys”.

Allmanna iakttagelser

Analysen visar tydligt hur den starka gransen mellan
Goteborg innanfor och utanfor vallgraven inte mot-
svaras av centrala Goteborgs rumsliga uppbyggnad.
Innanfor vallgraven finner vi istéllet tva distinkta
omraden, ett i vaster fram till Magasinsgatan och ett
Oster ddrom. Det véstra omradet, Kungshojd, karak-
tdriseras av en svag integration och tillgédnglighet till
Ovriga centrala Goteborg trots sitt centrala ldge. Detta
far till foljd att detta &r ett omrade som séllan besoks av
andra 4n de som har sin hemvist dér. Det dstra omradet
innanfor vallgraven dr diaremot starkt integrerat med

Figur 3.6 Lokal integration, nuldge

stora omrdden dven utanfor vallgraven. Sarskilt géller
detta Vasastaden, Lorensberg och Heden.

Detta bidrar till att gora det till en av de mest besokta
stadsdelarna i hela Géteborg med en helt annan eko-
nomisk och social potential an Kungshojd.

En serie radiella strak framtrader som sammanbindande
for stadsdelarna i centrala Goteborg. Detta géller dock
framfor allt soder och Oster ut. I vést och norr utgor
Gotaleden och Gota Alv starka barridrer och dir saknas
liknande strak helt.

Nya Allén ér framfor allt ett globalt integrerat strék,
vilket innebér att det fungerar som transportlank for
langre forflyttningar i centrala Goteborg, till exempel
med cykel men dven for lokaltrafik. Det dr ddremot
betydligt svagare lokalt integrerat vilket antyder att det
saknar en lokal forankring vilket tydligt uttrycks av av-
saknaden av bebyggelse som vinder sig mot straket.
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lakttagelser med anknytning till Vast-
lanksprojektet

Goteborgs centralstation dr globalt mycket vil rums-
ligt integrerad i centrala Géteborg och didrmed vil
tillgdnglig fran analysomradet som helhet. Daremot
ar centralstationen lokalt mindre vél integrerad vilket
antyder att den dr ganska isolerad fran sin ndromgiv-
ning. Det kan ses som ett ganska typiskt drag for stora
jarnvagsstationer som av naturliga skil behover god
kontakt med stora och betydelsefulla kommunikations-
strak, men som samtidigt litt leder till en simre anknyt-
ning till den absoluta ndromgivningen. Resultatet blir
gérna en kénsla av anonymitet, vilket till viss del hor
samman med platser som denna. Effekten kan ocksa sla
over i en kédnsla av dvergivenhet med skrépighet och
vandalisering, utsatthet och otrygghet som f6ljd.

Mer specifikt forefaller centralstationens svaga lokala
integration att ha att géra med att Drottningtorget sé-
vil som Nils Ericssongatan i hdg grad fungerar som
barridrer snarare 4n som sammanlénkande offentliga
platser pa det sétt som s& manga andra gator och torg
gor. Orsaken &r naturligtvis de stora trafikméngderna
men dven detaljutformningen av dessa platser. Natur-
ligtvis bidrar dven det faktum att centralstationen i norr
och oster ligger i kanten av det kontinuerliga gatunitet
i centrala Goteborg. Det kan ocksé noteras att det strak
som l6per genom Nils Ericssonterminalen dr av stor
betydelse dven utanfor stationsbyggnaden, bade i det
lokala och det globala perspektivet. Man kan séga att
centralstationen hér utgdr en naturlig del av centrala
Goteborgs offentliga rum. P4 ett liknande sétt fungerar
4ven vissa strik genom Ostra nordstan.

Nir det géller stadsdelarna norr och dster om central-
stationen, 1 vilka det finns planer pa omfattande ny
bebyggelse, ar dessa idag patagligt svagt integrerade
bade globalt och lokalt. De har ddrmed en ganska dalig
tillgdnglighet till Gvriga centrala Goteborg. Samtliga
omréiden nirmast Gota Alv, inklusive Gullbergsstrand
ar mycket daligt integrerade med 6vriga centrala Go-
teborg. Det enda av dessa omraden som har en relativt
god tillgénglighet till Gvriga centrala Goteborg dr Stam-
pen. Denna stadsdel dr dock mer globalt integrerad &n
lokalt, sirskilt géller detta dess Ostra del, vilket kan
antyda att den far vissa av de drag som dven karakti-
riserar omradet runt centralstationen, det vill sdga en
viss anonymitet. I Stampen uppvigs detta naturligtvis
till viss del av forekomsten av bostéder.

Mer specifikt dr orsakerna till den svaga integrationen
for dessa stadsdelar till stor del de samma som orsakar
centralstationens svaga lokala integration. Framfor allt
handlar det om Gétaledens starka barridreffekt men
ocksé om de svagare barridreffekter som Drottningtor-
get och Nils Ericssongatan ger upphov till. Naturligtvis
spelar dven sjédlva sparomréadet stor roll hir. Det skér
effektivt av Gullbergsstrand och Gullbergsvass fran
Ovriga centrala Goteborg.

3.3 Slutsatser om nulaget

Stationsldgena for Goteborg C, Haga, och Korsvigen
sammanfaller 1 hog utstrdckning med de platser i den
befintliga staden som har den hogsta koncentrationen
av regionala malpunkter och resandeunderlag. For-
delningen mellan héga koncentrationer av antingen
boende, arbetsplatser eller studieplatser varierar dock
mellan olika ligen i staden. Aven allménna stadskva-
litéer som hog servicegrad och gator med en stor andel
verksamheter och handel varierar. Stationsldgena vid
Hagakyrkan och Korsvégen har bagge forutséttningar
att bidra till att dessa stadsmiljoer far okande stads-
kvalitéer. Hog rumslig integration i kombination med
Okad inomregional tillginglighet med kollektivtrafiken
antas kunna ge effekter som t ex koncentration av spe-
cialiserad handel och ndjesutbud, d v s storstadspuls.
De ger ocksd mojlighet till tillskapandet av effektiva
foretagskluster.

Integrationsanalyserna visar dven att station Haga ger
en god koppling till de mest urbana delarna av staden
inom vallgraven samtidigt som kopplingen till en vik-
tig och vilintegrerad trafiknod i korsningen mellan
Springkullsgatan och Nya Allén. Integrationsanalysen
pekar pa potentialer for 6kad betydelse for kollektivtra-
fiken i denna korsning vilket dven stdds av strategierna
om okad betydelse for en inre kollektivtrafikring i Al-
léstraket som foreslas i malbilden f6r K2020.

Station Liseberg och station Chalmers har genom
avstandet till centrum och genom egenskaper i stads-
vaven samre koppling till vilintegrerade och urbana
stadsdelar. Integrationsanalysen visar dven att stora
omraden inom de mest centrala stadsomradet ar daligt
integrerat med de urbana delarna av centrum. Detta
forklaras av en kombination av markanvandning och
trafikstruktur.

Analyserna lyfter fram en rad viktiga fragor rorande
trafikstruktur och barridrer runt Géteborg C. Da Vist-
lanken syftar till att 6ka kollektivtrafikandelen for
direktresor mellan bostaden och arbetsplatser,
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ar kopplingen mellan Vistlénksstationen, ovrig kollek-
tivtrafik och gangstrék avgdrande for maluppfyllelsen.
Biltrafikens och jarnvagsanlaggningens barridreftekt, i
det mest centrala stadsavsnittet, har en avgdrande ef-
fekt pa hur stationsanldggningen i sin helhet kopplas
till sévil dagens som morgondagens malpunkter. Da
stadskvalitéerna i sig sjilv dr en viktig malséttning ar
dven stadsvévens kontinuitet en viktig egenskap att
beakta.

3.4 Stadsstruktur bortom 2025

Nyttan av Vistlanken ligger 1 hog grad minst halvan-
nat decennium in i framtiden. Anléiggningen &r i hog
grad beroende av atgirder i stadens kollektivtrafiknét
samt dven av tillkommande bebyggelse och tillhdrande
resandeunderlag. Darfor behdver antaganden som be-
skriver mdjlig stads- och befolkningsutveckling runt
stationsldgena goras.

Den storsta potentialen till stadsutveckling i Véstsve-
rige, och ddrmed en stor potential till samhéllsnytta
for en val utformad Vistlank, finns kring Goteborg C
pa Gullbergsvass. Baserat pa underlag fran stads-
byggnadskontoret har en planskiss som illustrerar en
mojlig framtida stadsutveckling tagits fram for pro-
jektet. Denna planillustration omfattar en rad viktiga
infrastrukturfordndringar och bygger pa antaganden om
vilken typ av stadsutveckling som mest stodjer nyttan
med satsning pa dkad tagtrafik (se bilaga, ’Integrations-
och tillginglighetsanalys”). Stadsutvecklingens nytta
handlar i detta sammanhang om egenskaper hos den
befintliga och den tillkommande bebyggelsestrukturen
samt om gatustrukturens kopplingar. Hur olika fysiska
barridrer runt omradet paverkas dr avgorande.

Under nagra decennier har stadskdrnan givits 6kade
stadskvalitéer genom att biltrafikens barridrverkan i
centrum minskats. Som stadsanalyserna visat dr inte
stadskvalitén i1 de Ostra stadsdelarna lika hoga som
i de véstra delarna. Téatt inpa stadskdrnan ligger ett
band med extensivt utnyttjade omraden omgéardat av
infrastrukturanldggningar av olika slag, vilka skapar
kraftiga barriérer.

Om den skisserade bebyggelsen pa Gullbergsvass
skall kunna integreras framgangsrikt med den be-
fintliga stadskdrnan, vilket 4r avgérande for de nya
kvarterens stadskvalitet, méste barridrernas negativa
effekt minska. De storsta barridrena runt Gullbergs-
vass utgdrs av nuvarande bangard och terminaler med
infarter, Mérten Krakowgatan, E6 och Géta Alv.

Figur 3.7 Centrala Géteborg, nuldge

[Centraltfbelagna men)med|stadskar-
Inanfsamre integrerade;stadsdelar

)

Figur 3.8 Stadskdrnan med omgivande stadsdelar, nuldge
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Planskissen om en ny stadsbebyggelse pa Gullbergs-
vass illustrerar en rad infrastrukturprojekt som minskar
barridrerna:

B )
]

¥ g

- Bangérdsviadukten eller Bangardsgatan for bil och
kollektivtrafik anlaggs i alléstrakets forlangning,

- En eller flera nya broar for bilar och kollektivtrafik
anliiggs 6ver dlven dster om Géta Alvbron

- Planerad Operalénk for sparvagn forlangs genom
Gullbergsvass langs Kruthusgatan

Med dessa fordndringar i stadsstrukturen kan de idag
extensivt utnyttjade stadsdelarna ges forutséttningar att
utvecklas till integrerade och levande stadsdelar. Med
flera broar 6ver dlven 6kar mojligheterna att i framtiden
aven skapa mer levande och for samhéllsutvecklingen
vitala stadsdelar pa Ringén och Frihamnen.

De hért belastade gatorna mellan Centralstationen och
stadskdrnan kan befrias fran stora trafikfloden for att
aven fylla en funktion som offentliga platser mellan
resecentrum och stadskérnan, se figurerna har invid.

Det mest trafikerade straket blir i framtiden Bangérds-
viadukten/ Bangardsgatan. Hér finns mdjligheter att
ordna god tillgénglighet till stationen. Ett ytterligare
strék tvérs barridrerna dr tdnkbart i Skanegatans for-
langning norrut frdn Odinsplatsen, Detta forutsétter
dock att postterminalen norr om bangarden rivs eller
delas i tvd mindre byggnader.

Forandringarna i stadstrukturen dr tidnkta att ge en
bittre utgdngspunkt for bedomning av stationsliagens
och linjestrackningars framtida nytta &n vad en bedém-
ning enbart utifran dagsliget ger. Stationslagesredovis-
ningen som foljer omfattar darfor bade dagslidget och en
tankt utveckling. Langre fram i rapporten utvecklas den
framtida stadsstrukturen nagot for att kunna bedéma
konsekvenserna av den framtida jarnvéigsanldggning-

\»
ens effekter pé barridrverkan, potential till effektivise-

|
R : pifrs]  ring av markanvindning samt stationsldgets koppling
/: i‘_ till den utvecklade stadsstrukturen.
r
L\

' Integrationsanalys framtidsbild all-

‘ manna iakttagelser
Som underlag for den axialkarta som skall represen-

N—— tera den framtida markanvéndningen av Gullbergsvass
(vilket antas vara aktuell nagra ar bortom invigningen
av Vistldanken), har stadsbygnadskontorets skisser om
\ utveckling av Gullbergsvass, Ringén och Frihamnen
anvants. (Aktivitets-PM 7 "Markanvdndning Goteborg
C - Frihamnen” SBK november 2004).

Figur 3.10 Stadskdrnan med omgivande stadsdelar, (2025 -)
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Figur 3.11 Gullbergsvass utvecklat, global integration

Béde for den globala och lokal integrationen visar sig
de nya broarna 6ver Gota Alv mycket betydelsefulla.
De utgor helt enkelt det framtida Gullbergsvass vikti-
gaste lankar till angransande stadsdelar vid sidan om
platsen norr om centralstationen. Detta sdger nagot om
den nya stadsdelens orientering i staden, vilken forefal-
ler kunna bli néstan lika stark mot andra sidan dlven
som mot centrum. Den nya stadsdelen uppvisar en god
samstdmmighet mellan global och lokal integration,
vilket kan uppfattas som nagot positivt da det antyder
en god orienterbarhet. Detta redovisas mer ingdende
1 bilagan “Integrations- och tillgénglighetsanalys”.

lakttagelser med avseende pa cen-
tralstationen

Det skisserat utvecklade Gullbergsvass bidrar till att
hoja den globala integrationen och tillgdngligheten for
omradet kring centralstationen generellt. Centralsta-
tionen omges i framtide enligt skissen pa fler sidor av
uppbyggda stadsmiljoer, medan den idag befinner sig
mer i en utkant. Detta gor att stationen med den nya
planen, till skillnad mot idag, 4ven kommer att vara
mer tillgénglig fran norr och Oster vilket kommer att
medfora att fler ménniskor kommer att rora sig i dessa
riktningar.

Figur 3.12 Gullbergsvass utvecklat, lokal integration

I'lokalt hinseende bidrar den nya planen till att integrera
centralstationen avsevirt béttre med sin ndromgivning.
Detta ar hogst patagligt och lite sjdlvklart i norr och
Oster men patagliga forbéttringar sker dven i soder. |
synnerhet géller det stradket genom Nils Ericssonter-
minalen som etablerar sig som ett lokalt huvudstrak
av betydelse inte bara for stationen i sig utan dven for
det omgivande stadsomradet.

Av stor strategisk betydelse ar forslaget om en Ban-
gérdssviadukt. Denna bidrar till mojligheten att etablera
ett 14tt orienterat strak mellan Gullbergsvass, 6ver cen-
tralstationen och vidare mot Nya Allén, en strickning
som idag helt saknas. Med tanke pé de nya broarna dver
dlven som skisseras fran Gullbergsvass forefaller detta
kunna utvecklas till ett mycket attraktivt strak sarskilt
for forflyttningar till exempel med cykel.
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Fig 4.1

4. Stationslagen och
markanvandning

Lokalisering av Vistlankens stationer &r ett av Jarn-
vagsutredningens viktigaste moment dé projektets
samhillsnytta i hog grad berdr tillgdngligheten till
olika stadsfunktioner. Det dr inte alltid mojligt att hitta
optimala stationsldgen da jarnvagens stela profil och
stationernas storlek i hog utstrackning styr lokalise-
ringen. Arbetet med att precisera ldget for plattformar
och uppgéngar ar en balansgéng mellan goda ldgen i
staden, jarnvdgens standardkrav, konflikter med natur
och kulturvérden, konflikter med befintliga anldgg-
ningar samt mdjligheter att hitta god bergtickning.

Stationerna redovisas tillsammans med sina respektive
linjalternativ. Varje principredovisning inleds med en
flygbild av hela linjestréckningen 4tfoljd av en text som
redovisar tunneldragningens konsekvenser for markan-
vindning samt framtida utbyggnadsmdjligheter.

Redovisningen av stationsldgen presenteras insatta i
sin omgivande stadsstruktur. Malpunkter och kopp-
lingar till noder i stadens lokaltrafik och viktiga of-
fentliga strak och platser redovisas. Aven koppling till
allméinna stadskvalitéer och mojligheter till framtida
stadsutveckling kring stationsomréadet diskuteras. For
stationsldgena vid centralstationen redovisas dven
mdjliga framtida gator och héllplatser enligt den skis-
serade framtidsbilden.

Jarnvagsutredningen omfattar f6ljande stationsldgen:

1. Goteborg Central
(fyra mojliga 1agen beroende pa utredningsalter-
nativ)

2. Station Haga
3. Station Chalmers

4. Station Korsvigen
(tre mojliga lagen beroende pa utredningsalterna-
tiv)

5. Station Liseberg
(Enbart i forstarkningsalternativet)

Anlaggningens kapacitetskrav pekar mot framtida be-
hov av att kunna utvidga samtliga Véstlankens stationer
till fyra genomgéende spar och tva plattformar &ven pa
andra stationer dn Go6teborg Central. Om en eventuell
utvidgning av Goteborg Central till 6 genomgaende
spar aktualiseras skulle detta kunna vara alternativ-
skiljande for val av stationslidge vid Goteborg Central
vid den slutgiltiga utvirderingen. Aven om &vriga
stationer inledningsvis avses att byggas med 2 spar
har stationslaget planerats for att senare kunna utvidgas
till fyra spér.

21
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Figur 4.2 Utredningsalternativ Haga-Chalmers

4.1 Utredningsalternativ Haga-
Chalmers/Haga-Korsvagen

Fran Olskroken finns tva alternativa dragningar: un-
der eller soder om Skansen Lejonet samt via trag och
betongtunnel, antingen norr om, under eller séder om
postterminalen vidare till ett underjordiskt stationslédge
vid Goteborg Central. Det nordliga alternativet ligger
under befintlig gatumark, det mellersta ger konsekven-
ser for befintlig markanvéndning vid postterminalen
och det sddra ger konsekvenser for spdromradet soder
om Skansen Lejonet.

Vid Centralstationen finns tre olika dstvéstliga sta-
tionsalternativ. Val av stationsalternativ styrs hér av
vilken tunneldragning som viljs genom Gullbergsvass
och genom Nordstan. Genom Nordstan finns tva moj-
liga dragningar; Via Drottningtorget och Stora Hamn-
kanalen eller norr om Nordstan lings Goétaleden och
Packhuskajen.

Den norra varianten via Sédra Alvsstranden passerar
over Gotaleden som forberetts for en tigtunnel ovanpa
biltunneltaket. Linjedragningen ligger pa gatumark och
sammanfaller med det omrade pé sddra dlvsstranden
som planeras for ny anvindning efter Gotatunnelns
fardigstdllande. Eventuellt kan konflikter finnas med
framtida markanvéndning beroende pé hur planerna
for omradet utformas. Linjedragningen genom Drott-
ningtorget och Stora Hamnkanalen gar genom ett av
stadens kulturhistoriskt och stadsmiljomassigt kénsli-

gaste omraden.

Vid Drottningtorget och Brunnsparken blir konsekven-
serna under byggtiden stora. Vid Hamnkanalen kom-
mer kraven pa minimering av paverkan pa bebyggelsen
samt pa aterstdllande av broar och kanalanldggningar
till nuvarande utforande att bli mycket stora.

Mellan Lilla torget och Rosenlund gar tunneln i berg
vilket inte innebér nagra konsekvenser for markan-
vandningen. Kajer och anslutande ytor runt Rosen-
lundskanalen, sjidlva kanalen och ytorna fér Nya
Allén dr beldgna pé lera vilket innebdr att tunneln och
den norra stationsdndan av Station Haga schaktas ut
och genomfors som betongtunnel. Urschaktningen
kan utnyttjas for att fa rymd och ljus ner i den djupt
liggande stationen.

Via Chalmers

Fran Station Haga fortsétter bergtunneln under Vasa-
staden soderut till ett stationsldge som ligger mellan
Landala torg och Chalmers huvudentré. Efter Station
Chalmers fortsitter utredningsalternativet i bergtunnel
under norra Krokslatt, till en betongtunnel under Méln-
dalsvdgen och Mdlndalsan under SAABs fabrik och
via ett trdg upp i sparomradet vid Almedal. Passagen
med Molndalsviagen ger konsekvenser under byggti-
den och passagen av kvartersmark och befintliga verk-
samheter ger konsekvenser for befintlig och framtida
markanvénding. Sparomradet vid Lyckholmsfabriker
maste vidgas vilket ger konsekvenser for planerad och
detaljplanelagd bebyggelse.

Framtida utbyggnad

Utbyggnad mot Hisingen sker dsterut i Gullbergs-
vass med tunnel ner under dlven parallellt med
Tingstadstunneln, alternativt via ny bro vid befintlig
Marieholmsbro.

Framtida utbyggnad mot Askim och Siré sker via
bergtunnel frén station Haga med station vid Sahl-
grenska.
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Via Korsvagen

Utredningsalternativet Haga-Korsvigen har samma
strickning som Haga-Chalmers till och med Station
Haga. Efter station Haga dras utredningsalternativet i
bergtunnel vidare till Station Korsvigen. Linjen har
dragits i en strickning som ger kortaste avstand till en
uppgéng vid Gotaplatsen for Station Korsvégen.

Efter Korsviigen gar utredningsalternativet i Orgryte-
viigens forlingning till bergpaslag vid Orgrytemotet.
Har blir konsekvenserna allvarliga under byggtiden
medan markanvidndningen inte berdrs dé tunnlarna
huvudsakligen ligger under gatumark. Bergpaslaget
vid Orgrytemotet innebir att tunneln behdver ga un-
der ett parkeringsdick. Betongtunneln delar upp sig i
tva bergtunnlar under Jakobsdal och gar vidare under
E6 genom betongtrag for anslutning till befintliga spar
soderut.

Framtida utbyggnad

Utbyggnad mot Hisingen sker lika utredningsalter-
nativ Haga-Chalmers.

Framtida utbyggnad mot Askim och Siro kan astad-
kommas via bergtunnel fran station Haga med station
vid Sahlgrenska.

Teckenfdrklaring stationslagen

Pa redovisningarna for stationslédgen som foljer pa de
kommande sidorna finns symboler som visar olika for
utredningen viktiga stadsfunktioner. Symbolerna har
foljande betydelse:

‘ Stationslige
O Mailpunkt
(O Knutpunkt for lokaltrafiken

Y Framtida knutpunkt for lokaltrafiken

e

Offentlig plats

Gatunat

_~" Milomrade
/ Jarnvigstunnel

Madjliga nya huvudstrak

lllustratio av tvéspérsstaton med mdjlighet till framtida
utbyggnad av ytterligare tva spar (Haga, Chalmers och
Korsvégen).

23
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Stationslage Goteborg CentraI-Nord (Alvstranden)
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Exploatering, 5005

Motiv for det skisserade stationsldget

Stationsldget hamnar av spargeometriska skil nagot
langre osterut dn i forstudien. Det forsamrar kopplings-
mojligheten till Nordstans norra ingang. Djuplédge och
koppling till 6vriga malpunkter dr annars likartade.

Paverkan péa stadsmiljén

Stationen som ligger norr om Centralstationen och
Nils Erikssonsterminalen har god koppling till Ostra
Nordstan som r stadens storsta shoppingcentra. Sta-
tionsldget omges i norr och véster av omfattande tra-
fikanldggningar for Gota dlvbron och Goétatunneln.

Utvecklingsméjligheter for stadsmiljon

I oster finns utvecklingspotential pd Gullbergsvass-
omradet som idag huvudsakligen bestar av storska-
liga terminaler for omlastning. Pa sikt kan de 6dsliga
terminalytorna omvandlas till nya stadsdelar med
blandad stadsbebyggelse enligt skisser fran Stads-
byggnadskontoret. Dessa omfattar dven utbyggnad
av lokaltrafiken vilket radikalt forbéttrar stationens
koppling till stadens lokaltrafiksystem. Lilla Bom-
men och Holmen ér stora arbetsplatser utan allminna
stadskvalitéer men vid dlvstranden ligger attraktioner
som Goteborgsoperan, Goteborgs Maritima centrum

2025 -

Rumeslig Integration,

Stadsfunktioner, 2005
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Integration, 2005

Rumslig

och barken Viking. Integrations- och tillgdnglighetsa-
nalys, se nedan, ’Stadsstruktur i driftsskede”.

Koppling till 6vrig lokaltrafik

Stationsldget har god koppling till Nils Erikssonster-
minalen med regionbussar, fjarrbussar samt lokalbuss
och spérvagn vid Ostra Nordstan. En méjlig framtida
lokaltrafikknutpunkt med Operaldnken pa Kruthus-
gatan mot Gullbergsvass och nya lokaltrafikstrak i
Bangardsstraket och en ersatt Gotadlvbro forbattrar
kopplingen till lokaltrafiken avsevirt.

Regionala malpunkter (vit text pa flygbilden)

Lilla Bommen och Holmens verksamhetsomrade,
tva av centrala Goteborgs mest kontorstita omraden.
Nils Ericsonsterminalen och Drottningtorget med god
lokaltrafik. Ostra Nordstan (NK och Kompassen) med
stort utbud av butiker. Gustav Adolfs torg med bland
annat Stadsforvaltning. Tradgardsforeningen som &r
en lokal skotselintensiv parkinréttning som dven hy-
ser diverse utstdllningar. Kungsportsplatsen, populir
lokal motespunkt for goteborgare, med stor tillgdng
till butiker, resturanger och kaféer inom gangavstand.
Odinsgatan och Gamla Ullevi och Nya Ullevi, central-
punkter for viktiga sportevenemang.
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Stationslage Goteborg Central-Diagonal
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Exploatering, 5005

Moitiv fér det skisserade stationsldget

Stationen far en rak strickning under séckbangarden
1 ett Ostligare 14ge én forstudiens och med en vinkel
som &r mer Ostvéstlig, vilket gor att det blir svart att na
Gullbergsvass frin plattformarna. Ett mojligt alternativ
ar att 1ata tunneln ga norr om postterminalen. En annan
variant dr att g& under postterminalen.

Paverkan pa stadsmiljén

Stationsalternativet har konflikter med befintlig be-
byggelse och med kulturvdrden. Byggnaden ndrmast
sparomradet vid Akareplatsen méaste rivas. For att klara
passage mellan Palacehuset och Nordstan dr en mojlig-
het att stationen ldggas under Posthuset som visserligen
konstruktivt kan klara detta men till hoga kostnader.
Till skillnad mot det sydliga forslaget undviks GP-huset
samtidigt som den Ostra plattformdndan hamnar under
sdckbangarden, vilket innebir att kontakten med det
framtida Gullbergsvass forsdmras. Delar av stationen
maste dessutom byggas 1 ett titt stadsavsnitt vilket
kommer att vara bade dyrt och tekniskt svért.

Utvecklingsmdjligheter for stadsmiljon

Mojligheter till exploatering med néra koppling till
resecentrum &dven for detta forslag dver det tdnkta
stationsligets sddra delar, om de tre yttersta sparen
pa sickbangarden avvecklas. Viss mdjlighet till kom-

Stadsfunktioner, 2005

pletterande exploatering finns dven pa Akareplatsen.
Integrations- och tillgdnglighetsanalys, se nedan,
”Stadsstruktur i driftsskede”.

Koppling till lokaltrafiknatet

Drottningtorget och Brunnsparken &r idag stadens
storsta lokaltrafikknutpunkter vilket innebér att sta-
tionsalternativ med uppgéng mot Drottningtorget har
mycket god koppling till alla resecentrums trafikslag
och till lokaltrafikniitet. Bdde Akareplatsen och Ban-
gardsstraket har lokaltrafik vilket ytterligare stirker
kopplingen med lokaltrafiknétet.

Regionala malpunkter (vit text pa flygbilden)

Lilla Bommen och Holmens verksamhetsomrade,
tva av centrala Goteborgs mest kontorstdta omraden.
Nils Ericsonsterminalen och Drottningtorget med god
lokaltrafik. Ostra Nordstan (NK och Kompassen) med
stort utbud av butiker. Gustav Adolfs torg med bland
annat Stadsforvaltning. Tradgardsforeningen som &r
en lokal skotselintensiv parkinréttning som dven hy-
ser diverse utstdllningar. Kungsportsplatsen, populér
lokal motespunkt for goteborgare, med stor tillgdng
till butiker, resturanger och kaféer inom gangavstand.
Odinsgatan och Gamla Ullevi och Nya Ullevi, central-
punkter for viktiga sportevenemang.

3

Rumsli-g Integration, 2005
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Stationslage Goteborg Central-Diagonal alt 2
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Exploatering, 2005

Motiv for det skisserade stationslaget

Stationslédget dr en variant av det forra ldget men med
tunneln norr om postterminalen vilket ger en mer
ekonomisk 16sning.

Paverkan pa stadsmiljén

Stationsalternativet har konflikter med befintlig be-
byggelse och med kulturvdrden. Byggnaden ndrmast
sparomréadet vid Akareplatsen méste rivas. Stationen
ligger helt under dagens bangérd vilket innebér fa
konflikter med bebyggelsen men innebar konflikter
med tagtrafikeringen under byggskedet.

Utvecklingsmdjligheter for stadsmiljon

Mojligheter till exploatering med néra koppling till
resecentrum dven for detta forslag dver det tdnkta
stationslédgets sddra delar, om de tre yttersta sparen pa
sdckbangarden avvecklas. Laget ger en bittre koppling
till framtida Gullbergsvass &n den andra diagonalva-
rianten.

i e &* ‘
Rumeslig Integration, 2025 -

Tillgénglighet, fastigheter 2025 -
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R.umslig Integration, 2005

Stadsfunktioner, 2005

Koppling till lokaltrafiknétet

Stationslédget ligger relativt ldngt frdn dagens héllplat-
ser och dven langt 6sterut 1 forhallande till resecentrum
vilket ger en dalig koppling till lokaltrafiken.Om lo-
kaltrafik i framtiden utvecklas pa bangardsstraket kan
kopplingen med lokaltrafiknétet stirkas.

Regionala malpunkter (vit text pa flygbilden)

Lilla Bommen och Holmens verksamhetsomrade,
tva av centrala Goteborgs mest kontorstita omraden.
Nils Ericsonsterminalen och Drottningtorget med god
lokaltrafik. Ostra Nordstan (NK och Kompassen) med
stort utbud av butiker. Gustav Adolfs torg med bland
annat Stadsforvaltning. Tradgardsforeningen som é&r
en lokal skotselintensiv parkinréttning som dven hy-
ser diverse utstdllningar. Kungsportsplatsen, populir
lokal motespunkt for goteborgare, med stor tillgdng
till butiker, resturanger och kaféer inom gangavstand.
Odinsgatan och Gamla Ullevi och Nya Ullevi, central-
punkter for viktiga sportevenemang.

)

29



4. STATIONSLAGEN OCH MARKANVANDNING UNDERLAGSRAPPORT STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

Stationslage Goteborg Central-Syd
N2 "IF

N

] a :
Holmeﬁ%samhﬁmréde
F gt
L .

kO

A e r

Lilla Bomn}é %rksamhetsomrade 1“

R\
Wi e

"l-r

Gamla Ullevi

2
)
i

Trédgérdsfﬁréning -

=l

— — ol o) ] L = = o £
o = o = on =] on = £n = &
= = = = =] =] 0 =2 = = =
] = b o = Fa Fa = = = = =
Lidtabong L2
9 =tadarande B YL

B Telal. anlal sypseelealls 2ETCC
[ Deovende A300



Boendetéthet, 2005

UNDERLAGSRAPPORT STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

4. STATIONSLAGEN OCH MARKANVANDNING

W >
T ——— j ‘. » L ] bk
s ard =g & :
0% o elll it
L e e 5
L =N _.. Ty ‘11.-
., = "'.'1! -
PRLA
Ly 2= e Vs I:.{u o i e H
uﬁ a ’ I.' - i = T ‘:.':'. ..'."".-" £ AN,
Exploatering, 2005 Stadsfunktioner, 2005 Rumslig Integration, 2005

Motiv for det skisserade stationslaget

Stationsalternativet har en dragning soder om Gote-
borg Central parallellt med séckbangérden. Plattformar
hamnar av spargeometriska skl langre osterut dn vad
som angavs i forstudien.

Paverkan pa stadsmiljéer

Stationsalternativet innebar konflikter med befintlig
bebyggelse och med kulturvirden. Byggnaden nér-
mast sparomradet vid Akareplatsen méste rivas. For
att klara passage mellan Palacehuset och Nordstan dr en
mdjlighet att stationen laggas under Posthuset och for
att klara konflikter med GP-huset har station utformats
med en kurva med 750 meters radie.

Utvecklingsmdjligheter for stadsmiljon

Exploatering kan i viss utstrdckning ske over det
tankta stationsldget om de tre sydligaste sparen pa
sdckbangarden avvecklas. Viss kompletterande exploa-
teringsmojlighet finns dven pa Akareplatsen. Jimfort
med det norra stationsléget &r dock mdjligheterna till
exploatering begriansad. En forbattring av resecentrums
koppling mot sydost kan dock bli ett vilkommet inslag
pa Akareplatsen som idag har behov av vitalisering och

#*

Rumlig Integration, 2025 -

Tillgénglighet, fastigheter 2025

uppfrischning. Stationsalternativet maste dock byggas
1 ett tétt stadsavsnitt vilket kommer att vara bade dyrt
och tekniskt svart. Integrations- och tillgdnglighetsa-
nalys, se nedan, ’Stadsstruktur i driftsskede”.

Koppling till lokaltrafiknétet

Drottningtorget och Brunnsparken &r idag stadens
storsta lokaltrafikknutpunkter vilket innebér att sta-
tionsalternativ med uppgang mot Drottningtorget har
mycket god koppling till alla resecentrums trafikslag
och till lokaltrafiknétet.

Regionala malpunkter (vit text pa flygbilden)

Lilla Bommen och Holmens verksamhetsomrade,
tva av centrala Goteborgs mest kontorstita omraden.
Nils Ericsonsterminalen och Drottningtorget med god
lokaltrafik. Ostra Nordstan (NK och Kompassen) med
stort utbud av butiker. Gustav Adolfs torg med bland
annat Stadsforvaltning. Tradgardsforeningen som &r
en lokal skotselintensiv parkinréttning som dven hy-
ser diverse utstédllningar. Kungsportsplatsen, populér
lokal motespunkt for goteborgare, med stor tillgéng
till butiker, resturanger och kaféer inom gangavstand.
Odinsgatan och Gamla Ullevi och Nya Ullevi, central-
punkter for viktiga sportevenemang.
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Exploatering, 2005

Motiv for det skisserade stationsldget

Stationen hamnar, for att f god bergtdckning, djupare
under Hagakyrkan, (34 meter under Vasagatan och
24 m under nya Allén) och mer sydligt &n vad som
berdknades i forstudien. Ett stationsldge rakt under
Rosenlundskanalen forhindras ocksé av profilen som
styrs av Gotatunnelns ldge under Otterhéllan. Detta
innebdr att den i forstudien redovisade uppgangen
vid Fisketorget hamnar sa langt frén plattformerna att
den inte léngre &r attraktiv. En vinst med det justerade
laget &r att uppgangen vid Vasagatan hamnar ndrmare
plattformerna dn vad forstudien angav. Savil ur teknisk
som stadsmiljomaéssig synvinkel dr en placering som
ligger diagonalt under Hagaparken att foredra framfor
ett lage under befintlig bebyggelse.

Péaverkan pa stadsmiljén

Station Haga ligger inom det omrade av stadskidrnan
som i OP-99 anges som riksintresse for kulturvarden.
De omgivande stadsdelarna &r karakteristiska inslag i
stadens kulturmilj6 och d4ven byggnadsverken som for-
mar Vallgraven och Alléstréket ar viktiga stadselement
som har stor betydelse for stadens struktur och karak-
tér. Stadsmiljoerna vid Vasagatan dr tdta och har hdga
kulturvérden vilket kommer att stilla krav pa utform-
ning av stationsuppgéngar och miljohdnsyn vid anlag-
gande av station och tunnlar. Bebyggelsen fran slutet
av 1800-talet ligger ofta pa rustbdddar som &r kénsliga
for grundvattensénkning och séttningar. Stationslégets
sOdra delar rymmer ingen tillkommande bebyggelse.
Miljoerna vid Pusterviksplatsen och Hvitfeldtsplatsen
har idag en karaktdr som kan upplevas som otrygg.
Dessa kan forbéttras om en station kompletterad med
andra stadsfunktioner forldggs hér. P4 motsvarande sétt
kan en stationsuppgang till den djupt liggande stationen
bidra till 6kad upplevd otrygghet om detta inte beaktas
vid utformning av stationen

1 &
"-1...._1- - " : .

Stadsfunktioner, -2005

Utvecklingsméjligheter for stadsmiljon

De otrygga miljoerna i omradets norra del kan for-
béttras med en medveten gestaltning. Omréadet invid
alléstréket kan vinna pd dkad genomstrémning av
fotgidngare och hédr finns vissa forutsdttningar for
stadsutveckling.

Stationen hamnar efter justeringen rakt under Haga-
parken som ér ett viktigt offentligt stadsrum med god
kontakt med Vasastan och Haga. Trots att stationen inte
far en uppgéng pé Fisketorget kommer stationen éven
att ha god koppling till Hvitfeldtsplatsen och de sddra
delarna innanf6r Vallgraven. Det finns dven mojlighet
att nd Hvitfeltsplatsen eller Fisketorget via en gangtun-
nel under vallgraven.

Koppling till lokaltrafiknétet

Nya Allén dr idag och kommer dven i framtiden att vara
ett viktigt strak for lokaltrafik. I malbildsrapporten frén
K2020 foreslas Alléstraket och Spriangkullsgatan att fa
en starkare roll i lokaltrafiksystemet, vilket ytterligare
starker stationslagets koppling till lokaltrafikndtet. Vid
uppgéngen mot Nya Allén finns hallplats Hagakyrkan
med bade sparvagn och buss och vid Vasagatan finns
sparvagnhallplats Handelshdgskolan.

Regionala mélpunkter (vit text pa flygbilden)

I ndromradet finns en miangd méalpunkter med en ton-
vikt pa hogskoleinstitutioner som Handelshogskolan,
Samvetet och Pedagogen. Haga Nygata och Vasagatan
ar viktiga gangstrak med ett stort utbud av olika stads-
funktioner och service.

Rumslig Integration, 2005
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Exploatering, 2005

Motiv for det skisserade stationsldget

Stationen har placerats for att ge uppgéngar mot
Chalmers och Landalatorg. Inga storre justeringar i
forhéllande till forstudiens ldge har gjorts. Den méjliga
korridoren har dock gjorts relativt bred med hansyn till
att tunneldragningen eventuellt maste justeras for att
minimera stérningar pd Chalmers mikroelektronik.

Péaverkan pa stadsmiljén

Station Chalmers ligger strax utanfor den titare dldre
stadskérnan och bestar dels av bostadsbebyggelse fran
olika tidsepoker, dels av Chalmers lokaler som utgor
néstan hélften av stationens upptagningsomrade. Om-
radet har betydligt farre allménna stadsfunktioner 4n
station Haga och station Korsvigen.

Utvecklingsméjligheter for stadsmiljon

Omradet ar fullbyggt med undantag for Chalmersom-
rddet som kan fortétas ndgot. Vid Landala torg finns
ett lokalt centrum med bra utbud av service som kan
stirkas av hogre genomstromning.

Stadsfunktioner, 2005

Koppling till lokaltrafiknétet

En mgjlig stationsuppgang vid héllplats Chalmers har
god koppling till lokaltrafiknitet med sparvagnslinjer
bade langs Aschebergsgatan mot Vasastaden och mot
Sahlgrenska Universitetssjukhuset samt “Kringen”
genom Chalmerstunneln mot Korsviagen. Uppgéngen
mot Landala har ca 150 meter till hallplats Kapellplat-
sen. Det djupa stationsléget forsvarar kopplingen till
lokaltrafiken.

Regionala mélpunkter

Stationens storsta mélpunkt dr Chalmers som &r bade
en betydande arbetsplats och stadens storsta samlade
hogskoleinstitution med ca 9000 studieplatser. Aven
Hyvitfeldtska gymnasiet och delar av Goteborgs univer-
sitet bl a Geovetenskapliga institutionen ligger inom
gangavstand fran stationen.

Landala torg &r ett lokalt centrum med bra utbud av
service. Bostadsomradena Landala, Norra Guldheden
och Landala egnahem ligger inom stationens upptag-
ningsomrade.

Rumsl/g Integratlon 2005
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Boendetéthet, 2005 Exploatering, 2005

Motiv fér det skisserade stationslaget

Stationens ena plattform laggs rakt under héllplats
Korsvégen. Stationsldget i utredningsalternativ Haga-
Korsvégen har i jamforelsemed forstudien vridits
norrut for att fa kortaste avstand till en uppgéng vid
Gotaplatsen.

Paverkan pa stadsmiljén

Korsvigen ér en av stadens mest dynamiska platser
och en rad betydande fordandringar har under senare ar
ytterligare 6kat platsens betydelse i1 staden. Den &r en
viktig knutpunkt for samtliga trafikslag samtidigt som
laget i skarningspunkten mellan stora evenemangsom-
raden i Oster, den tétare stadsmassan mot nordvist och
universitetets lokaler i véster, gor att platsen ar full av
méinniskor 1 rorelse stora delar av dygnet aret runt.
Inom stationens rackvidd finns Gotaplatsen med viktiga
kulturinstitutioner.

Utvecklingsméjligheter for stadsmiljon

Uppgéngen mot Gotaplatsen skulle vara gynnsam for
att 6ka genomstromningen dver Gotaplatsen som idag
har begransad funktion som aktivt stadsrum trots dess
betydelse. Den stora trafikbelastningen runt Korsvigen
ger manga konflikter mellan olika trafikslag och tidvis
gOr detta att det dr svart att ta sig fram over platsen. Med

Stadsfunktioner, 2005 Rumslig Integration, 2005

en underjordisk station kan dven framkomligheten for
gingtrafikanter forbattras da stationen eventuellt kan
anvindas for passage under vigarna.

Koppling till lokaltrafiknatet

Korsvigen ér efter Brunnsparken och Drottningtorget
en av stadens viktigaste lokaltrafiknoder. Sen Kringen
och nya linjer pa Skanegatan introducerades har hall-
platsen utokats med nya sparvagnslinjer och vissa linjer
trafikerar inte ldngre Sodra vigen utan gar direkt via
Skanegatan mot de ostra stadsdelarna och mot Cen-
tralstation. Héllplatsen trafikeras av bade lokala och
regionala busslinjer.

Regionala malpunkter (vit text pa flygbilden)

Stora regionala mélpunkter &r Svenska Méssan, Lise-
berg, Universeum, Varldskulturmuseet Konstmuseet,
Konserthuset, Stadsbiblioteket och Stadsteatern. Uni-
versitet har flera av sina institutioner runt Nackrosdam-
men och Scandinavium, Valhallabadet och Carlander-
ska sjukhemmet samt Burgardens gymnasium ligger
pa géngavstand fran Korsvéigen. Sodra vidgen ir ett
av stadens viktigaste strak som kopplar Korsvégen
till stadsdelarna runt Avenyn med sitt stora utbud av
stadsfunktioner som i hog grad har en profilering som
regionens viktigaste nojesstrak och ett viktigt shop-
pingstrak.
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4.2 Utredningsalternativ Kors-
vagen

Alternativet ansluter till befintlig jarnvég vid Olskroken
och efter passage over E6 gar den via ett trdg ner i
betongtunnel i den norra delen av nuvarande kom-
biterminal. For att mojliggora en bra stationsldsning
vid centralstationen dras linjen norr om Mérten Kra-
kowleden vilket kan innebéra konsekvenser for kvar-
tersmarken vid Holmen. Efter ytterligare en passage
med MaértenKrakowleden gér betongtunneln genom
den norra delen av sickbangérden dir den Gvergér i
nordsydlig station vid Géteborg Central som ligger
tvirs sickbangirden.

Efter passage under Akareplatsen och Fattighusin gar
betongtunneln vidare under Polhemsplatsen. Hérifran
finns tvd mdjliga dragningar till Korsvigen som
ar alternativets andra station. Antingen gar tunneln
diagonalt under Heden vidare under Lorensbergsga-
tan och Johannebergsgatan. Stationen ligger i berget
under universitetsbyggnaderna véster om Korsvégen.
Striackningarna gar under Sten Sturegatan och Skane-
gatan. Stationen placeras i Skénegatans forlingning
rakt under hallplats Korsvégen.

Strackningarna gér efter Korsvigen, Mdlndalsvigen
och Molndalsén i betongtunnel vidare under motorva-
gen och ansluter till jirnvdg mot Bords och Varberg i
Almedal. Planskild korsning med befintlig jarnvag gor
att ett trdg kommer att krévas lings befintlig jirnvig
1 Almedal.

Framtida utbyggnad

Utbyggnad mot Hisingen kan skapas med tunnel un-
der édlven parallellt med Tingstadstunneln likt 6vriga
alternativ.

Framtida utbyggnad mot Askim och Sir6 kan astad-
kommas genom bergtunnel fran station vid Korsvégen.
Stationsldgen i berg vid Chalmers - Syd och Sahlgren-
ska 4r mojliga.
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Boendetithet, 2005

Moitiv fér det skisserade stationsldget

For att undvika ingrepp i bebyggelsen vid Marten Kra-
kowleden har stationslédget hamnat nigot langre mot
soder an vad forstudien visar. Laget har dven justerats
for att undvika intrng i Tradgérdsforeningen och for
att fa en optimal vinkel i férhallande till stadsstrukturen
och till resecentrum.

Péaverkan pa stadsmiljén

Dragningen gor ett visst intrang pa bebyggelsen vid
Akarepalatsen och linjedragningen 6ver Holmen kan
komma att paverka nuvarande och framtida markan-
vindning. Forslaget &r beroende av att Bangérdsvia-
dukten samlokaliseras med stationsliget.

Utvecklingsméjligheter for stadsmiljén

Till skillnad mot de Gvriga stationsplaceringarna vid
Goteborg Central har detta alternativ en Ostligare och
sydligare placering vilket delvis ger andra forutsitt-
ningar. Alternativet har relativt god koppling till ut-
vecklingsomrédet pa Gullbergsvass men god koppling
till Akareplatsen och omradet vid Gamla Ullevi. Hér
finns potential for fortdtning om markanvéndningen
dndras. Integrations- och tillgénglighetsanalys, se
nedan, ’Stadsstruktur i driftsskede”.

JEproatering, 2005 .
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Koppling till lokaltrafiknétet

Avstandet till Drottningtorget och Brunnsparken &r
relativt stort vilket innebér att stationsalternativet i
dagsldget har sdmst koppling till befintliga resecen-
trums trafikslag. I likhet med de 6vriga alternativen kan
en framtida lokaltrafik i form av utbyggd “Kringen”
och ny broforbindelse via Bangardsviadukten ge sta-
tionslaget god koppling med lokaltrafiken.

Regionala mélpunkter

Lilla Bommen och Holmens verksamhetsomrade,
tva av centrala Goteborgs mest kontorstita omraden.
Nils Ericsonsterminalen och Drottningtorget med god
lokaltrafik. Ostra Nordstan (NK och Kompassen) med
stort utbud av butiker. Gustav Adolfs torg med bland
annat Stadsforvaltning. Tradgardsforeningen som ar
en lokal skotselintensiv parkinréttning som dven hy-
ser diverse utstédllningar. Kungsportsplatsen, populér
lokal métespunkt for goteborgare, med stor tillgdng
till butiker, resturanger och kaféer inom gangavstand.
Odinsgatan och Gamla Ullevi och Nya Ullevi, central-
punkter for viktiga sportevenemang.
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Exploatering

Motiv for det skisserade stationsldget

Det stationsldge 1 S6dra vdgen som presenteras i for-
studien, bedoms vara svar att bygga som fyrsparssta-
tion. Som alternativ till detta ldge har ett stationslége i
Skanegatans forlangning véckts. Skanegatan har storre
bredd &n Sodra vigen varfor det ér littare att utvidga
stationen till fyra spar i detta lage.

Stadsmiljé och utvecklingspotential

Korsvidgen ér en av stadens mest dynamiska platser
och en rad betydande fordandringar har under senare ar
ytterligare okat platsens betydelse i staden. Den &r en
viktig knutpunkt for samtliga trafikslag samtidigt som
laget i skdrningspunkten mellan stora evenemangsom-
raden i Oster, den titare stadsmassan mot nordvést och
universitetets lokaler i véster, gor att platsen dr full av
manniskor i rorelse stora delar av dygnet aret runt.
Inom stationens rickvidd finns evenemangsomradet
med en rad stora regionala malpunkter. Den stora
trafikbelastningen ger manga konflikter mellan olika
trafikslag och tidvis gor detta att det 4r svart att ta sig
fram Over platsen. Med en underjordisk station kan
dven framkomligheten for gangtrafikanter forbattras
om stationen kan anvéndas for passage under vigarna.
Omrédet ingér i riksintresse for kulturvarden.

Stadsfunktioner Rumslit::g Integration

Koppling till lokaltrafiknatet

Korsvigen dr efter Brunnsparken och Drottningtorget
en av stadens viktigaste lokaltrafiknoder. Sen Kringen
och nya linjer pad Skanegatan introducerades har hall-
platsen utdkats med nya sparvagnslinjer. Nya linjer
gér direkt via Sk&negatan mot de Ostra stadsdelarna
och mot Centralstation. Héllplatsen trafikeras dven av
lokala och regionala busslinjer.

Malpunkter

Stora regionala malpunkter dr Svenska Méssan, Lise-
berg , Universeum, Virldkulturmuséet Konstmuseet,
Konserthuset, Stadsbiblioteket och Stadsteatern. Uni-
versitet har flera av sina institutioner runt Nackrosdam-
men och Scandinavium, Valhallabadet och Carlander-
ska sjukhemmet samt Burgdrdens gymnasium ligger
pa géangavstand fran Korsvédgen. Sodra viagen ar ett
av stadens viktigaste strdk som kopplar Korsvigen
till stadsdelarna runt Avenyn. Avenyn med sitt stora
utbud av stadsfunktioner har i hog grad en profilering
som regionens viktigaste nojesstrak och ett viktigt
shoppingstrak.
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Exploatering

Motiv for det skisserade stationsldget

Det stationsldge i S6dra vigen som presenteras i for-
studien, beddms vara svér att bygga som fyrspérssta-
tion. Som ett alternativt stationslége har ytterligare ett
forslag pa stationslige helt i berget under universitetet
véckts.

Stadsmiljé och utvecklingspotential

Aven detta stationslige har kontakt med Korsvigen
och evenemangsstréket. Det finns dessutom en direkt-
kontakt med Goétaplatsen.

Koppling till lokaltrafiknétet

Forutom kopplingen till Korsvédgen finns édven till-
géanglighet till Kungsportsavenyn och de bussar som
trafikerar detta strak.

~ Stadsfunktioner

Rumsiib Integration

Malpunkter

Stora regionala malpunkter &r Svenska Méssan, Lise-
berg , Universeum, Varldkulturmuseet Konstmuseet,
Konserthuset, Stadsbiblioteket och Stadsteatern. Uni-
versitet har flera av sina institutioner runt Nackrosdam-
men och Scandinavium, Valhallabadet och Carlander-
ska sjukhemmet samt Burgérdens gymnasium ligger pa
gangavstand fran Korsvéigen. Stadsdelarna runt Avenyn
med sitt stora utbud av stadsfunktioner har i hog grad
en profilering som regionens viktigaste nojesstrak och
ett viktigt shoppingstrak.
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4.3 Forstarkningsalternativet

I jarnvagsutredningen har forstudiens utredningsal-
ternativ 0 lyfts upp for provning och i en tidig fas av
utredningen har alternativet uppgraderats till forstu-
dieniva. Utredningsalternativet skiljer sig mot dvriga
genom att inte introducera nya stationer i City. Den
omfattar dven en mer komplicerad l6sning d& den
har befintlig Gardatunnel och godstagsviadukten som
forutséttning.

Alternativet innebér att Centralstationen forblir en
sdckstation utvidgad till 18 spér. Kapacitetsokningen
1 sparsystemet skapas genom utékning av “midjan”
genom att ytterligare spar byggs norr om Skansen Le-
jonet. Via en ny jarnvagsbro norr om skansen och en
ny parallell tunnel med tva spar kan kapaciteten i spar-
systemet hojas. Utredningsalternativet har utover Go-
teborg Central, station Liseberg som bygger vidare
pa befintlig station. Denna maste forlingas och forses
med en stationsentre i den norra perrongéndan.

Om den befintliga tvasparsstationen skulle visa sig ha
otillrdcklig kapacitet kan stationen kompletteras med
en ny station i den nya tunneln.

Framtida utbyggnad

Utbyggnad mot Hisingen och Askim/Sar¢ ér teoretiskt
fullt mdjlig men mycket komplicerad. Det dr dock ing-
en mening att jaimfora dessa utbyggnadsmojligheter
med Ovriga utredningsalternativ dé forutséttningarna
skiljer sig i sa hog grad. Den dimensionerande faktorn
kommer att vara sidckbangarden varfor mojlig utbygg-
nad maste provas mot okad kapacitet vid Goteborg
Central.
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Exploatering

Moitiv fér det skisserade stationslaget

Station Liseberg utgors av befintlig stationsanlidggning.
Denna ér en tvaspérsstation som inte gar att utvidga
till fyra spar. En utvidgning méste ske genom att en ny
tunnel byggs parallellt med befintlig station.

Den nya tunneln trafikeras bara med godstag och fjarr-
tag utan stopp vid Lisebergsstationen. Kapacitetstudier
och trafikeringsscenarier pekar pa att nuvarande Lise-
bergsstation har tillrdcklig kapacitet for ett grundlédg-
gande trafikeringsalternativ. Med en trafikering dar
godstag och fjarrtag helt kors 1 en ny tunnel och be-
fintlig Gardatunnel framforallt nyttjas av pendeltag kan
en kostsam utbyggnad av Lisebergsstationen undvikas.
For att klara framtida pendeltag maste den befintliga
stationen forlangas.

Stadsmiljé och utvecklingspotential

Stadsdelarna runt den befintliga stationen ar relativt
glest utnyttjade med manga parkeringsanlédggningar
och omfattande trafikytor. Miljon priaglas av hoga
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Stadsfunktioner Rumslig Integration

trafikfloden bade pad Kungsbackaleden och pa Orgry-
tevigen. Stadsdelarna runt Sankt Sigfridsplan bestér
mest av lag villabebyggelse av tradgardsstadskarak-
tdr. Omrddet 4r med undantag for de glesa ytorna
runt trafiklederna fullbyggt. En viss kompletterande
bebyggelse ér tinkbar 1 Garda och dster om Liseberg.
Orgryte gamla kyrka med kyrkogard ligger rakt &ver
en tidnkbar utvidgning av stationen. Delsjobacken dr
kulverterad fran Bédckaliden till Molndalsan, vilket
maéste tas 1 beaktande.

Koppling till lokaltrafiknétet

Stationen har dalig koppling till lokaltrafiken. Forstu-
dien har forutsatt att sparvagnshallplats Liseberg som
trafikeras av linje 5 flyttas ndrmare Lisebergsstationen.
Har gér dven ndgra lokalbussar.

Malpunkter

Stationen ligger ndra Goteborgs Evenemangsomrade
med bland annat Liseberg och Svenska Méassan samt
Valhallabadet.
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JARNVAGSUTREDNING VASTLANKEN

STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

5. Stationslage och
stadsutveckling vid
Goteborg Central

Vistlankens mal om regionforstoring och kapacitetsok-
ning for kollektivtrafiken stiller krav pa stadsutveck-
lingen i de centrala stadsdelarna. Stadskédrnan kommer
med okande pendling att f4 en allt viktigare roll for
regionala funktioner som exempelvis attraktiva stads-
omraden och storre arbetsplatser.

Detta stéller krav pa att det finns mdjligheter till stads-
utveckling i anslutning till stationsldgen och att det
finns goda bytesmojlighet till andra trafikslag. D 6kar
tillgdngligheten till regionala funktioner, t ex storre
arbetsplatser, hdgskolor och besdkspunkter dven ldngre
ut fran City.

Da de storsta potentialerna for stadsutveckling finns pa
Gullbergsvass och kopplingen till lokaltrafiken varierar
for de olika stationsldgena blir valet av stationslédge vid
Goteborg Central avgorande. De alternativa stationsla-
gena kommer pé olika sétt att koppla till knutpunkter i
kollektivtrafiken, malpunkter och utvecklingsomraden
och de forhaller sig olika till stationsomradets framtida
utvecklingsmdjligheter.

Vistldanken har alltsa en starkt strukturerande effekt,
inte bara pa regionens ortstruktur som helhet utan ocksé
pa hur stadsutveckling kan ske och nyttiggdras i omra-
dena runt Goteborgs stadskérna. De olika utredningsal-
ternativen och de olika stationsutformningarna beféster
olika riktningar i jarnvagsnatet och stadsstrukturen for
lang tid framover.

De olika utredningsalternativen medfor dven spargra-
var vid olika platser som i sin tur begrénsar var och
hur mycket omgivande stadsdelar kan linkas samman
vid stadskérnans fortsatta utveckling. Sjdlva tunnlarna
har ocksa péverkan pa markanvéndningen 6ver dessa.
De olika stationsldgena stéller slutligen olika krav pa
omfattningen av kvarvarande séckstation vid Géteborg
Central.

Samtliga tre utredningsalternativ mdjliggdr en mindre
ytkravande séckstation och skapar dirmed méjligheter
for tillkommande bebyggelse kring stationen.

Forstarkningsalternativet diremot kan i stéllet medfora
en negativ stadsutveckling, da den forutsétter att sdck-
stationen utvidgas fran dagens 16 spér till minst 18 spar

och dessutom genererar mer ytkrdvande spérinfarter,
vilka forutsétter att markomradet for postterminalen
omvandlas helt till bangérdsfunktioner.

Valet av utredningsalternativ och ddrmed dven stations-
lage &r alltsé avgorande for stadsutvecklingen.

Felaktig prioritering betrdffande stationsldget for Go-
teborg Central kan styra stadsutvecklingen pé ett sitt
som senare blir kostsam eller till och med omojligt
att ritta till.

5.1 Linjestrackningarnas och
bangardens effekt pa markan-
vandningen

Beroende pa vilket utredningsalternativ for Véstléanken
som beslutas genomforas kommer sdckbangérden vid
Goteborg C att byggas om i olika utforande. ”Uni-
versalsdcken” betecknar huvudscenariot och bestér
av nuvarande bangérd reducerad till 8 spar med re-
serverad mark for ytterligare 4 spar. Universalsdcken
ar gemensam for samtliga alternativ till station for
Vistlanken vid Goteborg Central, utom for forstérk-
ningsalternativet som har 18 spar i en helt ombyggd
bangard. Ytterligare mark for 8 spar behdvs som en
reserv for framtiden.

Det finns mojligheter att i kombination med samtliga
utredningsalternativ grava ner sickbangarden - univer-
salmodellen eller den utvidgade for utredningsalterna-
tiv Liseberg. Pa foregéende sida presenteras de olika
principerna samt hur exploateringen paverkas av de
olika alternativen.

For att illustrera betydelsen for stadsmiljon av en ned-
gravning av sdckbangérden, har dven en “’plan-lab” ge-
nomforts inom ramen for integrations- och tillgdnglig-
hetsanalysen (se bilaga). For det stationslidge Goteborg
Central-Tvérs, har tva olika tillgdnglighetsanalyser ge-
nomforts. Stationslagets tillgidnglighet frdn omgivande
stadsdelar har dels analyserats utifrdn scenariot med
en planskild viadukt 6ver bangéarden likt forslag for
Ovriga stationsldgen. Stationslaget har Aven analyserats
utifran scenariot med en gatuforbindelse i markplan (i
fortsdttningen bendmnd “Bangérdsgatan”).

En nedgréivd sidckstation ger nyttor i form av dkad ex-
ploatering och okad tillgdnglighet. Den mojliggor ett
sammanhingande gatunit mellan Stampen och Gull-
bergsvass. Detta ger med stor sannolikhet forbattrade
forutsittningar for efterstravade stadskvaliteer i bagge
dessa omraden. En nedgrivd station ger dven struktu-
rella nyttor i ett vidgat perspektiv.
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Fig 5.3 Stationsldge Goteborg Central
Nord, tillgénglighet i axialsteqg till varje
fastighet
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En nedsénkning av bangérden innebdr att samtliga
ingdende spar fran st och nord méste ledas ner un-
der mark och forldggas i trdg. Ur detta perspektiv
ar ett nordligt stationsalternativ i kombination med
nordlig sparingang vid Skansen Lejonet den enklaste
utformningen. Aven stationslige “Tvirs” har fordel
ur exploaterings synvinkel. Dessa alternativ skapar
inga konflikter med senare eventuella dnskemal om
sickbangardens nedgravning.

Samtliga Gvriga stationsldgen medfor storre risk for
intressekonflikt, antingen pa grund av spérinfarter-
nas ldge eller sdckbangardens placering. De sydliga
stationsldgena omdjliggdr en senare sdnkning av ban-
garden.

5.2 Tillganglighetsstudier for
stationslagen

For att belysa skillnaderna mellan stationslédgenas ef-
fekt har integrations- och tillgdnglighetsanalyser och
uppskattningar av effekter for framtida stadsutveckling
gjorts. Stationsldgena medfor relativt sma skillnader
betréffande hur mycket stadsbebyggelse och dédrmed
befolkningsunderlag for stationerna som gors tillgéng-
ligt. I stdllet skiljer det pa vilka stadsdelar som fér storst
tillgénglighet till Véstlankens station vid Goteborg
Central, se nedan sammanfattande analys.

For att studera skillnaderna har analyser som dels méter
metriskt avstdnd pa konventionellt sitt, dels axialav-
stand enligt en utvecklad metodik genomforts. Genom
att jimfora de olika matten kan tillgéingligheten till den
nya stationen belysas pa ett mer nyanserat sitt. Det
som mitts dr avstdndet till ndrmsta entré for den nya
stationen fran samtliga fastigheter inom en radie pa 2
km frén stationen. Nedan redovisas en sammanfattning
av tillgdnglighetsanalysens resultat med beskrivande
text och kartor 6ver det uppmatta axialavstandet, vilket
tydligast visar skillnader mellan de olika linjealterna-
tiven. I sérskild bilaga finns en utférligare och mer
nyanserad redovisning.

Stationsldge Géteborg Centra - Nord

I detta ldge &r entréerna till den nya stationen kon-
centrerade till Kruthusgatan. Kruthusgatan har, med
utbyggnaden av Gullbergsvass, forutséttning att ut-
vecklas till en av den nya stadsdelens viktigaste gator.
Den skulle dven utgdra forbindelselank till det centrala
Goteborgs norra delar. Stationslaget skulle medfora att
stationen far en mycket hog lokal tillgéinglighet.

Det norra stationslaget far bast tillgdnglighet till Gull-
bergsvass och till stadsdelarna i nordvistlig riktning,
mot Lillabommen liksom de norra delarna av centrum.
Detta dr dairmed ocksa det lage som har storst mojlig-
heter att géra omradena norr om dlven tillgéngliga om
dessa, med nya broforbindelser senare kan integreras
med stadskdrnan och Gullbergsvass. Daremot har sta-
tionsalternativet den klart sémsta tillgéingligheten till de
Ostliga stadsdelarna. Analyserna visar att stationslaget
dven ger sdmre tillginglighet till de syddstra delarna
av stadskdrnan.

Stationsldge Géteborg Central - Diagonal
och Stationsldge Goéteborg Central - Syd

I dessa stationsldgen finns entréerna till den nya statio-
nen koncentrerade dels till den nya Bangérdsviadukten,
dels till Burggrevegatan. Den nya Bangérdsviadukten
har forutsattningar att utvecklas till ett av de viktigaste
nord-sydliga straken i G6teborg givet att de skisserade
lagbroarna &ver dlven forverkligas. Burggrevegatan ér
i dagsldget ett relativt otydlig som strak, vilket be-
gransar tillgdngligheten, men skulle kunna utvecklas
ytterligare.

Stationsldget ger hog tillgénglighet till det inre av
Gullbergsvass och i framtiden dven till viss del till
norra sidan av dlven. Tillgdngligheten dr ocksé god till
stadsdelarna dster om Trddgardsforeningen. Stationsla-
get har den bista tillgdngligheten i sydvistlig riktning
ned mot den strategiska Norra Hamngatan och Kungs-
portsplatsen och dven till mer avldgsna men attraktiva
stadsdelar som Vasastaden och Lorensberg.

Stationsldge Géteborg Central - Tvérs

I detta alternativ &r entréerna till stationen dnnu star-
kare koncentrerade till den nya Bangérdsviadukten dn
i stationsldge syd.

Stationens lage skapar goda mojligheter att knyta sam-
man Nya Allén med stadsdelarna norr om dlven, nédgot
som véntas fa stor strategisk betydelse i framtiden. Den
har dven bittre tillgidnglighet fran Stampen &n 6vriga
alternativ och god tillgénglighet till Gullbergsvass. Sta-
tionsliget far Aven nagot béttre effekter pa stadsdelarna
langre sdder- och Osterut som Heden, Olskroken och
Garda, 4n Ovriga alternativ. Stationsldget har Aven den
hogsta teoretiska befolkningsméngden inom sitt upp-
tagningsomradet (schabloner anvinda for berdkning av
folkméngd i scenario for nya stadsdelar).

Utford “plan-lab” (kénslighetsanalys) for detta sta-
tionsldge visar dessutom att stationens tillgdnglighet
i stor utstrickning paverkas av Bangérdsviaduktens
utformning.
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Om forbindelsen ldggs i nivd medomgivande gator
("Bangardsgatan”) blir tillgéngligheten (bade lokalt
och globalt) for detta stationslage béttre 4n for samtliga
Ovriga alternativ. Om Bangérdsviadukten &r planskild
blir tillgdngligheten for detta stationsldge sdmre &n i
de Ovriga alternativen.

Sammanfattande analys

Tillgénglighetsstudierna visar valet av stationsldge
kommer att paverka vilka synergieffekter som upp-
star i olika stadsdelar. Detta stiller krav péa val av
stationslidge vid Goteborgs C. Vistlinken kommer
troligen att medfora viss centrumvandring och stimu-
lera eller hdmma olika etableringsmonster och valet av
stationsldge paverkar forskjutningen i olika riktningar.
For utvecklingen pd Gullbergsvass, vilket dr det av
stadsutvecklingsomradena som ligger narmast i tiden,
blir valet av stationsldge dérfor avgorande.

Att kortsiktigt basera valet av stationsldge enbart pa
faktorer som exempelvis dagens lokaltrafikhallplatser
kan hdmma det mer langsiktiga mélet att fa valfung-
erande och anslutande strék till Gullbergsvass fran
omgivande stadsdelar. En nedgrévd bangérd kommer
langsiktigt att gynna stadsutvecklingen med bade
hogre tillginglighet fran omgivande stadsdelar och
storre exploatering. Stationsligets effekt pad mojlig-
het att sdnka bangarden bor alltsé fa tyngd i valet av
utredningsalternativ.

Vistlanken kan erbjuda mycket stora synergieffekter
med utvecklingen av omradet norr och dster om Cen-
tralstationen (Gullbergsvass). Det dr dérfor viktigt
att det stationsldge som slutligen viljs har god lokal
tillgénglighet fran dessa omraden. Stationenslédge, ut-
formning och strukturella sammanhang kommer &ven
att paverka Sodra Alvstrandens utveckling.

De sodra stationslédgena for Goteborg Central kan med
stod i dagens stadsstruktur kortsiktigt stirka Drott-
ningtorgets redan idag markerade roll som knut- och
angoringspunkt for stora delar av innerstaden. Dessa
stationslagen medger inte en nedgrévd bangérd och har
darigenom sma mojligheter att pa langre sikt fa en rik-
tigt god lokal tillgénglighet. Véstldnkens station i ndgot
av dessa ligen medfor déarfor att sickbangérdens stora
barridreffekt permanentas och ger en negativ inverkan
pa de ndrmast berorda stadsdelarnas utveckling.

Det 0stra stationslidget (se underlagsrapport Gestalt-
ning) visar att det finns goda méjligheter for kopplingar
mellan Vistldnkens station vid Goteborg C och uni-
versalsdckens perronger dven fran Oster. Detta géller
bade for bangarden nedgravd eller i gatuniva. Detta
stationsldge ger en samre lokal integration &n det norra

stationslaget men har storst teoretisk befolkningsméngd
inom sitt upptagningsomrade (berdknat pa schabloner
om densiteter och exploateringstal).

Det norra stationslédget kan f en mer langsiktig effekt
om att 6ka betydelsen av den norra delen av City och
ge kraft at utvecklingen pa Sodra Alvstranden och
Gullbergsvass. Pé langre sikt stottas dven utveckling
pa Hisingssidan av dlven. Utvecklingen av dessa
stadsdelar forutsitter forstas att de planerade kollek-
tivtrafikprojekten bade liings Alvstranden och pé lingre
sikt dven Over dlven kommer till stdnd. Med kollek-
tivtrafik 1 bangérdsstraket och langs Kruthusgatan blir
tillgdngligheten till resecentrum avsevart forbattrad och
de redan idag hart trafikbelastade stadsrummen mellan
resecentrum och city avlastas. Det norra stationslaget
har den bésta lokala tillgéngligheten och skapar minst
konflikter vid en nedgrévning av de berdrda spéren.
Noteras bor dock att ocksé det 6stra och det diagonala
stationsldget har kopplingar mot Kruthusgatan om &n
samre an for det norra laget.

Hur utvecklingen i en storre del av Géteborgs innerstad
paverkas, bestdms inte i forsta hand av stationsldget
vid centralstationen utan snarare av vilket utrednings-
alternativ som véljs som helhet, da dessa har olika
kombinationer av stationer som genererar linjealter-
nativets sammantagna tillgédnglighet. De genomforda
tillgdnglighetsanalyserna for Goteborg Central kan
endast indikera en begrinsad del av projektets sys-
temeffekter for stadsutvecklingen. For att f4 en mer
heltidckande bild av de strukturella effekterna kan en
utvidgad analys av tillgéngligheten goras.
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6. Jamforelse

I detta kapitel sammanstélls jamforelser av stationer
och utredningsalternativ med avseende pa uppstillda
projektmal. Jimforelsen baseras pa en positionsanalys
dér en méngd kriterier for stationernas maluppfyllelse
jdmforts. Underlag och beskrivning av positionsa-
nalysen finns i bilaga 1. I redovisningen som f6ljer
finns enbart resultaten frdn analysen medan bilagan
innehéller en redovisning av samtliga vardekriterier
och motiveringar av jimforelsen for alla stationsldgen.
Positionsanalysen jaimfor stationsldgen och utrednings-
alternativ mot varandra. Till denna redovisning fogas
hér dven ett nollalternativ.

I syfte att ge en bild av utredningsalternativens sam-
mantagna maluppfyllelse omfattar jimforelsen samtliga
deluppdragets mal. Stationerna jamfors med avseende
pa variablerna Lokalisering, Markanvéindning och
Gestaltning. Denna underlagsrapport har behandlat
markanvéindning och lokalisering medan gestaltning
behandlas i "Underlagsrapport Gestaltning” som dven
omfattar en utforligare jamforelse av stationernas ge-
staltningsforutséttningar.

Variabeln Lokalisering kopplas till méalen Mdjlighet
att utan byten nd regionalt betydelsefulla platser i
Goteborg. Jamforelsen avser 1 vilken grad stationen
genom sin placering i staden kopplar till resandeun-
derlag, malpunkter, integration i gatunétet och nérhet
till allménna stadsfunktioner.

Variabeln Markanvindning dr en sammanvéigning
av malen Positiv stadsutveckling och Effektiv mark-
anvdndning.

Positiv stadsutveckling avser moéjligheter till framtida
stadsutveckling och ddrmed synergier for regionen av
projektet med den omgivande staden; bade dagens
situation och i en léngre framtid, mdjliga byggritter
och mojlighet att skapa goda kopplingar till annan
infrastruktur och till offentliga rum och strék. Effektiv
markanvindning avser konflikter mellan Véstldnken
och dagens liksom framtida markanviandning samt
forutséttnignarna for minskning av den markareal som
upptas av infrastrukturanldggningar genom kompakta
och yteffektiva 16sningar.

Gestaltning kopplas till malet Goda bytesmajligheter,
Hég tillgdnglighet for alla och Tilltalande stationer.
Interna gangavstand, rumslig koppling till hallplatser,
stationernas rumsliga organisation, djup, ljusférhallan-
den och trygghetsaspekter har bedomts. En fordjupad
redovisning av de olika gestaltningsaspekterna finns i
en separat underlagsrapport.

6.1 Sammanstallning av
positionsanalys

Pa nésta sida finns en grafisk illustration av posi-
tionsanalysen betrdffande de alternativa stationsla-
gena och pa nista uppslag finns en jamforelse av alla
utredningsalternativens stationer. Slutligen redovisas
en jimforelse av alla jimforelsekriterier for samtliga
utredningsalternativ, sammantaget. Det har under ut-
redningens géng konstaterats att samtliga alternativ
och varianter dock inte dr aktuella att jimfora som
kandidater for Jarnvagsplan. Endast det bésta av varje
princip kommer till slut att vdrderas. Den slutliga be-
domningen avser darfor enbart den bésta varianten av
de tre utredningsalternativen.

6.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inget av Véstldnkenalter-
nativen byggs men att vissa forbéttringar i jirnvags-
nitet och pa bangarden har genomforts (breddning av
“midjan” vid Gbg C och dubbelspér mellan MélInlycke
och Rivlanda).

Lokalisering

Inga nya méalpunkter skapas i centrala Géteborg. Re-
sandeunderlaget vid Gbg C ar i huvudsak detsamma
som idag. Station Liseberg har lagt virde som station
pa grund av sin relativa otillginglighet fran olika
stadsdelar.

Markanvéndning

Ingen effektivisering av markanvindningen &r mojlig
pa Gullbergsvass. Restriktioner for stadsutvecklingen
kvarstar i forhéllande till omgivande stadsdelar.

Gestaltning

Dagens bangéard dr jamfort med underjordiska stationer
relativt séker, ljus och har god tillgdnglighet. Design-
missigt kan dock nya stationer forvéntas ge bittre
miljovarden och hogre funktionalitet. Utformningen
av Station Liseberg drar ner dven nollalternativets
vardering.

6.3 Jamforelse av stationslagen

Lokalisering

Det sammantaget basta vérdet far stationsldgena vid
Korsvigen. Den interna skillnaden beror pa att de olika
uppgéngsplaceringarna ger skillnader i underlag. Nast
bést virde har alla stationsldgen vid Goteborg Central.
D4 bedomningen av underlag har omfattat en ténkt
exploatering pa Gullbergsvass blir skillnaderna med
avseende pé intern placering vid Goteborg Central mar-
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ginell och alla lagen har givits samma vérde. Station
Haga har négot ligre virde i lokaliseringskategorin.
Stationerna Liseberg och Chalmers har betydligt sémre
vérde dn dvriga stationsligen.

Markanvéndning

For stationsldgena vid Goteborg Central har virdet en
stark koppling till hur stationsléget paverkar stadsut-
vecklingen pa Gullbergsvass. Mdjligheter att sénka
bangarden och stationsldgets nirhet till utvecklings-
omrédet har varit avgdérande. For 6vriga stationsldgen
har mdjligheter att skapa exploatering runt stationsla-
get varit utslagsgivande. Det norra ldget vid Goteborg
Central far det bésta vardet. Det nést bésta vérdet har
stationsldge Haga. Den utvidgade sdckbangarden i
forstarkningsalternativet har markerat samst virde
och Gbg C Diagonal har nist samst virde. Ovriga sta-
tionsldgen grupperar sig mellan dessa ytterligheter.

Obetydlig Lag

Gestaltning

Stationsldgena grupperar sig relativt jimt utspritt i
kategorin. Bést virde far Gbg C Nord som har det
grundaste laget och den tydligaste rumsliga organi-
sationen. Pa nést bista plats kommer den utvidgade
sdckstationen 1 forstdrkningsalternativet. Stationen lig-
ger helt 6ppet 1 markniva och kan forvintas fa goda
gestaltningkvalitéer men straffas nagot av att den &r s
stor med ldnga gangavstand. Efter dessa stationer som
skiljer ut sig med négot béttre virden dn de 6vriga kom-
mer resterande stationer som ar byggda i betongtrag i
lera. Stationsligena Orgrytevigen och Haga #r delvis
byggda i berg, ér relativt djupa och har delvis langa
underjordiska forbindelser vilket ger stationerna nist
samst virdering. Sdmst i jamforelsen 4r de rena bergs-
stationerna Chalmers, Johannebergsgatan och station
Liseberg som fatt de sémsta véarderingarna.
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Station Géteborg C - "Nord”
Station Goteborg C - Diagonal”
Station Goteborg C - ”Syd-krokt”
Station Goteborg C - ”Tvirs”

Station Goteborg C - “Forstiarkningsalternativet”

Station Haga

Station Chalmers

Station Korsviigen “Orgryteviigen”
Station Korsvédgen ’Skanegatan”

Station Korsvdgen ”Johannebergsgatan”

Station Liseberg
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6.4 Jamforelse av utredningsalter-
nativ

Da stationsldgena inte forekommer mer &n i vissa be-
stimda kombinationer har jamforelsen av utrednings-
alternativen sorterats efter vilka val som méste goras. I
ett forsta led jamfors de varianter av stationslédgen som
kan bli aktuella for varje sirskilt utredningsalternativ,
varefter utredningsalternativen och nollalternativet
jamforts med varandra.

Stationsléage vid Géteborg Central fér Haga-
Korsvédgen och Haga-Chalmers

Av de tre mojliga Ostvistliga stationsldgena har det
norra och de tvé sydliga stationsldgena bada goda
viarden betridffande lokalisering men skiljer sig &t
betrdffande ovriga vérderingskriterier. Avgérande for
val mellan dessa alternativ blir alltsd markanvéndnings-
och gestaltningsfaktorer samt stadsutvecklingseffekter
pa langre sikt.

De tva stationsldgena kan ses som uttryck for olika stra-
tegier for innerstadens utveckling; det s6dra alternativet
kan med stod 1 dagens stadsstruktur kortsiktigt stirka
Drottningtorget medan det nordliga stationsalternativet
har en mer langsiktig roll for att pa sikt 6ka betydelsen
av den norra delen av City.

Da det norra laget inte padverkar en eventuell framtida
nedsénkning av bangérden och de sydliga alternativen
(Diagonal respektive Syd-krokt) omojliggdr sainkning
av bangérden, blir effekterna pa mojligheter till fram-
tida markanvindning betydande.

Sett ur markanvéndningsperspektiv ir det nordliga sta-
tionsalternativet alltsa den klart bésta 16sningen och
det ar ur gestaltningshénseende det bista alternativet
dé det ger mdjlighet till ett grunt lage och stora ytor
for angdringsfunktioner. Detta stationsalternativ &r
dessutom det enda som é&r tankbart att senare utvidga
till fler &n fyra spar.

Stationslége vid Korsvégen foér utredningsal-
ternativ Korsvéagen

I markanvédndnings- och gestaltningshdnseende ér sta-
tionslaget i Skanegatan att foredra framfor stationslaget
i Johannebergsgatan. Detta motiveras av att malupp-
fyllelsen for stationsutformning, vad avser faktorerna
trygghet och gangavstand, inte uppvégs av en mojlig
uppgéng vid Gotaplatsen.

Jamférelse av utredningsalternativ

Utredningsalternativen kan ses som tre principiellt
skilda system dar Haga-Chalmers och Haga-Korsvigen
med vardera tre stationer har en hel del gemensamma
forutsittningar.

Utredningsalternativ Korsvigen, med bara tva statio-
ner och en annan dragning genom staden har andra
forutséttningar.

Forstarkningsalternativet skiljer sig frén dvriga alterna-
tiv genom att sakna genomgéende station vid Goteborg
Central och inte ha stationslédge i city.

Med tre stationer har utredningsalternativ Haga-
Korsvigen alternativ Alvstranden med station Nord
vid Goteborg Central den hogsta sammanvigda mal-
uppfyllesen ur lokaliserings-, markanvindnings- och
gestaltningssynvinkel.

Utredningsalternativ Korsvigen, med stationsldge
Skénegatan, har lika hog maluppfyllelse som Haga
Korsvagen.

Utredningsalternativ Haga-Chalmers far betydligt
samre viarden da resandeunderlaget dr sémre och det
kan vara svart att dstadkomma en trygg och trevlig
stationsmiljo vid Chalmers.

Forstiarkningsalternativet far sémst maluppfyllelse
1 samtliga kategorier.

Slutsats:

Utredningsalternativen Haga-Korsviigen via Alv-
stranden och Korsvidgen via Skanegatan har bést
méluppfyllelse av jarnvagsutredningens studerade ut-
redningsalternativ avseende deluppdragets studerade
varderingskriterier. Skillnaden mellan dessa alternativ
och Ovriga dr mérkbar. Daremot dr den inbordes skill-
naden mellan dessa tvd utredningsalternativ sa liten
att det inte gar att sdga vilket alternativ som ar bést.
De analyser och studier som lett fram till virderingen
visar att valet av stationsldge vid Goteborg Central
kan vara avgérande for maluppfyllelsen da stations-
laget har har stor strukturell paverkan pa i forsta hand
Gullbergsvass men dven Ringdn och frihamnen och
dédrmed hela Citys framtida anvdndning. De tva hir
bésta utredningsalternativen innebér inga restriktioner
for framtida stadsutveckling och kan biagge fa goda
gestaltningsforutsittningar.

Haga - Korsvidgen med Gbg C Nord
Korsvagen med Station Skanegatan

Haga - Chalmers med Gbg C Nord
Nollalternativet

Forstarkningsalternativet
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Maluppfyllelse
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Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C -”Nord”
Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C - ”Diagonal”
Utredningsalternativ Haga-Chalmers med station Géteborg C - ”Syd-krokt”
Utredningsalternativ Haga-Korsvdgen med station Goteborg C -”’Nord”
Utredningsalternativ Haga-Korsviagen med station Gteborg C - ”Diagonal”
Utredningsalternativ Haga-Korsviagen med station Goteborg C - ”Syd-krokt”
Utredningsalternativ Korsvigen med station Korsvégen - ”Skanegatan”
Utredningsalternativ Korsvigen med station Korsvéigen - ”Johannebergsgatan”
Forstarkningsalternativet

Nollalternativet
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7. Langsiktiga effekter
pa stadsstrukturen

I detta kapitel gors ett forsok att ndrmare forklara
nagot av det dmsesidiga forhédllande som Vistldnken
och Goteborgs centrala stadsmiljoer har till varandra.
Resonemanget hanvisar till och stodjer sig pa nagra
aktuella forskningsinriktningar.

Hallbarhetsbegreppet innefattar den ekologiska hall-
barheten, den sociala/kulturella hallbarheten och den
ekonomiska hallbarheten (vilken enklast kan dversittas
med tillvixt, matt i t ex fordndring av bruttoregional-
produkt per capita). Vistlanksprojektets koppling till
den ekologiska hallbarheten ar tydlig. Genom effek-
tivare jarnvagstransporter kan resande 6verforas fran
anvindande av personbil med bl a ldgre utsldpp av
vaxthusgaser och klimatpéaverkan som f6ljd.

Den sociala och kulturella héllbarheten &r intimt
forknippad med den ekonomiska hallbarheten, vilket
beskrivs nedan. Fragan instéller sig genast om tillvéxt
ar nodvéndigt for social och kulturell hallbarhet? (Kan
den forenas med ekonomisk tillvaxt, sarskilt om tillvax-
ten bars upp av miljobelastande konsumtion?)

En regions storlek i numerédr har avgérande bety-
delse for antal branscher som kan finnas nérvarande
och antalet industrikluster som kan ha framgéang.
Befolkningsméngden paverkar dirmed beroendet av
vérldsekonomins utveckling. En storre lokal arbets-
marknadsregion kan i hogre utstrickning dgna sig at
intern handel med varor och tjédnster.

Regioner kan véxa i numerér pé olika sétt. Hoga fodel-
setal, stor invandring eller funktionell regionforstoring.
Den senare innebér att restiderna mellan olika kdrnor i
en region minskas genom forbattrade kommunikationer.
Historiskt har detta skett genom utbyggnad av vignétet.
Vigtrafikens flexibilitet har gjort arbetsmarknadsregio-
nerna funktionellt storre och inkluderat stora glesare
befolkade omraden mellan de regionala kdrnorna. I
och med satsningen pa forbattrat jairnvagsnit i modern
tid, kan stider pa storre avstdnd frén en regionkérna
inkluderas i samma arbetsmarknadsregion, dir dagliga
arbetsresor med bil inte ldngre dr en nddvéindighet. Den
funktionella regionforstoringen stimulerar en bebyg-
gelse och befolkningsstruktur som kan betecknas som
decentraliserad koncentration.

For den ekonomiska tillvaxten har dven aspekter pa
den byggda miljon stor betydelse. I fokus for diskus-
sionen ligger begreppet urbanitet, vilket dr en egenskap
som beskrivs ndrmare nedan, liksom metoder att méta

densamma. Urbanitet stimuleras av koncentration av
bebyggelse och befolkning.

I framtiden kan urbaniteten framforallt komma att 6ka
runt regionkdrnorna. Industrins strukturomvandling
driver den utvecklingen. Olika stadsdelar i regionkar-
norna kommer i framtiden att uppvisa lagre eller hogre
grad av urbanitet - oberoende av vad som hiander med
infrastrukturinvesteringarna. Okad urbanitet stimuleras
dock dven av funktionell regionférstoring. I regionala
kdarnor kan okad regional tillgdnglighet komma att
stimulera savil fortdtning som omvandling och dif-
ferentiering i markanvindningen.

”Shrinking cities” - att befolkningen minskar och ef-
terfragan pa bostider och lokaler sjunker, med stora
vakanser som foljd, &r ett fenomen som é&r verklighet for
manga storre stader pa kontinenten och i flera mindre
stdder och samhéllen i de nordiska ldnderna. Oavsett
om en stad &r inne i en expansiv fas med egengene-
rerad befolkningsdkning savil som invandring, eller
skall hantera laga fodelsetal och utflyttning, &r en
Okad urbanitet och ddrmed koncentration fordelaktigt
ur ekonomiskt hdnseende.

Hur Goéteborgs utvecklingspotential bist kapitaliseras
de kommande 50 aren for regionens behov av ett rikt
utbud av kulturella och kommersiella aktiviteter be-
handlas i det programarbete som Goteborgs Stad driver.
Frégan hér dr dock - kan Vistlanken i sina olika mojliga
utféranden samverka bittre eller séimre med den fram-
tida stadsutvecklingen och dirigenom generera storre
eller mindre samhéllsnyttor?

7.1 Nyttan med Vastlanken
- vidgat resonemang om ef-
fekter pa stad och region

Vistlinken med sina stationer kommer att paverka
markanviandningen och dirmed stadsutvecklingen i
Goteborg for lang tid framover. Goteborgs stadskérna
har mycket god tillgdnglighet genom den nérbeldgna
kollektivtrafikpunkten Centralstationen/Nils Ericson-
terminalen.

Stadskdrnan helt nidra Centralstationen genomkorsas
av nagra av Goteborgs bist integrerade stadsrum.
Stadskédrnan uppvisar ocksd en for regionen mycket
hog koncentration av arbetsplatser, manga inom kva-
lificerade yrken, vilka drar nytta av ovanstdende. En
viktig del av Vistlankens nytta uppstar genom att nya
stationsligen skapar forutsattningar for utveckling av
stadsdelar med hogre potential for regionalekonomisk
tillvéxt &n vad som idag ar fallet.

6l
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Nyttan med Vistldnksprojektet bedoms i forsta hand
uppsta genom att den koncentration av arbetsplatser,
som i framtiden kan lokaliseras till utvecklingsomra-
dena kring dagens stadskdrna, gors battre tillginglig
fran olika delar av den forstorade vistsvenska arbets-
marknadsregionen.

Genom funktionell regionforstoring 6kar mojligheterna
for resande fran platser inom den framtida regiontag-
trafikens upptagningsomréde, att i kombination med
lokaltrafik, inom en timma na ett stérre utbud av ar-
betsplatser, ndjen, service, och handel &n vad som &r
mojligt utan Vistlanken.

Nyttan uppstar som béttre matchningsmojligheter
for arbetsmarknadens parter och genom storre kund-
underlag for olika aktorer lokalt inom Goteborg.
Kontaktkostnader minskar och dkade mdjligheter till
olika former av synergier inom néringslivet och med
forskningen skapas. Mgjligheterna att dra nytta av lagre
hyres- och lokalkostnader utanfor regionkérnan dkar
for andra av néringslivets aktorer. Miljobelastningen
av det resande som alstras genom regionforstoringen
kan minimeras, genom att en storre del av resandet ges
goda forutséttningar att ske med tag.

I andra hand bedoms nyttan kunna uppsté genom att
en stor del av den nuvarande innerstaden med sina
arbetsplatser och regionala malpunkter kan gdras
battre tillgénglig &n idag. Dels &r arbetsplatserna i
hog utstriackning dndéd koncentrerade till stadskérnan
och vil tillgédngliga genom Goteborg Central, sirskilt
de kunskapsorienterade framtidsbranscherna. Dels
trafikforsorjs Ovriga regionala mélpunkter, aktuella
for nya stationer, vl genom kombinationen mellan
regional tagtrafik till Goéteborg Central och stadstra-
fiken (framforallt Kringen).

Vistldnkens utredningsalternativ ér olika langa, har
olika andel betongtunnel och bergtunnel och medfor
vésentligt skilda kostnader. Nyttosidan skiljer ocksa,
kvantitativt genom att alternativen har antingen tva
eller tre stationer inberidknat motsvarande skillnad i
restider, men ocksa kvalitativt genom vilket utforande
stationen vid Goteborg Central kan fa.

Beslutet om utredningsalternativ som ska ga vidare
till Jarnvégsplanen handlar alltsd om att vilja mellan
system med strukturella skillnader som é&r rétt stora.
I angrénsande delprojekt - Trafikprognoser och Sam-
hillsekonomi - behandlas nigra av de kvantitativa
effekterna av antalet stationsligen samt skillnader i
restider.

I kapitel 4 forklaras de olikheter som de alternativa
lagena for station vid Goteborg Central har. Inverkan pa
stadsutveckling och stadsliv i nuvarande och tillkom-
mande stadsdelar skiljer markant. Att vélja alternativ
for Goteborg Central innebér ddrmed ocksé att vilja
riktning for mojlig utvidgning av Goteborgs stadskédrna.
Samverkan mellan Vistlinken och staden Goteborg
har storst forutséttningar nér stationer lokaliseras till
platser i innerstaden dér

- Mgjligheten att 6ka den rumsliga
integrationen &r stor, med nya kopplingar i
gatustrukturen.

- De planmaéssiga mojligheterna att
fordndra markanviandningen mot en storre
funktionsblandning &r stor.

- Mojligheterna att 6ka exploateringsgraden
ar stor och dit viktigare regionala
malpunkter lokaliseras.

- Effektiva och attraktiva kollektivtrafikknut-
punkter kan utvecklas.

Den integrations- och tillgénglighetsanalys som utforts
for Goteborg Central (se bilaga) har inom ramen for
denna utredning endast genomforts for Vistlankens
station vid Goteborg Central. Slutsatser om utrednings-
alternativens sammantagna tillgdnglighet till urbana
stadsmiljoer - idag och i framtiden - kunde om &dven
dessa kvantifieras ge ett viardefullt komplement till
beddmningen av projektets dynamiska samhéllsef-
fekter.

7.2 Den kreativa ekonomin -
det kreativa samhallet

Ett paradigmskifte i den globala ekonomin héller pa
att 4ga rum. Sedan 20 é&r tillbaka har ekonomin med
borjan i USA 6vergétt fran att vara teknologi- och rava-
rudriven till att i forsta hand baseras pa idéproduktion.
Ekonomer som professor Richard Florida talar om den
kreativa ekonomin och menar att kunskap och informa-
tion dr rdmaterial for kreativiteten. Lonesummorna i
USAs kreativa sektor dr sedan ett antal ar storre dn de
1 industri- och servicesektorerna sammantaget.

Den forklaringsmodell for regionalekonomisk tillvaxt
som lanseras av Florida sétter upp tre faktorer, ”3T”
som oundgéngliga for regionalekonomisk tillvaxt:
T=teknologi, T=talang och T=tolerans. Ekonomins
beroende av koncentrationen av teknologi och kom-
petens har varit accepterat linge av nationalekonomer.
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Det nya i modellen &r toleransbegreppet, vilket sitts
framst av Florida:

Samhillen med ett proaktivt inkluderande samhills-
klimat attraherar artister, forfattare, konstnarer, ho-
mosexuella osv. Arbetskraft med hog kompetens inom
bl a teknik och naturvetenskap ser dessa grupper som
indikatorer pé toleranta miljoer dir bra idéer kan goras
verksamma. [ sddana miljoer foljer industrin efter och
lokaliserar sig dir det kreativa kapitalet bosatt sig.
Samhdéllet och tekniktunga foretag investerar i forsk-
ning och utveckling. Innovationer ser dir dagens ljus
och kan tillimpas kommersiellt. Loner skjuter i hojden
och vilstand kan fordelas. Dessvirre dr &nnu de regio-
ner vars ekonomier dr mest kreativitetsdrivna ocksé de
med den storsta sociala segregationen. Klyftorna &r
stora och den breda masssans kreativa potential aterstar
att omsétta innan den kreativa ekonomin kan utvecklas
till det kreativa samhdllet - dar alla manniskors kreativa
potential kan tillféras ekonomin och vilfarden.

Den kreativa ekonomin ér ojdmn. Kreativt humankapi-
tal tenderar att koncentreras till platser, i Floridas ter-
minologi sé kallade kreativa centra med ovan ndmnda
egenskaper, medan andra draneras pé kreativt kapital.
Olyckligtvis medfor denna utveckling till att befdsta
en protektionistisk regionalpolitik som fordjupar och
permanentar den intolerans som i forsta rummet far
talangerna att flytta. Monstret 4r mycket tydligt i USA
men sprider sig ocksé i Europa.

I Europa dr den ekonomiska utvecklingspotentialen och
enskilda regioners ekonomiskt strategiska betydelse
vil dokumenterad. ESPON (European Spatial Plan-
ning Observation Network) klassificerar tongivande
regioner efter bl a BRP, tillgénglighet fran andra re-
gioner med flyg samt dess industristruktur. MEGA stér
for Metropolitan European Growth Area. London och
Paris klassas i detta ssmmanhang som vérldsnoder. |
kategorin 1 MEGA, en niva under dessa éterfinns sé-
vl Képenhamn som Stockholm. Géteborg ligger i de
senaste métningarna i kategori 2 MEGA, tillsammans
med stider som bl a Oslo, Helsingfors, Geneve och
Turin, se figuren ovan till hoger.

Situationen for regionalekonomisk utveckling och
tillvéxt i ndringslivet &r i EU-omréadet enligt ESPON
mest gynnsam i det s k ”Pentagon-omradet” (en ut-
vidgning och omformulering av tidigare ofta anvént
begrepp ”Bla bananen” som inte rdknade in Paris och
Hamburg), se figuren ovan. | Pentagons nérhet véixer
och integreras urbaniserade omrdden medan regioner i
mer perifera delar av Europa stagnerar. ESPON driver
ett projekt som studerar forutsdttningarna for att sprida
gracerna och utveckla regioner till attraktiva urbana
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nétverk dven i mer perifera delar av EU - nigot som
man hoppas skall stdrka EU som helhet.

De nordiska ldnderna har av Florida tillskrivits globala
konkurrensfordelar som forutom hdg koncentration av
hogteknologisk industri (T1) och vilutbildad befolk-
ning (T2), baseras pa véra virderingar och attityder i
olika mangfalds- och demokratisammanhang. Huvud-
stdderna Oslo, Stockholm och Képenhamn har dock
ett nagot antagonistiskt forhallande till varandra, nir
det géller néringslivspolitiken. Politiska beslutsfat-
tare och andra inflytelserika personer inom statlig och
regional forvaltning &r konkurrenter om de multina-
tionella industrikoncernernas etableringar av utveck-
lingsavdelningar och andra nyckelfunktioner. I Oslo
och Stockholm konstateras ofta att Képenhamn drar
det langsta striet utifrdn ett mer gynnsamt lége geo-
grafiskt i kombination med sin folkméngd. En tydlig
indikation dr SAS, vars utrikes direktlinjer till andra
varldsstider ar betydligt mer utvecklade fran Kastrup
an fran Arlanda och Gardemoen.

Ingen av de nordiska huvudstadsregionerna kan i sig
sjdlv utmana vérldsmetropolerna (Global nodes). Nér
det géller utvecklingen till Kreativa Centra kunde en
sddan underldttas for de nordiska huvudstiderna vid
en storre funktionell integration och med mer effek-
tiva industriella ndtverk som drar bittre nytta av det
kulturellt gemensamma i vér del av Europa.

Goteborgs geografiska ldge inom EU-omradet ar
ganska gynnsamt. Manga andra tongivande regioner
har lagre rang och ligger mer perifert i férhillande till
Pentagon, se figuren pa foregéende sida.
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"Place matters more than ever” - hdr Bar Centro - en géte-
borgs representant for ett "third place”, dar det &r stor "risk”
att tréffa pa nagon du inte réknat med, men har gladje av.

Med en gynnsam demografisk och ekonomisk utveck-
ling kunde Goéteborg bidra till att stirka det urbana
nétverket i Skandinavien, till nytta inte bara” for
véstsvenskar.

Platsens kvalitet ér 1 Floridas teori ett centralt begrepp
for regioner som vill vara “’talangmagneter” och det
handlar inte endast om kultur. Ledande nationaleko-
nomer talar om “Third places”. I svensk stadsbygg-
nadsterminologi motsvaras detta ndrmast av begreppet
“intelligibilitet” det vill séga platser med hog sannolik-
het till oplanerade moten ménniskor emellan. Sadana
platser finns i de dldre, titare delarna av vara storre
stader. Goteborg har dock en begrinsad mingd med
sadana inspirerande miljoer.

En funktionell integration mellan Oslo, Stockholm och
Kopenhamn kunde underldttas om Goteborg blev en
tydligare och mer oberoende tyngdpunkt i den Nord-
iska triangeln, se figur ovan till hdger. Forutséttningar
finns; for en tydligare ekonomiskt strategisk funktion
fordras att Goteborgsregionen véixer och blir mer
koncentrerad. Utvecklingen kan dga rum pé de stora
centralt beligna markomréden som kantar Gota Alv
uppstroms stadskérnan, idag vigda &t ett industrisam-
hille pa tillbakagang.

Framgéngen i den omvandling av regionkdrnan som
star framfor Goteborg beror pa hur vél den 6verordnade
transportinfrastruktur som finns inom utvecklingsom-
radet kan samexistera och forsorja de nya stadsmiljo-
erna. Vistlanken har hir en nyckelfunktion. Véstlanken
skall inte bara transportera regioninvanare till framtida

Nordiska triangeln - Géteborg med strategiskt ldage for
integrering av huvudstaderna i effektivare nétverk. Jarn-
végsnétet kan spela en avg6rande roll och Véstldnken blir
férutséttningen.

arbetsplatser i regionkdrnan. Véstlinkens olika delar
skall genom kénslig lokalisering och utformning till-
sammans med de nya stadsomradden som véxer fram
langs dlven mojliggdra den 6kade attraktionskraft som
Vistsverige och Skandinavien behdver och kommer att
behova 1 Goteborgs regionkérna.

Analytiker inom VGR och BRG har pé senare tid
omprovat virdet av forstoring som regional strategi.
I rapporten HUR-2050 - Ett ekonomiskt perspektiv
redogdrs for det intresseviackande att de lokala ar-
betsmarknadsregioner i Véstsverige som de senaste
tio aren haft en koncentration av sin befolkning till
regionkédrnan ockséd visat den storsta tillvdxten i ter-
mer av BRP. Detta kan ses som ett uttryck for att den
kreativa ekonomin med sina uttalade preferenser for
effektiva och kontakttita urbana miljéer haller pa att
sla igenom hos oss ocksa.

7.3 Begreppsforklaringar
Urbanitet

Staden som organism eller maskin &r manniskans mest
komplicerade uppfinning. Begreppet urbanitet hanterar
de samband eller mekanismer som forklarar stadens
funktionsduglighet for effektivisering av ménskliga
aktiviteter. Dessa samband é&r inte allmdngods. For-
respektive nackdelarna hos en enskild stads eller
stadsdels struktur av stadsrum ar skdnjbara endast for
ett trénat 6ga. Begreppet urbanitet anvénds i minga
betydelser, alltifran att beskriva stadens atmosfar till
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att méta titheten och blandningen av urbana verk-
samheter. Framfor allt beskriver begreppet urbanitet
de sociala och kulturella egenskaperna hos en stad.
Urbanitet ar en grundldggande kvalitet for stadslivet
och dr dirmed en viktig faktor &ven for en stads ekono-
miska vélstdnd. Avsaknad av ett attraktivt stadsliv kan
innebéra svag tillvéxt, sarskilt for en kunskapsbaserad
tjénstesektor.

Urbanitet beskriver staden som livsform - och speciellt
forhallanden i de offentliga rummen - moéjligheten till
moten mellan méinniskor och mellan minniskor och
kulturuttryck i en koncentrerad form. Sarskilt viktigt
dr moten mellan ménniskor som inte kdnner varandra,
s k latent gemenskap, en medvetenhet om andra och
deras forehavanden som gynnar tolerans.

Hog urban kvalitet kraver en struktur av stadsrum som
koncentrerar manniskor och byggnader. Samtidigt ryms
mdjlighet till aktiviteter och samling utdver de snévt
nyttiga och praktiska, med stor effekt pa stadslivets
vitalitet. En generellt ’finkornig” funktionsblandning
(bostéder, arbetsplatser, service) bidrar. Allménna
byggnader och lokaler bor forhélla sig till och vdnda
sig mot gator och platser och endast undantagsvis till
park, natur och ”gérdar”.

I stadsbyggandet intresserar man sig ofta mera for tor-
gen dn for gatorna. Torgen dr dock rumsligt sett bade
hdjdpunkterna och undantagen. Vardagliga rorelser i
urban milj6 handlar huvudsakligen om gatorna och
deras kopplingar, inte om torgen. Om man skall ha en
rumsligt fortdtad urban upplevelse skall gaturummen
formas av relativt smala tomter (med ménga byggher-
rar och ménga arkitekter) som innebar méanga entréer
och att bottenvaningarna har manga besoksfunktio-
ner. Stadsstrukturer uppbyggda som rutnét (om &n
oregelbundna) medverkar till hog latent gemenskap.
Efterkrigstidens utveckling av stadsdelar med gator
i tradliknande strukturer motverkar utvecklingen av
ett vitalt stadsliv. Hur stadsstrukturen &r uppbyggd ar
sarskilt viktigt i centrala ldgen.

Urbanitet och néringsliv

Stadens kvalitet for niringslivet att utvecklas och
frodas beror av mojligheterna for enskilda foretag att
finna de rdtta medarbetarna, kunder, partners och le-
verantdrer. For de senare hjélper det om det finns flera
foretag som drar nytta av samma nétverk - da uppstar
synergier och kanske ocksd “’kluster” for enskilda
ndringsgrenar.

Utover att generera latent gemenskap, aterverkar stads-
strukturen pa hur latt det ar att orientera sig i en stad.
Biégge egenskaperna har i sin tur stor betydelse for vilka

delar av staden som har de bésta forutsittningarna for t
ex handel och nojesliv, d v s sddant som tjansteforeta-
gen betraktar som attraktiv service och ddrmed rdaknar
som ett lokaliseringskriterium. Urbaniteten paverkar
dessa mojligheter i flera hdnseenden. En struktur av
stadsrum kan underldtta motet mellan aktdrer mer
eller mindre. Foretagens kostnader for kontakter kan
dédrigenom vara hogre eller lagre i stadsstrukturer med
olika egenskaper.

De delar av stadens planstruktur som ar attraktiva
for foretagen, ar de som ar vl rumsligt integrerade,
d v s erbjuder kinsloméssig ndrhet till eller snabba
forbindelser med andra delar, ar l4tta att orientera sig
1 samt &r latt tillgdngliga for olika trafikantkategorier.
Fordndringar av platsens kvalitet kan vara utslagsgi-
vande i konkurrensen stider emellan. Vid en detalje-
rad beddmning av urbanitet maste denna kompletteras
med en analys av hur den rumsliga integrationen &r
fordelad 6ver staden. Analyserna kan dé anvéndas for
att bedoma hur potentialen for var olika verksamheter
bor vara lokaliserade, dven jamfort med hur de faktiskt
ar ’placerade”.

Rumslig Syntaxanalys

Syntaxanalysen innebir savil en teori som en metod
for beskrivning av de strukturella egenskaper i den
fysiska miljon som bygger upp “’stadsliv” i allménhet.
Urbaniteten representeras bist av begreppet latent
gemenskap (se avsnittet om begreppet “urbanitet”
ovan). Denna anges i syntaxanalysen genom tva indi-
katorer: ”genomsnittlig integration” och “lasbarhet”
(begreppet ldsbarhet kommer att kommenteras senare
i projektet).

Global Integrationen beskriver hur, i syntaktiskt
hinseende, “néra” varje enskilt gaturum é&r alla andra
gaturum i en stad (inte i varlden som termen antyder).
Nérheten avgdrs av hur ménga riktningséndringar
man behdver gora dd man ror sig mellan tva bestdmda
gaturum (inte avstdndet i meter). Graden av integra-
tion hos en gata far &terverkningar pa fordelningen
av méanniskors rorelse till olika platser och dirmed av
minskliga aktiviteter (funktioner). Den genomsnittliga
integrationen eller medelintegrationen ar d& genom-
snittsvérdet for alla gator i staden. Ett liknande maétt
ar den ”Lokala integrationen” som beskriver hur nira
varje gaturum dr angrénsande gaturum ett valfritt antal
riktningséndringar bort. Med en sddan analys kan lokalt
betydelsefulla platser och stadsdelar littare identifieras,
nagot som kan vara svart att utldsa i resultatet fran en
analys av ”Global integration”.
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En stads rumsliga struktur (fraimst gatunétet) uppvisar
varierande tillginglighet (integration) i olika delar.
Normalt har den traditionella stadskidrnan hog tillgéng-
lighet, medan ytterstaden och sérskilt bostadsomraden
har lag tillginglighet (segregation). Genom sin his-
toriska utveckling och frén detta perspektiv mindre
gynnsamma planeringsatgirder, har staden organiserats
sa att den har en hog tillgdnglighet pa nagra stéllen
som inte utnyttjas for funktioner med stort behov av
denna egenskap.

Den rumsliga syntaxanalysen kan sammanfattningsvis
anvindas for att jamfora urbaniteten for staden som
helhet med olika utformningar av kommunikationsné-
ten. Samma syntaxanalys kan anvéndas for att beskriva
fordelningen av integration for enskilda gaturum och
stadsdelar. Tillsammans bildar saddana studier ett un-
derlag for att forsta hur staden fungerar. Detta &r i sin
tur en viktig forutsdttning for att diskutera framtida
atgédrder. Slutligen ar det alltsd mojligt att bedoma
urbanitetsgraden i planforslag.

Tillgénglighet

Tillgdnglighet ar ett begrepp som létt missforstas ef-
tersom det anvénds i s ménga sammanhang. Idag &r
den kanske vanligaste betydelsen den som fors fram
av handikapprorelsen dér tillgénglighet betyder att
ndgot &r tillgéngligt f6r en handikappad person, vilket
i allménhet handlar om att byggnader och sérskilt an-
goringen till byggnader &r anpassade for handikappade
sa att till exempel bilar kan na dessa angoringar, att det
inte finns hindrande trappor vid dessa angdringar eller
att det finns hiss i byggnaden s att den till sin helhet dr
tillgénglig for till exempel en rullstolsbunden.

Det dr dock inte den betydelsen som r aktuell hér. Har
handlar det istdllet om tillgénglighet i meningen mojlig-
het att nd olika saker. Det som da kommer i fokus &r
framfor allt avstdnd. Ju langre avstand till nagot desto
mindre tillgéngligt dr det. Detta tydliggor att nadgot kan
variera 1 tillgdnglighet beroende vilket trafikslag man
tanker sig. Tillgdngligheten kan till exempel avsevért
forbéttras med en ny taglinje, ndgot som hela Vist-
lanksprojektet handlar om. Det som &r aktuellt hér dr
dock tillginglighet for gdende, ndgot som é&r relativt
ovanligt for tillgdnglighetsanalyser.

I analyser av tillgénglighet for gdende brukar dock just
avstand vara det avgorande, ju ndrmare négot dr desto
mer tillgingligt. Har far séttet att méta avstandet stor
betydelse. Till att borja med &r det uppenbart att méta
tillgdnglighet med fagelavstdnd for en gaende kan sla
vildigt fel.

Nagot pd 500 meters avstand fagelvigen kan for den
glende hamna pa avsevirt mycket storre avstdnd be-
roende pé hur gatu- och gingvigstrickningar I6per. I
de foljande analyser dr dock alla avstand métta lings
de faktiska forflyttningsviagar som finns eller skapas
av nya planer.

Men dven om avstdndet méts ldngs faktiska forflytt-
ningsvégar kan upplevelsen av 500 meter variera
mycket frén fall till fall. Betoningen av metriskt av-
stand implicerar att det man vill finga ar det fysiska
motstandet att forflytta sig fran en punkt till en annan.
Att detta har avsevird betydelse for hur tillgéngligt man
upplever ndgot dr uppenbart. Men dven andra saker kan
paverka. Vi kan dven tdnka oss att om de 500 metrarna
upplevs som krangliga eller svirorienterade sa innebar
dven detta ett motstdnd. Vi kan alltsd dven tdnka oss
att det finns ett mentalt motstand att forflytta sig fran
en punkt till en annan. Detta mentala motstand finns
dock séllan med i tillgdnglighetsanalyser.

Space syntax-forskningen har visat att axialkartor har
en forbluffande stark forméga att beskriva forflyttningar
till fots. Det forefaller alltsa finnas nagot hos axiallinjen
som fangar vart sitt att navigera i stadsmiljoer. Orsaken
forefaller vara att axiallinje representerar siktlinjer och
darmed dven representerar ett informationsinnehéll som
upplyser oss om den omgivande miljon, ndgot vi sedan,
medvetet och omedvetet, anvinder for att orientera oss
1 var niromgivning. Axialavstand kan ddrmed véga in
det mentala motstandet att rora sig fran en punkt till en
annan, samtidigt som det fangar det fysiska motsténdet.
Eftersom detta forefaller finga avstand s som det pa
ett realistiskt sitt uppfattas av ménniskor, kan man kalla
avstand och tillgédnglighet méatt med axialavstdnd for
realistiskt avstdnd och tillganglighet
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BiLaca 1: JAMFORELSE MELLAN STATIONER

1. Positionsanalys

For att underlétta jarnvagsutredningens syfte att jamfo-
ra utredningsalternativen med dess respektive stationer
utifrén 1 vilken grad jarnvégsutredningens uppstéllda
delmal uppfylls har en beddmning av stationsldgenas
maluppfyllelse genomforts.

Stationernas maluppfyllelse jamfors med avseende
pé variablerna lokalisering, markanvindning och
gestaltning.

Variabeln /okalisering avser resandeunderlag och
koppling till olika malpunkter i staden.

Markanvindning avser konflikter med dagens och
framtidens markanvéndning och mdjligheter till
framtida stadsutveckling.

Gestaltning avser stationernas rumsliga organisation,
djup, ljusforhalanden och trygghetsaspekter. En for-
djupad redovisning av gestaltningen finns i en separat
underlagsrapport.Nedan f6ljer en bedomning av de al-
ternativa stationsligena. En sammantagen jamforelse
av alla linjealternativens stationer med avseende pa
de uppsatta mélen foljer direfter. Underlaget till posi-
tionsanalysen framgér ocksé av tabellen pé sid x.

Som ett sitt att illustrera de relativa skillnaderna i
bedomda egenskaper for valda varderingskriterier har
en positionsanalys genomforts.

I positionsanalysen har en jimforelse gjorts av en
egenskap 1 taget for samtliga definierade stationsli-
gen, oberoende av hur de sedan skall kombineras i
linjestriackningar. De ingdende egenskaperna bygger
upp en jamforelse av stationsldgena for respektive
varderingskriterium.

Platssiffrorna for varje egenskap har noterats for sta-
tionerna ingéende i de olika linjestrdckningarna. For
varje principiell linjestrickning har det bésta alterna-
tivet med hénsyn till genererade platssiffror valts ut
och diarmed har en jimforelse blivit mojlig mellan de
olika linjealternativen.

En viktning av ingdende delfaktorer har gjorts sa att
Markanvindnings- respektive Gestaltningsaspekterna
har vérderats lika. Nar summeringen av platssiffror har
gjorts, har hénsyn har tagits till om linjealternativen har
tva eller tre stationer inom centrala Goteborg.

Omdomenas forhéllande till den slutliga sammantagna
nytto-/kostnadskalkylen kommer att variera beroende
av hur de studerade egenskaperna viktas. Markanvand-
nings- och gestaltningsaspekterna har i jaimforelsen
behandlats som lika viktiga.

1.1 Station Goteborgs Central
Station Goteborgs Central "Nord”

Lokalisering

Nar man méter och beddmer de kriterier som vérderats
om lokalisering, noteras for de alternativa stationsldge-
na for Goteborgs Central fdrre boende och studerande
inom influensomréddena medan koncentrationen av
arbetsplatser dr mycket hég. Servicen inom influens-
omradena dr mycket val utbyggd. Tillgangen till kul-
tur- och ndjesutbud inom influensomradena, liksom
tillgéngligheten till storre evenemang ér h0g.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som rela-
tivt vdl tillgodosedd for stationsldget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
alternativ ”Nord”, minimal pdverkan pa nuvarande
markanvéndning och befintliga stadsmiljoer. Tunnel-
dragningarna ligger huvudsakligen under gatumark,
med undantag for ett mindre intrang under Nils Eric-
sonsterminalens norra del.

Aven intrdng som paverkar framtida markanviindning
minimeras d& kvartersmark endast berdrs marginellt.

Den framtida tillgidngligheten till olika fastigheter blir
mycket hég och orienteras forutom mot ldgen i den
befintliga stadskdrnan och Vasastan, mycket vl mot
lagen inom ett omvandlat Gullbergsvass men relativt
vdl dven mot Ringon.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
mycket vdl tillgodosedd for stationsldget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for alternativ ”"Nord”, mycket
goda rumsliga forhallanden. Det finns gott om plats
att ordna stationsentréerna i forhéllande till angéring
och korttidsparkering. Stationsldget far en mycket enkel
rumslig organisation med stationsuppgéngar huvudsak-
ligen rakt 6ver plattformarna.

Stationen tilldter den grundaste sektionen vilket mdjlig-
gor dels mycket goda ljusforhallanden, dels minimerar
den vertikala transporten som passagerarna behover
gora. De interna gangavstanden mellan plattform och
gatuentréer &r mycket korta. De illustrerade gdngtunn-
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larna till Nordstan skulle, om de kommer till utférande,
att nagot forsimra bedomningen.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som mycket
vdl tillgodosedd for stationsldget. Omdomet avser den
grundare varianten men dven den djupare har relativa
fordelar betraffande gestaltning jamfort med 6vriga al-
ternativa stationsldgen for Géteborgs Central.

Station Goteborgs Central "Diago-
nal”

Lokalisering

Beskrivning sammanfaller med den for station Gote-
borgs Central ”Nord”, ovan.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som rela-
tivt vdl tillgodosedd for stationsliget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
alternativ "Diagonal”, minimal paverkan pa nuva-
rande markanvindning och befintliga stadsmiljoer, da
stationen huvudsakligen ligger under den befintliga
sdckstationen.

Stationsldget gor intrdng som i hdg grad paverkar
framtida markanvindning. Stationsalternativet omgj-
liggdr en eventuell nedgridvning av sdckbangarden
senare.

Den framtida tillgingligheten till olika fastigheter blir
mycket hég och orienteras féorutom mot ldgen i den
befintliga stadskdrnan och Vasastaden, vdl mot ldgen
inom ett omvandlat Gullbergsvass.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
vdl tillgodosedd for stationsliget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for alternativ ”Diagonal”,
goda rumsliga forhallanden, d v s ndgot simre 4n det
norra laget, dd uppgéngar inte ligger rakt 6ver per-
rongerna.

Omdomet for stationens ljusforhéllanden &r ven detta
gott. Da stationen ligger under bangarden samt i ett
djupare ldge, kan det vara svarare att dstadkomma
optimala ljusforhallanden.

Stationen har ett ndgot djupare ldge och darmed lédngre
vertikala transporter vilket &ven medfor langre interna
gangavstand mellan plattform och gatuentréer. Omdo-
met for savél djupliage och gingavstand &r gott.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vdl

tillgodosedd for stationsliget, d v s ndgot sdmre an for
alternativ "Nord”.

Station Goteborgs Central "Syd-
krokt”

Lokalisering

Beskrivning sammanfaller med den for station Gote-
borgs Central ”Nord”, se ovan.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som rela-
tivt vdl tillgodosedd for stationsliget.

Markanvéndning

Beskrivning sammanfaller med den for station Gote-
borgs Central ”Diagonal”, se ovan.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
vdl tillgodosedd for stationslaget.

Gestaltning

I stora delar sammanfaller omdomena for stationslaget
med de for Goteborgs Central ”Diagonal”, ovan.

Skillnaden ligger i att stationen ligger i en kurva, vilket
medfor att mojligheten till dverblick och den rumsliga
organisationen blir sémre. Det gér inte att som resenir
fa full 6verblick 6ver hela stationsrummet fran nagon
punkt. Dessutom ar tdgpersonalen hianvisad till moni-
torer for 6verblick av passagerarna vid dorréppning
respektive stdngning.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som relativt
vdl tillgodosedd for stationslaget.

Station Goteborgs Central "Tvars”

Lokalisering

Beskrivning sammanfaller med den for station Gote-
borgs Central ”Nord”, se ovan.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som rela-
tivt vdl tillgodosedd for stationslaget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
alternativ “Korsvagen”, minimal pdverkan pa nuva-
rande markanvédndning och befintliga stadsmiljder.
Darfor att inga konflikter med fastigheter kan noteras,
ligger i gatumark.

Aven intring som paverkar framtida markanvindning
kan minimeras. Om striackningen sker norr om Marten
Krakowleden kan den komma att stéra mojlig utbygg-
nad av fastigheter.
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Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter blir
mycket hog och orienteras, forutom mot ldgen i den be-
fintliga stadskérnan, vl mot ldgen inom ett omvandlat
Gullbergsvass men relativt vil dven mot Ringon.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
mycket vdl tillgodosedd for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for alternativ ”Korsvigen”,
mycket goda rumsliga forhallanden, enkel rumslig
organisation som mdjliggdr en optimal koppling till
resecentrum. (Bangardsviadukten &r en forutsittning
for stationsalternativet i det studerade laget).

Sévil ljusforhéllandena som de vertikala transporterna
och gangavstand dr gynnsamma men forlorar nigot
pa det nagot djupare ldget (jamfort med stationsldge
”Nord”.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vdl
tillgodosedd for stationsliget.

Station Goteborgs Central "Lise-
berg”

Lokalisering

Beskrivning sammanfaller med den for station Gote-
borgs Central ”"Nord”, se ovan.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som rela-
tivt vdl tillgodosedd for stationsléiget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
alternativ “Liseberg”, mycket stor pdverkan pa nuva-
rande markanvéndning. Postterminalen och norra delen
av nuvarande resecentum (angdring, fjarrbussterminal,
expressgodset samt ldngtidsparkering) ersitts med den
utbyggda bangarden.

Intrdng som péverkar framtida markanvéndning ar
omfattande och avser utvecklingsmdjligheterna péa
Gullbergsvass med dess kopplingar till omgivande
stadsdelar, vilka starkt begrinsas.

Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter har
inte beréknats for stationsldget men blir rimligen 40g
och orienteras forutom mot den befintliga stadskdrnan
och mot ldgen inom ett omvandlat Gullbergsvass.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
mycket vdl tillgodosedd for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for alternativ ’Liseberg”, goda

rumsliga forhéllanden. En helt nybyggd modern ban-
gard i markplan forutsitts. Den borde kunna optimeras
utifran funktionella krav. Det &r den enda stationen som
ligger i Oppen dag.

Omdomet om de interna gangavstadnden mellan platt-
form och gatuentréer gott. Storleken i sig ger en del
gangavstand vilket drar ner omddmet nagot.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som mycket
vdl tillgodosedd for stationsliget.

Station Haga

Stationen ligger nagot djupare dn Goteborgs Central
men trots detta bedoms stationen att kunna fa goda
miljokvalitéer, bra rumsstruktur och trygga och ljusa
uppgéngar. Den har en attraktiv huvudentré med
dagsljus ner till plattformarna samt med god kopp-
ling till en kollektivtrafikhallplats som beddms 6ka
1 betydelse i1 framtiden (Se rapporten for K2020).
Platsen mot kanalen vid Nya Allén behover en
uppfriaschning och hir finns utrymme for att skapa
goda angoringsmojligheter. Den andra uppgéngen i
ena hornet av Hagaparken bedoms dven den fa goda
gestaltningskvalitéer. Mezzaninplanet vid den norra
entrén kan anvéndas for att knyta samman stadsde-
larna pa dmse sidor kanalen under trafikstraket i Al-
1én och delar av det utgriavda schaktet kan anvéndas
till exempelvis parkering.

Lokalisering

Om lokalisering, noteras for stationslige Haga, flest
boende av alla Vistlankens stationsldgen och relativt
mdnga studerande inom stationens influensomréadet
(6kar markant med Pedagogens invigning). Aven
koncentrationen av arbetsplatser dr 46g. Servicen inom
influensomrédena &r mycket vdl utbyggd, liksom till-
géngen till kultur- och néjesubud. Tillgdngligheten till
storre evenemangsanldggningar dr begrdinsad.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som vdl
tillgodosedd for stationsliget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
stationsldge “Haga”, minimal paverkan pa nuvarande
och framtida markanvéndning och befintliga stadsmil-
joer, dé stationen uteslutande ligger pa offentlig mark.
Ett mindre intrang gdrs for uppgangen i Hagaparkens
sydostra horn.

Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter har
inte métts i utredningen men blir rimligen mycket hog
och orienteras mot ldgen i den befintliga stadskérnan,
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Vasastan och Haga.

Sammantaget bedoms aspekten markanvindning som
mycket vil tillgodosedd for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station "Haga”, goda
rumsliga forhéllanden.

Omdomet for stationens ljusforhallanden ar relativt
gott, da det gar att astadkomma ett stort oppet rum
med generdsa dagsljusintag vid Nya Allén.

Omdomet betriffande stationens djuplidge med av-
seende péd de vertikala transport som passagerarna
behdver utfora, dr diremot mindre gott.

De interna gangavstanden mellan plattform och gatu-
entréer ar relativt goda, da stationsentréerna ligger rakt
over plattformarna.

Station Chalmers

Station Chalmers har en huvudentré mot Chalmers hall-
plats och en sekundir entré mot Landala. Vid hallplat-
sen, som idag &r en trang trafikplats kan mezzaninplanet
bli ett vilkommet tillskott som underléttar forflyttning
mellan hallplatsen och géngstraken i stadsdelen. Entrén
mot Landala har placerats i det mest gynnsamma liget.
Trots detta ligger den inte bra utan ganska undanskymt.
Kommunikationen mellan entré och plattformen ris-
kerar att bli lang och otrygg och det finns begriansade
forutséttningar att forbéttra situationen da det inte finns
lokalt underlag for service. Station Chalmers belastas
av sitt djupa lage bade miljomaéssigt och med avseende
pa koppling till kollektivtrafiken. Det kan bli dyrt att
astadkomma dagsljus till stationen.

Lokalisering

Om /lokalisering, noteras for stationsldge Chalmers,
hégt antal boende och ett mycket hogt antal studerande
inom stationens influensomradet. Koncentrationen av
arbetsplatser &r ldg jamfort med Gvriga stationsldgen.
Servicen inom influensomradena ér sparsamt utbyggd,
medan tillgangen till kultur- och nojesubud liksom
tillgéngligheten till stérre evenemangsanlédggninar ér
hogst begrinsad.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som min-

dre vdl tillgodosedd for stationsldget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
stationsldge ”Chalmers”, minimal pdaverkan pa nuva-

rande och framtida markanvéndning och befintliga
stadsmiljoer. Stationen ligger helt i berg.

Den framtida tillgédngligheten till olika fastigheter
har inte métts i utredningen men blir rimligen relativt
hég och orienteras mot lagen i, Landala, Vasastan och
Johanneberg.

Sammantaget bedoms aspekten relativt vdl tillgodo-
sedd for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station ”Chalmers”, relativt
goda rumsliga forhallanden, da den sekundéra entrén
mot Landala omfattar en ldng och otrygg underjordisk
forbindelsegang.

Djuplédget innebaér att det blir mindre goda ljusforhal-
landen och léngre vertikala transporterna.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som mindre
vdl tillgodosedd for stationslaget.

1.2 Station Korsvagen

Station Korsvagen - "Orgrytevagen”

Lokalisering

Om lokalisering, noteras for stationslige Orgryteviigen,
hogt antal boende och ett mycket hogt antal studerande
inom stationens influensomréadet. Koncentrationen av
arbetsplatser &r relativt ldg jamfort med dvriga stations-
lagen. Servicen inom influensomradena ar sparsamt
utbyggd, medan tillgdngen till kultur- och ndjesubud
liksom tillgéngligheten till stérre evenemangsanlagg-
ningar dr mycket vl tillgodosedd.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som vdl
tillgodosedd for stationsléget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
stationslige ”Orgryteviigen”, minimal pdverkan pa nu-
varande markanvéndning och befintliga stadsmiljder.
De intréng som sker ir pa gatumark. Aven intréng som
paverkar framtida markanvéndning minimeras och be-
grinsas till att en del av tunnelanldggningen kommer
att ligga under kvartersmark vid Orgrytemotet.

Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter
har inte métts i utredningen men blir rimligen hog
och orienteras mot ldgen i Johanneberg, Lorensberg
och Sodra Gérda. Uppgangen vid Goétaplatsen r till
stationsalternativets fordel.



UNDERLAGSRAPPORT STATIONSLAGEN OCH STADSUTVECKLING

BiLaca 1: JAMFORELSE MELLAN STATIONER

Sammantaget bedoms aspekten mycket vil tillgodosedd
for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station ”Orgrytevigen”,
relativt goda rumsliga forhéllanden. Det har en lang
forbindelsegdng mot Gotaplatsen och den rumsliga
organisationen vid Korsvigen dr komplicerad.

Omdomet for stationens ljusforhéllanden &r relative
gott. DA stationen ligger relativt nidra markytan vid
Korsvigen men i 6vrigt har ett djupt berglage. Djup-
lage ger ganska langa vertikala transporter.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som
relativt vdl tillgodosedd for stationslaget.

Station Korsvagen - "Skanegatan”

Lokalisering

Om lokalisering, noteras for stationslage Skénegatan,
hogt antal boende och ett mycket hogt antal studerande
inom stationens influensomrédet. Koncentrationen av
arbetsplatser ar relativt ldg jamfort med dvriga stations-
lagen. Servicen inom influensomradena ar sparsamt
utbyggd, medan tillgdngen till kultur- och néjesubud
liksom tillgdngligheten till stérre evenemangsanldgg-
ningar ar mycket vdl tillgodosedd.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som vl
tillgodosedd for stationsliget.

Markanvéndning

Om markanvdndning for stadsutveckling, noteras
for stationsldge “Orgryteviigen”, minimal pdverkan
pa savil nuvarande markanvindning och befintliga
stadsmiljoer som den framtida markanvéndningen, d&
stationsldget helt ligger under gatumark.

Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter har
inte métts i utredningen men blir rimligen relativt hog
och orienteras mot l4gen i, Johanneberg, Lorensberg
och Sodra Gérda.

Sammantaget bedoms aspekten relativt vdl tillgodo-
sedd for stationslaget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station ”Skénegatan”, goda
rumsliga forhallanden, d& den uteslutande ligger i be-
tongtrag, vilket ger en grunt beldgen station med goda
ljusférhallanden, en tydlig rumslig organisation och
med korta interna gdngforbindelser.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som vl
tillgodosedd for stationsliget.

Station Korsvagen - "Johanne-
bergsgatan”

Lokalisering

Om lokalisering, noteras for stationsldge Johanne-
bergsgatan, hdgt antal boende och ett mycket hogt
antal studerande inom stationens influensomrédet.
Koncentrationen av arbetsplatser ar relativt ldg jam-
fort med Ovriga stationslédgen. Servicen inom influens-
omradena ér sparsamt utbyggd, medan tillgangen till
kultur- och néjesubud liksom tillgéngligheten till storre
evenemang ar mycket vdl tillgodosedd.

Sammantaget bedéms aspekten lokalisering som vl
tillgodosedd for stationsliget.

Markanvéndning

Om markanvdndning for stadsutveckling, noteras for
stationsldge ”Johannebergsgatan”, minimal paverkan
pd nuvarande och framtida markanvéndning och befint-
liga stadsmiljoer, da stationen ligger helt i berg.

Den framtida tillgéngligheten till olika fastigheter
har inte métts i utredningen men blir rimligen Adg
och orienteras mot lidgen i Johanneberg, Lorensberg
och Sodra Garda. Uppgangen vid Gotaplatsen ér till
stationsalternativets fordel.

Sammantaget bedoms aspekten mycket vil tillgodosedd
for stationslédget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station ”Johannebergsga-
tan”, mindre goda rumsliga forhallanden. Stationen
ligger helt i berg med langa underjordiska géngfor-
bindelser savil till Korsvdgen som till Gotaplatsen.
Omdomet for stationens ljusforhallanden och interna
gangforbindelser ar darfor lagt.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som mindre
vdl tillgodosedd for stationslaget.

Station Liseberg

Genom att forldnga befintlig station Liseberg norrut
kan perrongerna anpassas till Véstldnkens dimen-
sionerande taglangder. En ny nordlig entré far déalig
koppling till malpunkter och otrygga passager mot
Garda. Radande forutséttningar forsvirar mojlighe-
terna att skapa samma kvalitéer som vid 6vriga sta-
tionsldgen som far moderna stationer med helt andra
krav én de som legat till grund f6r station Liseberg.
Den nya utvidgade sickbangarden som Lisebergs-
alternativet innebdr bedoms f4 goda miljokvalitéer
men har en nackdel i att avstdnden till malpunkter
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okar och markanvéndningen begrinsas vid sjdlva
stationen.

Lokalisering

Om lokalisering noteras for stationsldge Liseberg, rela-
tivt hogt antal boende och studerande inom stationens
influensomréadet. Koncentrationen av arbetsplatser dr
mycket ldg jamfort med Gvriga stationslagen. Servicen
inom influensomradena &r relativt vil utbyggd, medan
tillgangen till kultur- och ndjesubud &r mindre vdl till-
gidosett medan tillgéngligheten till stérre evenemang
ar vdl tillgodosedd.

Sammantaget bedoms aspekten lokalisering som min-
dre vdl tillgodosedd for stationsldget.

Markanvéndning

Om markanvindning for stadsutveckling, noteras for
stationsldge Liseberg, minimal paverkan pa savil nu-
varande som framtida markanvéndning och befintliga
stadsmiljoer, da stationen som helhet ar lokaliserad
till berg.

Den framtida tillgdngligheten till olika fastigheter har
inte métts 1 utredningen men blir rimligen relativt lag
Jjdmfort med 6vriga battre rumsligt integrerade stations-
lagen. Stationsuppgéngarnas orientering ar mot ldgen
i Sédra Garda och Orgryte.

Sammantaget bedoms aspekten vdl tillgodosedd for
stationsléget.

Gestaltning

Om gestaltning, noteras for station Liseberg, mindre
goda rumsliga forhallanden pa grund av det djupa berg-
laget utan mojlighet till ljusschakt ovanifran. Berglaget
genererar langa och otrygga gangpassager.

Sammantaget bedoms aspekten gestaltning som ofér-
delaktig for stationslédget.

2. Jamforelser inom
respektive linjealter-
nativ

2.1 Goteborgs Central

Linjealternativen "Haga-Chalmers”
samt "Haga-Korsvagen”

Med ett viktigt undantag kan de allménna kvalitéerna
pa varianterna av underjordiska stationsldgen vid Gote-
borgs Central anses vara jimforbara, da utformningen
1 stort 4r densamma:

Undantaget utgors av station Goteborgs Central ”Syd-
krokt” (med avseende pa var sparen kommer in och
gér ut fran plattformsléget). Stationsldget har sin ena
dnde soder om Skansen Lejonet och sin andra dnde
i Stora Hamnkanalen. For att undvika alltfor stora
ingrepp i befintlig bebyggelse maste stationen ldg-
gas i en kurva vilket &r till nackdel da orienteringen
och mojligheten till uppsikt 6ver plattformar och spar
kraftigt minskar.

De alternativskiljande egenskaperna som aterstar for
varianterna av stationsligen vid Goteborgs Central
handlar om mojlighet att skapa strategiskt placerade
stationsentréer med goda kringfunktioner, utveck-
lingsmojligheter for resecentrum, majligheter att skapa
byggratter kring stationen samt om det dr mdjligt att i
framtiden gréva ner den resterande sidckbangarden.

Vilket av alternativen “Diagonal” och ”Syd-krokt” som
skall forordas &r for tidigt att avgora idag. Lagena har
olika for- och nackdelar och tidsaspekten édr avgorande.
Bégge ldgena byggs i ett kinsligare stadsrum, men har
samtidigt bra koppling till dagens kollektivtrafik med
moijligheter till uppgradering av Akareplatsen och re-
secentrums entré mot sdder. Léiget dr dock redan idag
bade tungt trafikerat och trangt. Konflikterna mellan de
olika trafikslagen 4r méinga och det kan visa sig svart
att fa plats med nédvindiga ytor for angérande trafik
dven till Vistlidnksstationen. Om Bangérdsviadukten
byggs forbdttras dock forutséttningarna avsevirt och
med en dragning av snabbsparet lings Burggrevegatan
kan det sodra stationsldget f4 mycket god koppling till
kollektivtrafiken

Det nordligare ldget ("Nord”) ar glesare bebyggt vilket
troligen ger storre utrymmen for tillkommande kring-
funktioner och nya stationsfunktioner. Stationsléget lig-
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ger dock ganska langt fran kollektivtrafikknutpunkten
vid Drottningtorget. Laget dr optimalt for att stodja en
utveckling av Gullbergsvassomradet och kopplingen till
Nordstan bidrar till att stéirka de norra delarna av staden
inom Vallgraven. For att nyttiggdra denna potential forut-
sétter stationslaget en rad strukturforéndringar for att oka
kollektivtrafiktillgéingligheten lings Sodra Alvstranden
och mot Gullbergsvass. En ny bro éver Géta Alv med en
kollektivtrafikknutpunkt vid s6dra landféstet ger en god
koppling mot Véstlanken. Valet av stationslage for linjeal-
ternativet ar alltsd avhéngigt av vilket tidsperspektiv och
vilka forandringsmdjligheter man véger in i bilden. Detta
berors mer under utvérdering av linjealternativ nedan.

Linjealternativ "Korsvagen”

Stationslage Goteborgs Central ”Korsviagen” dr nagot
djupare dn de tre andra alternativen till underjords-
stationer men den beddms kunna fa goda miljovérden
och en klar och tydlig organisation vilket r till fordel
for orienterbarhet och trygghet.

Station Goteborgs Central "Korsviagen” hamnar dock
relativt langt fran Drottningtorget vilket pé kort sikt ger
mindre bra kontakt med kollektivtrafiken. Stationen
bor dock samplaneras med en Bangardsviadukt vilket
radikalt fordndrar kopplingen till kollektivtrafiken da
det finns mdjlighet béde till en sparvagnshéllplats vid
Akareplatsen och till nya bussforbindelser pa Ban-
gardsviadukten.

Detta lage far ssmmantaget den bista helhetslosningen
for ett utvecklat resecentrum dé samlokaliseringen med
Bangérdsviadukten okar tillgéngligheten mellan gatan,
sdckbangarden och Vistlanksstationen. Mezzaninpla-
net kan anvindas for att forbéttra framkomligheten i
markplanet och for att skapa kontakt med séckban-
gérden.

Stationsldget ligger under en hért trafikerad trafik-
knutpunkt och kommer eventuellt att ligga rakt under
en framtida Bangardsviadukt. Detta stationsldge under
gatumark ger mojligheter att fa gdngforbindelser under
den hért trafikerade trafikleden. For att fa ett optimalt
stationsldge har tunneln dragits strax norr om Maérten
Krakowleden vilket resulterat i smérre intrang pa kvar-
tersmarken vid Holmen.

2.2 Korsvagen

Linjealternativ "Haga-Korsvagen”

Station “Orgryteviigen” har stora strukturella likheter
med station Haga. Huvudentrén ligger vid en trafik-
knutpunkt i ett ldge pa lera medan den andra sekundéira

entrén ligger i berg vid en viktig malpunkt vid Gota-
platsen. Huvudentrén ligger relativt ytligt i lera varfor
det dr mojligt att skapa en attraktiv och ljus stations-
del. Det ér dock trangt pa ytan varfor kringfunktioner
kan vara svéra att skapa pa markplan. Korsvigen har
idag ménga konflikter mellan fotgéingare, cyklister
och bilar, och situationen forvérras ytterligare av en
Vistlinkstation som kan innebéra en dubbling eller till
och med tredubbling av antalet kollektivtrafikresenérer.
Mezzaninplanet kan hér fylla en rad funktioner, bade
for att minska konflikterna men &ven for att rymma
entréfunktioner som exempelvis cykelparkering. Stora
ménniskostrommar ror sig dver platsen vid evenemang
och under Lisebergs 6ppna perioder.

Med en ny stor mezzanin kan man passera under
platsen samtidigt som kontakten mellan perrong och
héllplats kan goras effektiv. Den ldnga passagen till
uppgéngen vid Gotaplatsen ar dock ett problem som
maste beaktas. Den kan upplevas som otrygg och av-
standet &r till nackdel for stationen. Att f4 en uppgang
vid Goétaplatsen dr dock till stor nytta ur stadsbygg-
nadssynvinkel.

Linjealternativ "Korsvagen”

Har finns tva alternativa stationsldgen som har stora
skillnader i utférande. Den ena ligger i Skanegatans
forldngning med huvuduppgéng rakt under héllplats
Korsvégen och en sekundir uppgéng vid Eklandagatan.
Stationsldge ”Skénegatan” innebér en station delvis
i berg och delvis i lera. Det andra alternativet, “’Jo-
hannebergsgatan” ligger ca 100-150 meter in i berget
véster om Korsvigen med en huvudentré som genom
ett mezzaninplan i bergtunnel nar hallplats Korsvigen
och en sekundir entré via bergtunnel vid Gotaplatsen.
Da stationens viktigaste funktion &r att fungera som
en effektiv kollektivtrafikknutpunkt dr stationslaget i
Skéanegatans forlangning att foredra ur gestaltningssyn-
vinkel samtidigt som stationen i berg inte kommer att
ha nagot dagsljus vilket dr negativt for orientering och
trygghet. Denna station har dven langa underjordiska
géangar till badde Korsviagen och Gotaplatsen vilket &r
till nackdel avseende trygghet och orienterbarhet samt
gangavstand mellan uppgangar och plattformar. Entré
mot Goétaplatsen dr dock en stadsbyggnadsfordel i
bergsalternativet.

11
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3. Jamforelser av
linjealternativ

Linjealternativ "Haga-Chalmers”

Frén stationen vid Goteborgs Central till station Haga
har detta linjealternativ samma strickning som alter-
nativ Haga-Korsvéigen varfor denna del &r samma som
ovan. Det som skiljer alternativen &r att spardragningen
efter station Haga istéllet gar i berget till Chalmers och
vidare i en sydlig bage till Almedal.

Stationen vid Chalmers har relativt god koppling
till ovrig kollektivtrafik, men kan inte jamforas med
Korsvidgen som har betydligt fler linjer. Trots att bo-
endeunderlaget dr hogre vid Chalmers én Korsvigen
ar det totala resandeunderlaget hogre, framst pa grund
av antalet arbetsplatser vid Korsvégen. Det djupa sta-
tionsliget ger daliga forutsittningar ur sdkerhets- och
ljussynvinkel.

Vid sidan om de konsekvenser mellan Goteborgs
Central och Haga som beskrivits ovan kommer pas-
sagen under Molndalsvagen och Mdlndalsan samt
inskrankningar i Lisebergs utvecklingsomrade soder
om parken och ingrepp i SAAB s hallbyggnader att
bli nédvéndigt.

Linjealternativ "Haga-Korsvagen”

Med sina tre stationer har linjealternativ Haga-Korsva-
gen den hogsta graderingen vad géller resandeunderlag
och koppling till mélpunkter och allménna stadsfunk-
tioner. Aven vad giller koppling till kollektivtrafik har
alternativet bést gradering genom ett béttre stationslége
an linjealternativ Korsvigen vid Goteborgs Central och
likvérdigt vid Korsvdgen. Linjealternativet har med
stationsldget vid Korsvédgen dven god koppling till
malpunkter for besdkande och om en stationsuppgéng
kan skapas vid Gotaplatsen kan dven god koppling till
Avenyn skapas.

Station Haga har av tekniska skdl hamnat djupt men
de byggtekniska forutséttningarna har trots detta givit
forutsittningar for en god gestaltning och bra kopp-
lingar till bade kollektivtrafik och malpunkter.

Linjealternativ "Korsvagen”

Linjealternativet omfattar bara tvé stationer. Trots detta
har den god koppling till bade kollektivtrafiken och
dven god koppling till manga malpunkter, i synner-
het for besokare. Stationerna blir grunda och det finns
mdjligheter till goda ljusforhallanden pa perrongerna.

Vid en jamforelse mellan de tvé stationsldgena har
laget 1 Ské&negatans forlingning méanga fordelar ur
gestaltningshinseende.

Stationsldget vid Goteborgs Central har sémre kopp-
ling till innerstaden och till befintlig kollektivtrafik &n
Ovriga stationsalternativ.

Forstarkningsalternativet

Alternativet har den simsta graderingen i samtliga stu-
derade kategorier. Det enda undantaget skulle kunna
vara mojlighet till stadsutveckling da exploateringen
kring station Liseberg idag dr relativt 1ag. Detta paver-
kas dock negativt av behovet att utvidga sickbangar-
den, vilket kommer att ha en himmande inverkan pé
utvecklingsmojligheter i Gullbergsvass.

En 6verbyggnad av sdckbangérden dr dock mdjlig dven
i Forstiarkningsalternativet.

Alternativet har allvarliga konsekvenser for kul-
turvirden och bebyggelse vid utbyggnad norr om
Gardatunneln. Bostadshusen vid befintlig godstags-
viadukt méaste rivas och Skansen Lejonet, som ar
ett statligt byggnadsminne, paverkas av alternativet.
En ny jarnvégsbro skulle forsdmra tillgdnglighet till
Skansen och vara problematisk ur kulturmiljoaspekter.
Aven passagen dver de olika trafikanliggningarna vid
Olskroksmotet &r problematisk, bade ur tekniska och
estetiska synvinklar. En konsekvens av en dragning
norr om Skansen Lejonet r dven att postterminalen
mast rivas.

En utvidgning av Lisebergsstationen till fyra spar ar
problematisk ur flera synvinklar. Da de nya parallella
sparen behover liggas intill den befintliga stationen
kommer de att g4 rakt under kyrkogarden vid Orgryte
gamla kyrka. Stationsutformningen har 14g gradering
dé den befintliga Lisebergs stationen har klart sémre ge-
staltning &n de planerade nya Vistlénks stationerna.
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