Malbild Tag 2035

— utveckling av tagtrafiken i Vastra Gétaland

Antagen av regionfullmaktige i juni 2013

\(

GOTALANDSREGIONEN

V KOLLEKTIVTRAFIKSEKRETARIATET




Malbilden omfattar dven atta underlagsrapporter:
PM 1: Vagledning for att utarbeta Malbild Tag 2035

PM 2: Tagtrafikering

PM 3: Duosparvagn i Sjuharad

PM 4: Fordonsbehov

PM 5: Reducerad busstrafik

PM 6: Infrastrukturatgarder

PM 7: Resande och ekonomi

PM 8: Vastlanken

Underlagsrapporterna finns tillgangliga pa foljande lank:
www.vgregion.se/malbildtag2035

Arbetsgrupp:

Vastra Gotalandsregionen, Jan Efraimsson projektledare
Vasttrafik, Ingemar Bengtsson

Vasttrafik, Maria Lindqvist

Trafikverket, Markus Gunnervall (del av utredningen)
Trafikverket, Alexander Hellervik (del av utredningen)

Catharina Migell, WSP Analys & Strategi

Ledningsgrupp:

Vastra Gotalandsregionen, Ulrika Bokeberg
Vastra Gotalandsregionen, Rolf Thor
Vastra Gotalandsregionen, Jan Efraimsson
Vasttrafik, Andreas Almquvist

Trafikverket, Bengt Rydhed

Ledningsgruppen har vid vissa moten forstarkts med representanter fran de fyra
kommunalférbunden.

Samrad har genomférts med bland annat kollektivtrafikraden i Vastra Gotaland.

Foto (sidnr):

Anna Almqvist, WSP (21, 25 6vre)

Goran Assner (25 nedre)

Thomas Harrysson (1, 10, 13, 24, 26, 39, 43, 47)
Sergio Joselovsky (6, 8)

Pontus Lagerstrom, WSP (40)

Marco Maccarini (15)

Curt Waras (46)

Eventuella fragor kan stallas till Jan Efraimsson, tel 0703-63 92 89



Forord

Taget bidrar till en konkurrenskraftig region

Mialet dr att tagtrafiken dr 2035 ska klara tre ginger si minga resenirer, ett
ambitiést mal men inte oméjligt att nd. Trafikfdrsorjningsprogrammet for Vistra
Gotaland faststilldes av regionfullmiktige i september forra dret. Programmet
vigleder oss nu nir mélbilder och strategier tas fram for att utveckla kollektiv-
trafiken ytterligare. Malbild Tag 2035 ir en konkretisering av trafikforsorjnings-
programmets intention och viljeinriktning.

Malbilden férmedlar en vilja att utveckla Vistra Gotaland till ett konkurrens-
kraftigt tillvixtomrade i norra Europa. I detta sammanhang ir goda kommu-
nikationer en sjilvklar komponent for invinare och niringsliv. Tégtrafiken dr
det firdmedel som kan forena ett framtida hillbart transportsystem och vixande
arbetsmarknadsregioner i Vistra Gotaland. Malbilden 4r ett naturligt utveck-
lingssteg kopplat till redan beslutade investeringar sisom Vistlinken och 6vriga
delar av Vistsvenska paketet.

Utredningsarbetet har skett i samverkan mellan Vistra Gétalandsregionen,
Trafikverket och Visttrafik. Arbetet har skett i nira samarbete och dialog med
kommunerna genom kollektivtrafikraden i Vistra Gotaland. Ménga andra intres-
senter har ocksd medverkat vid samrad och i remissen av mélbilden.

Att vi nu har en tydlig och forankrad mal-
bild borgar for att alla berérda parter gemen-
samt ska kunna utveckla tdgtrafiken pé ett sitt

som gagnar invanare, féretag och miljo i Vistra

Gétaland.

Ulrika Bokeberg
Kollektivtrafikdirektor

Vistra Gotalandsregionen

Malbild Tag 2035
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Sammanfattning

Varfoér ta fram en malbild for tagtrafik 2035?

Detta dokument ér ett forslag till malbild for tagtrafiken i Vistsverige for tiden
fram till 2035. Det finns dven dtta underlagsrapporter kopplade till malbilden, se
sidan efter innehallsforteckningen. Malbilden stricker sig tidsmissigt en genera-
tion framat i tiden. Vid forsta anblicken kdnns detta vildigt lingt fram men vid
nirmare eftertanke dr det nédvindigt med god framforhallning for komplexa
samhillsforindringar som ska genomforas tillsammans med ménga olika aktorer.
Malbilden beskriver en viljeinriktning nir det giller den framtida tagtrafiken
och utgor dirmed underlag for olika samhillsaktdrer som ansvarar for strategisk
planering sisom stadsutveckling, markanvindningsfrigor och infrastrukturut-
byggnad med mera.

Malbilden visar en ambition och inriktning for tagtrafiken och dirmed ska
utbudsnivaer for olika tiglinjer som visas i detta dokument ses som ungefirligt
utbud.

For investeringar som ska genomféras om till exempel 5-15 ar méste beslut tas
redan idag eller inom ett par ar. Dirfor blir "Malbild Tég 2035” ett underlag och
verktyg for att starta planeringsprocesser nationellt, regionalt och lokalt. Exempel
pa viktiga beslut som behover fattas 4r dimensionering av Vistlinken, anskaff-
ning av nya tag, utbyggnad av tdgdepder, uppstillningsspar for tdgen, underhalls-
verkstider, sparanliggningar och inte minst vidareutveckling av stationssamhil-
len med knutpunkter och pendelparkeringar.

Positiv resandeutveckling med tag

och stor potential framat

Resandet med tdgtrafiken i Vistra Gétaland har redan mer dn fordubblats sedan
1999. Nir Vistra Gotalandsregionen bildades var ett av mélen att kollektivtrafi-
ken skulle samordnas och vidareutvecklas bland annat éver de gamla linsgrin-
serna. Vistra Gétalands huvudorter skulle bindas samman med goda kommuni-
kationer och regionen skulle bli rundare. Tégtrafiken ir i sirklass det firdmedel
som bist bidragit till denna utveckling. Det ir tydligt att regionbildningen 1999
var startpunkten pa en kraftfull tgtrafiksatsning i Vistra Gotaland.

Under en medelvardag 2010 gjordes 50 000 tagresor i Vistra Gotaland. Hilften
av resorna gors med regiontigen och hilften med pendeltagen i Goteborgsomra-
det. Den totala reslingden for alla tigresenirer motsvarar en stricka pd mer dn
femtio varv runt jorden under en medelvardag. Téagresandet utgor sju procent av
Visttrafiks resor och hela 32 procent av den totala reslingden mitt i personkilo-

meter.
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Sammanfattning

Det ar hit vi vill na!

Ar 2035 ir Vistra Gotaland ett konkurrenskraftigt tillvixtomréade i norra Europa
som erbjuder god livskvalitet och goda f6rutsictningar f6r niringsliv och arbets-
marknad. Regionens hoga attraktivitet och kvalitet vad avser boende-, natur- och
stadsmiljoer samt utbildning och ett diversifierat niringsliv dr huvudférklaringar
till utvecklingen. Drivande for denna utveckling, dér regionforstoring och for-
tdtning blivit naturliga inslag, dr utbyggnaden av goda kommunikationer och
forkortade tidsavstdnd. Taget har en stor roll i denna samhillsutveckling och en
forutsitening for malbilden ir att tigresandet i Vistsverige ska trefaldigas fran
2006 till 130 000 resor/dag ar 2035, vilket faktiskt motsvarar dagens tagresande

i Skane.

Hur ska vi na malet?

Tégtrafikens styrkor dr hog kapacitet, hog hastighet, god miljdanpassning och
hég komfort. Det finns betydligt mer att gora nir det giller kapacitet och has-
tighet. Ett trefaldigt tdgresande innebir att tdgtrafikens utbud méste byggas ut
kraftigt. Idag 4r minga av tdgen fullbelagda under maxtimmarna. I mélbilden
foreslas betydligt mer trafik dn idag. Tégtrafikens utbud behéver i stort sett tre-
faldigas jimfort med 2006 for att kunna ta emot framtida resenirer. En del av
den parallellgiende expressbusstrafiken kommer att ersittas med tag. Aven tigens
hastighet kommer att 6ka och Vistra Gétalands huvudnoder och regionala centra
i grannlinen kommer bindas samman pa ett effektivare sitt in idag.

Det finns en omfattande forskning angdende resenirernas virderingar — vilka
dr de viktiga kvalitetsparametrarna nir invinarna viljer firdmedel for sitt re-
sande? Turtithet, restid, punktighet och tillginglighet dr exempel pa parametrar
som alltid virderas hogt.

I malbilden for Vistra Gotaland foreslds att trafikeringen bygger pa ett vil
utvecklat nitverk med styva tidtabeller, det vill siga med fasta minuttal mel-
lan turerna. Vidare foreslas och att turfrekvensen utokas och att trafikens 6p-
pettider forlings och att det ddrmed blir enklare att resa. Knutpunkterna far
en viktig roll i framtiden. Tagtrafiken byggs ut 6ver linsgrins till Virmland,
Orebro, Jonkoping, Halland och Ostfold. Samrid om malbilden har skett med



de regionala kollektiverafikmyndigheterna i grannlinen samt med foretridare for
Ostfold fylkeskommune. Vidare byggs regiontigstrafiken ut som knyter sam-
man kirnstider och andra storre titorter i Vistra Gotaland. Pendeltdgstrafiken
i Goteborgsomradet byggs ut for att klara de stora pendlingsstrémmarna mellan
kranskommunerna och Géteborg. Tégtrafiken utvecklas till att bli en ryggrad
i det framtida regionala kollektivtrafiksystemet. Dirmed krivs ocksd att knut-
punkterna utvecklas med fortitad bebyggelse, ytterligare matarlinjer med buss,
och forbittrade méjligheter till anslutningsresor med bil, cykel och gingforflytt-
ningar. I kapitel 8 redovisas forslag till utveckling av tigtrafiken for dren 2020,
2028 och 2035.

Mer tagtrafik stiller krav pa infrastrukturens beskaffenhet. Infrastrukcuren
behéver uppgraderas bade nir det giller kapacitet och hastighet. Exempel pé nod-
vindiga investeringar ir Vistlinken, fyrspar, dubbelspar, métesspar, elektrifiering
och signalsystem. For att klara det framtida trafikeringsbehovet med snabbtig,
godstdg och regionala tag krivs infrastrukcuratgirder for cirka 45 miljarder kro-
nor utdver de atgirder som ir finansierade i nuvarande infrastrukturplaner och i
det vistsvenska paketet. Infrastrukturdtgirder redovisas i kapitel 9.

I separat underlagsrapport "PM 6 Infrastrukturitgirder” redovisas nédvin-

diga fysiska atgirder bana for bana.

Hur stor blir kostnaden fér framtidens tagtrafik?

I september 2012 faststillde regionfullmiktige det regionala trafikforsorjnings-
programmet f6r Vistra Gotaland (med undantag av delmal 5 som aterremittera-
des). Programmet beskriver resandemal och trafikutveckling under tiden fram till
2025. "Malbild Tag 2035” dr en vidareutveckling och en konkretisering av det
faststillda trafikforsorjningsprogrammets intentioner.

Ett forverkligande av mélbilden innebir att tagtrafikens andel av Visttrafiks
totala verksamhet kommer att 6ka. Ar 2010 utgjorde tigtrafikens kostnad 11 pro-
cent av Visttrafiks totala omsittning. Ar 2035 bedéms denna andel dka till ca
17 procent.

Ett genomférande av malbilden innebidr att driftbidraget okar med ca
550 mnkr per dr 2035 jimfort med ar 2010. Prisnivin dr 2012.

Sammanfattning | 7






1 Inledning

1.1 Bakgrund

Téget dr det snabbaste landtransportmedlet i Vistra Gétaland och har en nyckel-
roll for den framtida samhillsutvecklingen, speciellt f6r regionforstoring och om-
stillningen till ett miljdanpassat transportsystem. Tégtrafiken bedéms ha storst
resandepotential av de kollektiva trafikslagen. Skilet ir att resandebehovet andras
over tid och att vi successivt reser allt lingre for att na arbete och utbildning. Res-
lingden okar inte bara i Vistra Gotaland utan ocksa i évriga Sverige och inter-
nationellt, bland annat som en effekt av globaliseringen. Tégtrafiken ir en viktig
del i samhillsbyggandet och framférhéllningen méste ddrfor vara vil tilltagen
nir man ska utveckla tagtrafik och infrastrukcur. Vistra Gétalandsregionen har
ddrfor beslutat att ta fram en malbild for tigtrafikens utveckling fram till 2035,
det vill siga ungefir en generation framit i tiden. "Malbild T4g 2035” ska belysa
tagtrafikens utveckling i Vistsverige samt hur resandepotentialen bist kan tas till
vara i framtiden. Intresset for att utveckla tagtrafiken dr mycket stort hos invé-

nare, niringsliv och 6vriga intressenter till kollektivtrafiken.

1.2 Historik

Resandet med tdgtrafiken i Vistra Gotaland har mer dn fdrdubblats sedan 1999.
Nir Vistra Gotalandsregionen bildades var ett av mélen att kollektivtrafiken
skulle samordnas och vidareutvecklas. Vistra Gotalandsregionens huvudorter
skulle bindas samman med goda kommunikationer och regionen skulle bli run-
dare. Tégtrafiken ir i sirklass det firdmedel som bist bidragit till denna utveck-
ling. Det dr tydligt att regionbildningen 1999 var startpunkten pa en kraftfull
tagtrafiksatsning i Vistra Gotaland.

Under 2004 faststillde Visttrafik en mélbild for tigtrafiken 2010/2020. Dir-
efter har tdgresandet okat med cirka 70—80 procent fram till 2012. Flera taglinjer
har facc utokad trafik. Som exempel kan nimnas Kinnekulletiget med direketig
till Orebro och Géteborg samt sédra delen av Bohusbanan som fick titare trafik
i januari 2009. Oresundstaget har utvecklats positivt med ¢kad trafik och dkat
resande. Pendeltdgstrafiken i Goteborgsomradet har successivt forstirkes och for-
stirks ytterligare i samband med inférandet av tringselskatt i Goteborg. Vidare
startade Tvastadspendeln och Alependeln i december 2012. Aven for strickan
Karlstad—Goteborg planeras utokad trafik.

Man kan i efterhand konstatera att tdgtrafiken har utvecklats i takt med den
nuvarande malbildens intentioner. Man kan ocksa konstatera att det nuvarande
jirnvigssystemet i Vistsverige har bristande kapacitet och att det dr svart att
kraftfullt utveckla tagtrafikutbudet ytterligare.

1. Inledning
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1. Inledning

1.3 Behov av en ny malbild
Under en dag sker cirka 50 000 tigresor i Vistra Gotaland. Som jaimf6relse kan

nimnas att motsvarande siffra i Skdne dr 130 000 tdgresor, detta trots att Skdne
har mindre befolkning. Det finns sannolikt potential att utveckla tigtrafiken
ytterligare i Vistra Gotaland. Tégtrafik dr en viktig del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem och dr samtidigt det firdmedel som bist kan bidra till ytterligare
regionforstoring genom korta restider.

Det dr viktigt att fortsitta bygga ut och forstirka tagtrafiken i Vistra Gotaland.
Detta framgar med 6nskvird tydlighet i de fyra delregionernas mélbilder och kol-
lektivtrafikprogram som kommunalférbunden tagit fram. Det dr uppenbart att
det finns behov av att ta fram en mélbild som bygger pa ett helhetsperspektiv och
som beskriver trafik och infrastrukturbehov pé bade kort och ling sikt.

1.4 Syfte med malbilden
Malbilden ska sikerstilla utvecklingen av ett stirke Vistra Gétaland med hog
tillginglighet mellan regionhuvudorter i enlighet med ”Vision Vistra Gétaland”.
Malbilden ska bland annat ge vigledning &t Visttrafik att planera for tigtrafikens
framtida utbud, underlag f6r fordonsinvesteringar och underlag for att beskriva
behovet av framtida infrastruktur.

Malbilden ska stodja utvecklingen av pendeltigs- och regiontdgstrafik i Vist-
sverige genom att:
* Faststilla trafikeringsprinciper samt trafikstandard for olika delar av jirnvigs-

nitet i Vistsverige.



* Beskriva linsgrinsoverskridande tdgtrafik och utgora gemensamt underlag for
den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Vistra Gotaland och motsvarande
myndigheter i grannlinen och i Ostfold fylke.

e Fungera som ett underlag i samridet med kommunerna angiende markan-
viandning och bebyggelseplanering.

* Utgora underlag for Visttrafik att successivt utveckla tigtrafiken inom samt
till och fran Vistra Gotaland. Successiv dialog krivs bland annat med kom-
muner och Trafikverket.

* Faststilla principer for nir i tiden utbyggnad av tagtrafik kan bli aktuell.

* Utgora underlag for investering i nya tigfordon samt utfasning av gamla
fordon.

* Utgora underlag att beskriva behov av infrastrukturinvesteringar.

1.5 Trafikforsorjningsprogrammet ar styrande

I september 2012 faststillde regionfullmiktige det regionala trafikforsorjnings-
programmet for Vistra Gotaland, med undantag av delmal 5 som dterremitte-
rades. Programmet beskriver kollektivtrafikens lingsiktiga utveckling fram till
2025. I programmet utpekas ett antal huvudstrik i Vistra Gotaland som ska
utvecklas med god kollektivtrafik. Manga av striken har jirnvig,.

Trafikforsérjningsprogrammet ir styrande for utarbetandet av mélbilden. Re-
sandet med tdgtrafiken ska, jimfort med 2006, 6ka med faktor 2,4 till 2025 och
fakeor 3,3 till 2035.

Trafikforsorjningsprogrammet har tagit avstamp i de fyra kommunalférbun-
dens milbilder for hur kollektivtrafiken kan utvecklas fram till 2025.

Under 2008 presenterade en enad kollektivtrafikbransch sin ambition att for-
dubbla kollektivtrafikens marknadsandel i Sverige. Branschen utgors av Svensk
Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens Riksforbund, Branschforeningen Tag-
operatdrerna, Svenska Taxiférbundet, Sveriges Kommuner och Landsting samt

Trafikverket.

1.6 Vastsvenska paketet - viktigt for regionfoérstoringen
Vistsvenska paketet innehéller satsningar pé kollektivtrafik, jirnvigar och vigar.
Satsningarna ska bidra till ett starkt och attraktive Vistsverige samt en storre
arbetsmarknad samt frimja sysselsittning och tillvixt. Satsningarna ska ocksd
bromsa trafikens negativa paverkan pd miljon och minska sirbarheten i infra-
strukturen. Halva paketet utgors av Vistlinken, som ir viktig for att utveckla
tigtrafiken i hela Vistsverige. Tagtunneln med tre underjordiska stationer i G-
teborg kommer att avlasta en del av den 6vriga kollektivtrafiken och binda ihop
region- och pendeltagslinjer i Vistsverige till ett sammanhingande tigsystem.
Enligt planerna stir Vistlinken klar 2027 for att tas i bruk 2028.

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Vastra Gotaland

Antaget i regionfullméktige i september 2012

1. Inledning | 1




2 Utredningens omfattning

2.1 Geografisk avgransning

Malbilden omfattar potentiell pendeltags- och regiontagstrafik inom Vistra G-
taland samt till och frin regionala centra utanfér Vistra Gotaland. Milbildens
geografiska avgrinsning ir Karlstad, Orebro, Jonkoping (Nissj6), Virnamo,
Halmstad och Halden-Sarpsborg-Fredrikstad.

Utredningen avser i forsta hand pendel- och regiontigstrafik. Dessutom ingir
overviganden avseende olika samverkansformer med kommersiella trafikforetag
for en del av fjirrerafiken.

Utredningen behandlar inte specifik snabbtigstrafik med X2000, hoghastig-
hetstag eller godstig. Denna trafik har dock ingétt i de kapacitetsstudier som
Trafikverket genomfért inom ramen f6r malbildsarbetet.

Utredningen behandlar de jirnvigar dir det idag bedrivs persontagstrafik. Ut
redningen tar dven upp Gétalandsbanan som en fSrutsittning fér den framtida
tagtrafikens utveckling.

Inom ramen f6r mélbildsarbetet har dven genomforts en studie av att inféra
trafik med duospdrvagnar i Sjuhirad. Resultatet av denna studie redovisas i ett

separat underlagsrapport PM 3.

2.2 Tidshorisont

Malbilden avser perioden fram till r 2035. Féljande drtal har bedomts som stra-

tegisket viktiga att belysa:

* Ar 2020 Den nuvarande malbilden for tigtrafiken striicker sig fram till 2020.
Utgéngspunkten ir dagens infrastrukcur samt de dcgarder som ingar i regional
och nationell infrastrukturplan fram till 2021.

o Ar 2028 avspeglar en tidpunkt nir Vistlinken och dubbelspiret Goteborg—
Boras ir utbyggda. I ovrigt ingér fysiska dtgirder som finns i den nationella
och regionala infrastrukturplanen 20102021 samt ytterligare fysiska atgirder
som ir nodvindiga for att klara uppsatta resandemal.

* Ar 2035 avspeglar en tidpunkt nir all nédvindig infrastrukeur ir pé plats for
att klara de uppsatta resandemalen, till exempel hela Gétalandsbanan, fyrspir,

dubbelspir och motesstationer.

Slutar for
nuvarande Vastlanken
Basar Idag malbild tas i drift Malar
T T T T T >
2010 2013 2020 2028 2035

2. Utgangspunkter for trafikforsoérjningsprogrammet



3 Utredningens genomférande
och férankring

Utredningen har genomforts i samverkan mellan Vistra Gotalandsregionen,
Visterafik och Trafikverket Region Vist. Projektigare av mélbilden dr Vistra
Gotalandsregionen. Malbilden faststills av regionfullmiktige.

Férankring med kommunerna har skett i enlighet med beslutade samverkans-
former for kollektivtrafiken i Vistra Gétaland. Enligt samverkansformerna ska
alla strategiska utvecklingsfrigor for kollektivtrafiken tas fram i samrad av det
regionala kollektivtrafikradet. Dialog har dven skett i de fyra delregionala kol-
lektivtrafikriden.

Mailbilden har successivt behandlats i Kollektivtrafiknimnden i Vistra Gota-
landsregionen samt i Visttrafiks styrelse och Trafikverkets ledningsgrupp for
Vistra regionen.

Dirutoéver har samrad skett med ett stort antal externa aktdrer, Vistsvenska
handelskammaren, Vistsvenska turistrddet, Resendrsforum, pensionirsférening-
ar och handikapporganisationer, for att nimna nigra.

Di den regionala tagtrafiken i allt storre i omfattning i framtiden kommer att
ske dver linsgrinsen till Halland, Jonkoping, Orebro, Virmland och Ostfold har
dven samrad skett med regionorgan och linstrafikbolag i grannlinen.

Under januari-mars 2013 genomf6rdes en remiss av mélbilden. Utover kollek-
tivtrafikrdden remitterades malbilden till kollektivtrafikmyndigheterna i grann-
linen samt till Ostfold fylkeskommune. Regionala utvecklingsnimnden (RUN)
behandlade malbilden i februari 2013. Dirutéver remitterades mélbilden till yt-

terligare sju externa intressenter. En del av synpunkterna resulterade i korrige-

ringar av utredningsrapporten.

3. Utredningens genomférande och férankring
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4. Metodik — backcasting

4 Metodik — backcasting

Ett traditionellt sitt att utveckla kollektivtrafik dr att successivt extrapolera sig in
i framtiden genom att ta sma steg som bygger pa en fortsittning av den nuvarande
situationen. Arbetsmetoden innebir en successiv anpassning av utbudet i f6rhal-
lande till efterfrigan, utan lingsiktiga samhillsmal.

Utarbetandet av "Malbild Tag 2035” dr genomford med en milorienterad
arbetsmetod, det vill siga en metod som bérjar med att definiera ett dnskvirt
framtida tillstdnd och direfter identifiera de atgarder som krivs for att uppnd det

onskvirda tillstandet.

Den grundldggande fragan i backcasting ar: om vi vill na ett visst framtida
tillstand, vilka atgarder maste vi da vidta for att komma dit?

Det 4r inte meningsfullt atc gora en regelritt resandeprognos for utvecklingen av
tigresandet Sver sd ling tid som 25 ar fram i tiden. En mélbild fér tagtrafiken
de nirmaste 25 aren bor darfor grundas pa en vision av hur samhillet i stort bér
utvecklas och en bedémning av den roll tagtrafiken kan spela i den processen. Ut-
vecklingen av tagtrafiken ir lingsiktig och kriver stora investeringar i infrastruk-
tur och tdg, men ocksd i drift och underhall. De satsningar och investeringar som

gors pa kort sikt maste ligga i linje med de langsiktiga malen.

Traditionell utveckling: Backcastingmetoden:
Sma steg in i framtiden. Vilka atgarder behdvs for
att na framtidsmalet?

mal/
|r\|r\|r\| : |ﬁ| | | V‘i‘°”

idag 2035 idag 2035

Vistra Gotalandsregionen har faststille ”Vision Vistra Gétaland”. Denna vision

dr grunden f6r det tillstdnd som vi ska f6rsoka uppna. Foljande ska enligt denna

vision gilla for kollektivtrafiken 2035:

* Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett lingsiktigt
héllbart transportsystem med hog tillginglighet.

* Kortare restider okar tillgingligheten till arbetsmarknader och utbildning,
bide i och kring Vistra Gétaland, vilket gor regionen rundare.

* Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnor och
mins transportbehov, den ska frimja integration och vara tillginglig for funk-
tionshindrade.



5 Vision 2035
— ett onskvart framtida tillstand

5.1 Vastra Gotaland - en attraktiv region

Ar 2035 ir Vistra Gétaland et konkurrenskraftige tillvixtomride i norra Eu-
ropa som erbjuder god livskvalitet och goda forutsittningar for niringsliv och
arbetsmarknad. Befolkningen pé totalt 1,9 miljoner minniskor (1,6 miljoner ar
2010) samt en stor andel vilutbildade minniskor bidrar till hég innovativ kraft
och produktivitet. Riknar man in regioncentrum i vira grannlin och i delar av
Ostfold ir befolkningen 2,8 miljoner invinare som alltmer utgér en integrerad
arbets- och utbildningsmarknad.

Vistra Gotalandsregionens hoga attraktivitet och kvalitet vad avser boende-,
natur- och stadsmiljoer samt utbildning och det diversifierade niringslivet dr hu-
vudférklaringar till utvecklingen. Drivande for denna utveckling, dir region-
forstoring och fortitning blivit naturliga inslag, dr utbyggnaden av goda kom-
munikationer och férkortade tidsavstind. Taget har haft en stor roll f6r denna

samhillsutveckling.

Arbetspendlingen ir omfattande och inpendlingen till Vistra Gotalands fyra

5. Vision 2035 - ett 6nskvart framtida tillstand | 15



nav har stirkes yteerligare. De procentuellt storsta 6kningarna av arbets- och
studieresor har skett mellan delregioner inom Vistra Gotaland och till och fran
regioncentrum i véra grannlin. Den 6kade rérligheten har stirke Vistra Gota-
land ekonomiskt, socialt och funktionellt. Bilen har minskat sitt virde som status-
symbol i takt med att kollektivtrafiken byggts ut och fétt allt storre andel av det to-
tala resandet. Nyetablering av bostdder, handel och f6retag sker i stor utstrickning
i anslutning till kollektivtrafikstarka strik. Bostider beligna nira en knutpunke ir

attraktiva och har lika hdg status oavsett var i Vistra Gétaland de ligger.

5.2 Tagtrafikens attraktivitet 6kade fram till 2035
I ar skriver vi 2035. Savil ung som gammal vill stora delar av dygnet ha friheten
att resa och kunna méta andra minniskor, arbeta, utbilda sig eller roa sig.

Att resa med kollektivtrafiken ir enklare 4n nigonsin. Savil informationssys-
tem och reseutbud som pris- och betalsystem dr anpassade till resenirens behov
och férvintningar. Borta ir abstrakta administrativa eller geografiska grinser. I
ménga strak dr kollektivtrafiken sa tit att man inte behdver nagon tidtabell och
kollektivtrafiken kommer i tid.

Restid ir numera synonymt med virdeskapande tid. Ombord pé taget ir man
inte lingre i forsta hand resenir utan hir skoter man uppgifter som ror savil
privatliv som arbetsliv: inkép av varor, hir betalar man rikningar, hiller kon-
takt med slike och vinner, genomfor sivil virtuella som verkliga arbetsméoten,
studerar eller dterhdmtar sig. Tdgen ir i dnnu hogre grad dn idag vil anpassade
efter resenirernas behov. Mobilen idr dnnu viktigare i midnniskors liv dn i borjan
av 2000-talet. Med den gors savil betalning som reseplanering pa enklast méjliga
sitt. De som valt att dela med sig av sina rérelsemonster far individanpassad in-
formation och vigledning i mobilen.

I férhillande till kollektivtrafiken har bilen minskat den roll som den hade i
borjan av 2000-talet. Bilen har svért att konkurrera med de goda majligheter som
kollektivtrafiken erbjuder.

Jarnvigsnitet ir nu utbyggt med mal att mojliggora en modern, héllbar och

utvecklingsbar region for lang tid framéver. Gotalandsbanan, Vistlinken och
flera andra nybyggda anliggningar ir i full drift. Jirnvigen 4r ryggraden i kol-
lektivtrafiksystemet och har mycket hog status i invinarnas 6gon. Gena och
snabba forbindelser mellan kirnstiderna, sivil i Vistra Gotalandsregionen som
till angrinsande lin i kombination med ett forindrat sitt att se pd restid gor
att kirnstiderna tidsmissigt flyttat nirmare varandra. Invinarna i Vistra Gota-
landsregionen ir friare att vilja bostadsort och vissa familjer véljer att arbeta och
studera i olika orter.

Knutpunkterna ir viktiga nav i minniskors vardag. Tack vare utvecklade so-
ciala medier sker méten och umginge ofta ”i farten” pa eller i anslutning till
kollektivtrafikens knutpunkter. Hir kliver man av lokalbussen, pendelparkerar
cykel eller bil, trinar, duschar eller snyggar till sig. P4 knutpunkten limnar man
barnen pa forskolan, klipper sig, besoker virdcentralen, koper firdiglagad mat,
hiamtar nystrukna skjortor och méter sina vinner. Manga har vale att bositta sig
nira stationen.

Taget har i stort sett ersatt inrikesflyget for resor upp till 50—60 mil och har
blivit det sjilvklara firdmedlet for resor till Stockholm, Oslo och Képenhamn.
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5.3 Politiskt faststalld vagledning for Malbild Tag 2035
Under hésten 2011 faststillde Kollektivtrafiknimnden en vigledning for sjilva
utarbetandet av "Malbild Tég 2035”. Vigledningen redovisas i separat underlags-
rapport PM 1.

Planeringsarbetet med att utveckla tigtrafiken s att den verkligen blir en
ryggrad i ett framtida héllbart transportsystem i Vistra Gétaland dr en kompli-
cerad process som beror ett stort antal aktorer. Vigledningen visar pa en metodik
som vi ovan kallar backcasting. Vi ser en hierarkisk uppbyggnad av processer
kopplade till fyra olika nivaer.

Overst ligger samhillsmalet dir invinarna ska erbjudas en 6kad tillginglighet
till arbete, utbildning och fritid, nivé 1. Den 6nskvirda regionforstoringen utmyn-
nar i ett okat resandeutbyte mellan olika delregioner. Tagresandet har en potential
att trefaldigas, niva 2. For detta krivs att tigtrafiken dimensioneras for hogre kapa-
citet, hogre hastighet och 6kad frekvens, niva 3. For att klara den utokade tagtrafi-
ken kridvs att jarnvigar byggs ut for att klara 6kad kapacitet och hastighet, niva 4.
Okad tagtrafik och utbyggd infrastrukeur blir medel for att na samhillsmalet.

Samhaéllsmal - framtida tillstand
- 6kad tillgang till arbete, utbildning och fritid
- regionforstoring med 6kat resandeutbyte

Tagresandet
ska tredubblas

Tagtrafiken
dimensioneras for att klara resandedkningen

Infrastrukturen
byggs ut for att klara trafikékningen

Tagresandet i Vastsverige ska trefaldigas
Utmaningen ir stor. Om tdgresandet ska trefaldigas till 130 00 tagresor per dag
ar 2035 kommer vi upp i samma niva som Skane har idag.

Vigledningen visar pa en ambition att minst trefaldiga tdgresandet i Vistra
Gotaland. For act kunna realisera mélbildens intentioner krivs en politisk accep-
tans och en tydlig viljeinriktning.

Malbilden kommer att gora avtryck i planeringsarbetet och beslut som ligger i
nirtid. Exempel pa sddana beslut ir att dimensionera Vistlinken och stationernas
storlek i Vistlinken, anskaffning av nya tig, utbyggnad av tigdepder, uppstillnings-
spar dagtid for tdgen och underhallsverkstider. Planeringsprocessen méste fungera
pa bade kort och lang sikt. Fér investeringar som ska genomféras om 5-10 ar maste
beslut tas redan idag eller inom ett par r. Dirfor blir "M4lbild Tag 2035” ett verk-
tyg och underlag for framtida politiska beslut. Malbilden kommer att fungera som

ett verktyg att starta planeringsprocesser nationellt, regionalt och lokalt.
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6. Omvarldsanalys

6 Omvarldsanalys

Det finns minga olika trender och forindringar i samhillet, lokalt och globalt,
som kan pédverka tagtrafikens marknad och utvecklingsméjligheter i ett framtids-

perspektiv. Hir foljer ndgra exempel:

Befolkningsutvecklingen

Enligt prognosen f6r Vistra Gotaland kommer befolkningen att ka med cirka
90 000 personer mellan dr 2010 och 2020. Huvuddelen av dkningen beriknas
ske i Goteborgsregionen och i de medelstora stiderna. Om befolkningen 6kar i

stiderna okar ocksd underlaget for den framtida tdgtrafiken.

Ekonomi och finansiering

Sambhiillet far allt svarare att finansiera offentlig service och en viktig friga ar hur
kollektivtrafikens kostnader ska finansieras i framtiden, det vill siga hur stor an-
del som ska betalas av brukarna respektive av samhillet via skattsedeln. Det blir
alle viktigare att kunna visa pa vilket sitt kollektivtrafiken bidrar till ekonomisk
utveckling, regional tillvixt och andra prioriterade samhillsmal samt att utveckla

kompletterande finansieringsformer i framtiden.

Klimatférandringarna

Temperaturen pa jorden 6kar pa grund av minsklig paverkan, vilket pa sike ger
betydande klimatférindringar. Nir det giller koldioxidutslippen stir transpor-
terna i Sverige for cirka en tredjedel. For act minska dessa utslipp krivs savil
dtgarder inom teknik, lagstiftning och planering som en beteendepaverkan. En
overgang till en kollektivtrafik baserad pa eldrift och fornyelsebara drivmedel dr
viktigt med tanke pa klimatfrindringen. Tagtrafik som drivs med el dr det tra-

fikslag som kan forena regionforstoring och minskad miljépaverkan.

Olja och energi blir dyrare
Nir tillgdngen pé olja sjunker, samtidigt som efterfragan 6kar kommer oljepriset att
stiga, vilket i forlingningen kommer att leda till en 6kad efterfrigan pa tagtrafik.

Halsa och livskvalitet

Bade individ och samhille virderar hilsa allt hogre och allt fler blir medvetna om
vikten av beteendeforindringar i riktning mot ett hilsosammare liv. Existerande
normer och virderingar ifrdgasites och vad som ir livskvalitet omvirderas. En
okad medvetenhet kan oka intresset for kollektivtrafiken och forindra synen pa

bilresandet.

Regionférstoring
Drivkrafterna bakom storre regioner for arbete, studier med mera ir starka och
utvecklingen lir fortsdtta. Konsekvensen for invanarna ir fler och lingre pend-

lingsresor vilket stiller krav pa den regionala kollektivtrafiken.






Antal resor mellan sa kallade SAMS- »
omraden férdelade pa regionala kol-
lektivtrafikstrak, totalt cirka 720 000
resor per dag. Kélla: SCB och Vést-
trafiks resandestatistik

7 Nuvarande trafik
och resande 2010

7.1 Totalmarknaden - har finns potentialen
I Vistra Gétaland bor cirka 1,6 miljoner invanare och varje dag genomfors cirka
3—4 miljoner motoriserade resor om man riknar in alla motoriserade firdmedel.
Huvuddelen av resandet ér lokala resor. De lingre resorna tenderar att 6ka dver
tid. Idag arbetspendlar mer dn var tredje invdnare till en annan kommun in
den man ir bosatt i. Aven reslingden for att ni utbildning och fritidsaktiviteter
okar 6ver tid. Ur hillbarhetssynpunkt bér huvuddelen av den framtida 6kningen
hamna pa kollektivtrafiken.

Nedanstdende karta visar en uppskattning av “totalmarknaden” for lingre re-
sor med kollektivtrafik och bil. Resorna har férdelats pa de regionala kollektiv-

trafikstrdken i Vistra Gétaland och kan ses som en potential for okat buss- och

rjéng \
ms

Sarpsborg/
Freyrikstad

Halden

Marstran g

Ockerd 0, —

Jo l‘ oping

Tranemo

Gnosjd

Varberg Varnamo

Totalt antal personresor
en vardag 2008

RS
Falkenberg samtliga fardsatt

4 | figuren redovisas ca 720 000 resor.

—— 2000 [ 15000

Halmistagl "7 5000
10000 - 20 000

T A

20 | 7. Nuvarande trafik och resande 2010



tagresande i framtiden. De resor som i sin helhet utfors inom ett grannlin ingar

inte i redovisningen, inte heller lingre nationella resor till 6vriga lin i Sverige.

7.2 Nuvarande tagtrafik och resande 2010

Regionbildningen 1999 var startpunkten for en kraftfull utveckling av tagtrafiken i
Vistra Gotaland till ett ssmmanhingande regionalt tdgtrafiksystem. Resandet med
Visttdgen har fordubblats under de senaste tio dren, en mycket positiv utveckling.

Bedémningen ir att det finns en stor potential att dka tagresandet ytterligare.

Tagresendrerna reser femtio varv runt jorden

Under en dag gors ungefir 50 000 resor med region- och pendeltig i Vistra G-
taland. Hilften av resorna gors med regiontigen och hilften med pendeltagen i
Géteborgsomradet. Medelreslingden for regiontigen dr 70 km och for pendelta-
gen 25 km. Det innebir att tigresenirernas totala reslingd under en medelvardag
motsvarar en stricka pa mer in femtio varv runt jorden. Tigresandet utgér 7 pro-
cent av Visttrafiks totala resande och hela 32 procent av den totala reslingden

miitt i personkilometer.

Tagtrafikens aktorer i Vastsverige 2010

Vistsveriges jirnvigsnit trafikeras av kommersiella akedrer och av Visttigen.
Visttagen ir ett varumirke for den samhillssubventionerade trafiken med regi-
ontdg och pendeltdg. De kommersiella aktorerna trafikerar godstig och person-
tig pa foretagsekonomisk grund, det vill siga biljettintikter och andra avgifter
ticker trafikkostnaden. Den samhillssubventionerade tagtrafiken finanseras med
biljettintikter och landstingsskatt och sker i samarbete med lidnstrafikbolagen i

Halland, Jonképing, Virmland och med linen inom Oresundstigssfiren.

Persontigtrafiken i Vistsverige kan indelas i fyra kategorier:

1. Visttdgen, upphandlad pendeltags- och regiontagstrafik sker i samverkan med
grannlinen (alla Visttrafikbiljetter giller)

2. Oresundstag: Kopenhamn—Malmo—Goteborg, upphandlad trafik i samver-
kan med sex lin (Visttrafiks periodkort giller)

3. Fjirrtadg, kommersiella taglinjer, (Vsttrafiks periodkort giller pa de flesta linjer)

4. X2000, kommersiell snabbtigstrafik (periodkort giller i viss utstrickning i
Vistra Gotaland)

Malbilden behandlar kategorierna 1-3 ovan. Utvecklingen av tigtrafiken for ka-

tegori 1 och 2 styrs gemensamt och av de regionala organen i respektive lin.

Den kommersiella tagtrafikens utveckling ar svarbedémd

Utvecklingen av den kommersiella fjirrtdgstrafiken, kategorierna 3 och 4, styrs
i huvudsak av de kommersiella aktorerna och omfattningen av den framtida tra-
fiken dr dirmed relativt svirbedomd. Samtidigt ir fjirrtagstrafiken en viktig del
av utbudet f6r invanarnas regionala resor i Vistra Gotaland, till exempel mel-
lan Skévde och Géteborg. Fjarrtagstrafiken enligt kategori 3 visas med svarta
linjer pd efterfoljande linjenitskartor. Utgdngspunkten i malbilden har varit att

fjarredgstrafikens turutbud dr oférindrat i framtiden och att linen gemensamt

Kategori 1: Visttagen
Upphandlad pendeltags- och
regiontagstrafik

Kategori 3: Kommersiell fjdrrtagstrafik
till exempel Stockholm-Géteborg,
dubbeldéckare
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kompletterar detta utbud med upphandlad tagtrafik i straken utmed de kom-
mersiella fjirrtagslinjerna. Ett annat alternativ ir att linstrafikbolagen “képer in
sig” och utvecklar integrerade trafiklosningar i samverkan med de kommersiella
akeorerna. Hir maste senare goras ekonomiska analyser och juridiska stillnings-

taganden avseende vilket forhéllningssitt som dr mest fordelaktigt.

Tagtrafikens marknadsandel

Tagtrafikens marknadsandel definieras som tigresornas andel av det totala resan-
det, till exempel i ett givet strak. Marknadsandelens storlek avgors bland annat
av tagens turtithet, restider, tillginglighet med mera. I pendeltagsstraken in mot
Goteborg uppskattas marknadsandelen till 20-25 procent. For de lingre striken
in mot Goteborg med avstind pa 10-15 mil uppskattas marknadsandelen till
runt 25 procent. Ovriga strik uppskattas ha en marknadsandel pi 10-20 procent.

Taglinjer och turutbud i Vastra Gétaland

Storst turfrekvens har pendeltdgen i Goteborgsomridet, som titast 15-minuterstra-
fik. Lagst turutbud har norra Bohusbanan med fem dubbelturer per dag. I norra Bo-
huslin fyller expressbusstrafiken med knutpunke i Torp en stor roll i trafikutbudet.
I flera av striken forekommer bade expressbuss- och tigtrafik i integrerade trafik-

16sningar. I figur nedan visas trafikutbudet for olika tdglinjer i Vistra Gotaland.

Utbud: antal dubbelturer/vardags- »
dygn med tag fér olika taglinjer 2 Oreb
2070 Karlstad repre
Halden 5 7
3 Amal
5
Stromstad
Laxa
Mari d
Tagumshede i) {/ Toreboda
Munkedal Lidkoping 3
Vanersborg
Uddevalla
1 8 Trollhattan
Stenungsund 12 3
Alvéngen > Falk6ping
23 Herrljunga 12
44 / Alingsas,
/// AlE . Johkoping
Goteborg B
\ Nissjo
Kungsbacka /
23 Kinna/
Skene
Vérnamo
Varb o
S —— Pendeltag
—— Regiontag
Mot Halmstad — FJarrtég
Mot Malmé —
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S& hiir fordelar sig tigresandet och utbudet pa olika tiglinjer i Vistra Gota-
land, 2010.

Resorna avser de resor som gors med Visttrafiks firdbevis.

RESANDE UTBUD

antal resor antal sittplats-

per vardag km per vardag
Stromstad-Goteborg 3800 7 1266 000 16
Karlstad—-Go6teborg 900 2 440 000 6
Tvastad-Goteborg 3100 6 512 000 7
Skovde/Jonkdping-Gbg 4 300 8 753 000 10
Boras-Goteborg 1900 3 363 000 5
Oresundstég: Kungsbacka-Gbg 600 1 360 000 5
Varberg-Boras 1000 2 121 000 2
Kinnekulletaget 1400 3 365 000 5
Uddevalla-Herrljunga-Boras 2 200 4 272 000 3
Toreboda-Falkdping-Jonkodping 2 200 4 647 000 8
Summa regiontag 21400 40 5099 000 65
Oslo-Goteborg 200 1 279 000 3
Orebro-Géteborg 2 200 4 341 000 4
Kalmar-Goéteborg 700 1 371 000 4
Summa fjarrtag " 3100 6 991 000 11
Kungsbacka-Géteborg 16 000 30 787 000 9
Alingsas—Goteborg 13200 24 917 000 10
Summa pendeltag 29200 54 1704 000 19
Totalt 53700 100 7794000 100

"V Fjérrtagslinjer dér Vésttrafik har periodkortsavtal med tdgoperatéren. Har
ingdr endast Vésttrafik fardbevis.

Sa hir stor andel utgér tagtrafiken av Visttrafiks samtliga trafikslag, 2010.

Vasttrafiks varav %
samtliga trafikslag tag

Antal resor (milj/ar) 228 16 7 %
Antal personkilometer (milj/ar) 2500 780 32 %
Antal sittplatskilometer (milj/ar) 9 500 2 000 21 %
Trafikkostnad mnkr/ar 4105 605 15 %
Biljettintakter mnkr/ar 2 205 345" 16 %
Trafikens underskott 1900 260 14 %

") Biljettintdkter fér 2010 berdknade med den gamla férdelningsmodellen fér
att fordela kostnader och intékter mellan de femtio deldgarna av Vésttrafik

7. Nuvarande trafik och resande 2010
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8. Framtida tagtrafik - malet 2035

8 Framtida tagtrafik — malet 2035

8.1 Principer for framtida trafikering

Internationell utblick — den schweiziska modellen

Schweiz har vistvirldens hogsta marknadsandel for tagtrafik, den bista punke-
ligheten och det hogsta kapacitetsutnyttjandet. Det finns mycket att lira av detta
foregangsland. I Schweiz tillimpas principen styva tidtabeller med fasta minuctal
mellan avgingarna. I mélbilden for Vistra Gotaland foreslds att trafikeringen
bygger pa ett vil utvecklat nitverk med styva tidtabeller, att turfrekvensen utokas
och att trafikens dppettider forlings sa att det blir enklare att resa. Knutpunktens
roll blir innu viktigare med detta uppligg och det ir visentligt for resendrerna att
bytena kan goras enkelt, tryggt och bekvimt. Detta ir viktiga forindringar for

att attrahera fler invinare att anvinda tagtrafiken.

Taglinjerna klassas i fem huvudkategorier
De olika tiglinjerna har klassats i fem huvudkategorier, benimnda A-E dir kate-
gori A innebir 15-minuterstrafik dagtid och kategori E innebir ett tig varannan

timme. Diremellan finns ytterligare tre kategorier, B, C och D.

. B C D E
Antal dubbelturer per 66 54 25 14 10
vardagsdygn™
Turtathet i hogtrafik 15 15 30 60 60-120
Turtathet (mitt pa dagen) 15 30 60 120 120
Turtathet kvallar 30 30-60 60-120 120 120-180
Trafikens 6ppettider 04:30-  04:30- 05:00- 05:00-  06:00-
klockslag 00:00 00:00 22:00 22:00 20:00
Nattrafik helger Ja Ja Ja Nej Nej

" Pg efterféljande linjekartor visas denna uppgift, det vill séga antal
dubbelturer per vardagsdygn



-

Skall tagtrafiken marknadsanpassas

eller stédja hela Vastra Gotaland?

I mélbilden efterstrivas en balans mellan marknadsanpassad trafik och trafik for
att stddja den regionala utvecklingen i hela Vistra Gétaland. Denna avvigning
ir inte helt enkel. Att enbart utveckla tagtrafiken i de allra tyngsta straken skulle
innebira en geografisk obalans. Den andra ytterligheten, det vill siga att trafikera
alla tdglinjer i Vistra Gotaland med samma héga turfrekvens, skulle resultera i
allefor lig kostnadseffektivitet.

Malbilden inriktas darfor pd att trafiken utvecklas “mest” dir potentialen for
okat resande ir storst. Samtidigt foreslds att trafiken utvecklas i strak som knyter
samman hela Vistra Gotaland och knyter samman linet med viktiga mélorter
utanfor linet. Det innebér att malbilden medverkar till att skapa en attrakeiv

region och underlitta for regionforstoring i hela Vistra Gétaland.

Utjamnade hastigheter och skipstop

ger 6kat kapacitetsutnyttjande

En faktor som péverkar tigtrafikens resande positivt dr utjimnade hastigheter
med skipstop vilket mojliggér ett bittre utnyttjande av infrastrukeurens kapa-
citet med fler tdgturer. Utjamnade hastigheter innebir i princip att regiontigens
medelhastighet sinks genom fler stationsuppehill och att pendeltigens medel-
hastighet hojs genom firre stationsuppehdll. Principer for att utjimna hastigheter
far utvecklas senare pé olika banor. I malbilden foreslds ocksd inférande av en
ny produke, “regionexpresstig”, det vill siga snabbare regiontdg med lite annan
stoppbild (visas som grona linjer pd linjekartorna). Foljden blir att exempelvis

Skaraborg och Géteborg nirmar sig varandra restidsmissigt med 10 minuter.

Koppla ihop och koppla isar under fard

I malbilden foreslds en for Vistra Gotaland ny foreteelse, nimligen att koppla
ihop och koppla isir tagsitt i princip under fird, vilket innebir ett effektivare
utnyttjande av infrastrukeurens kapacitet. Tekniken tillimpas idag bland annat i
Danmark. Thop- och isirkoppling bor goras i utvalda knutpunkeer, till exempel
i Uddevalla, Falképing, Vinersborg och Skovde. Tillimpningen gors med fordel
pa linjer dir olika delstrickor har olika stort resebehov. Ett exempel ir trafiken pd

norra och sddra Bohusbanan.

Dagens regiontdg ar inte utrustade
med teknik for ihop- och isdrkopp-
ling under férd.

8. Framtida tagtrafik — malet 2035 | 25



Restid Restid

2010 2035
Resrelation (min) (min)
Uddevalla- 70 55
Goteborg
Trollhattan- 50 35
Goteborg
Skovde- 85 75
Goteborg
Boras-Goteborg 60 35

Uddevalla-Boras 115 90*

Skoévde-Boras 85 70

* via Goteborg
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Méjliga restider 2035

Regionforstoring innebdr att lokala arbetsmarknadsregioner vixer samman.
Tidsavstinden krymper. Denna effeke fir vi genom att minska restiderna med
tigtrafiken och uppgradera infrastrukturen. Av nedanstiende figur framgar moj-
liga restider med region- och pendeltdg for ndgra tunga reserelationer i Vistra
Gétaland och regionala centra i grannlinen samt for resor med snabbtig till de

tre huvudstadsregionerna Oslo, Képenhamn och Stockholm.

Karlstad

Stockholm

Koépenhamn

Méjliga restider 2035 (timmar). En restid pa tva timmar med fjérrtag Oslo-
Goteborg kréver stora infrastrukturinvesteringar. Kostnadskalkyler har inte
genomfoérts for dessa investeringar.

De lokala arbetsmarknadsregionerna i Vistra Gétaland knyts samman. Udde-
valla, Vinersborg, Trollhittan, Skévde och Borés knyts samman med fler tdgturer
och snabbare trafik. Till héger redovisas restider 2010 respektive 2035 med region-
tdg i Vistra Gotaland. I de resrelationer dir det gir snabbtdg ir restider kortare.

Tagtrafikens roll f6r beséks- och turistnaringen i Vastra Gotaland
Besoks- och turistniringen ir en viktig och snabbt vixande bransch i Vistra
Gétaland. Turismen i Vistsverige omsatte cirka 34 miljarder kr &r 2010. Kol-
lektiverafik dr ect verktyg for att oka tillgingligheten till de olika besdks- och
turistmalen. P4 samma ging bidrar den till att branschen blir mer héllbar genom
minskad bilanvindning,

Manga besoksmal ligger utanfor storre strdk och titorter. Hir krivs att anslu-

tande matartrafik kopplas mellan jirnvigsstation och besoksmal. Fortsatta ana-



lyser och kostnadskalkyler maste goras for att skapa dessa resmojligheter. Ofta
handlar det ocksd om tider och utbud som inte foljer de vanliga monstren for
vardagsresor, vilket innebir simre forutsittningar for kollektiverafiken. Behovet
av kollektivtrafik dr ocksd starkt sisongsberoende med kraftigt 6kat antal turister
under sommarhalvaret. Speciellt patagligt dr detta i Bohuslin men ocksé i Skara-
borg. I dag ir mojligheterna att kombinera cykel och kollektivtrafik begrinsade.

Att ta med cykeln ombord pa taget dr mojligt idag, men endast i man av plats.
Rutiner som underlittar att ta med cykel ombord pa tigen, frimst under som-
martid, behéver utvecklas. Ett sitt dr flexutrymmen ombord som kan anpassas

i storlek till hog- och ligsidsong. Information om kollektivtrafiken, turistbiljetter

och resméjligheter ur turistsynpunke fungerar relativt bra i Géteborg men bér

forbidttras i vriga omraden av Vistra Gotaland.

Underlatta hela resan

Sambhillet har i mer in ett halvt sekel underlittat bilresandet. Bilens flexibilitet

gor det enkelt act resa fran dorr till dorr. For ate fler ska vilja att resa kollektive

ar det vikeigt att hela resan upplevs som enkel och att den fungerar fran start till

mal. Hela reseupplevelsen behover forbittras f6r dem som viljer att resa med kol-

lektivtrafiken, till exempel:

e Information: Atgiirder som gor det ldte act fa fram information om kollektiv-
trafikens utbud med mera

* Tillginglighet: Som en del i den kommunala samhillsplaneringen krivs at-
girder som gor det lite att ta sig till héllplatser, knutpunkter och terminaler,
till exempel utbyggnad av gingvigar, cykelvigar samt cykel- och pendelparke-
ringar. Vidare stods tillgingligheten till kollektivtrafiken genom att kommu-
nerna fortitar bebyggelsen vid hallplatser knutpunkter och terminaler.

e Trygghet: Atgirder som leder till att reseniren kiinner sig trygg och siker vid
hallplatsen.

Vi ska underlatta tillgdngligheten till kollektivtrafiken.
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* Enkelhet: Atgirder som underlittar byte mellan kollektivtrafikens olika fordon
och mellan huvudlinjer och anslutningslinjer. Kopplade resor mellan till exem-
pel taxi och anropsstyrd trafik och linjelagd kollektivtrafik maste underlittas.

e Bemoétande: Utformningen av terminaler och knutpunkter bor géras mer vil-

komnande. Kollektivtrafikens personal méste ha starkt kundfokus.

Tagtrafikens anpassning for personer med funktionsnedsattning
Tagtrafiken ska anpassas med hinsyn till alla resenirers behov och det méste
finnas en medvetenhet om de svarigheter en funktionsnedsittning kan innebira.
Tagtrafikens fordon och merparten av stationerna ingér i ett prioriterat kollek-
tivtrafiknit som ska vara anpassat till &r 2016. Nir nya fordon képs in och re-
sendrsmiljoer forindras méste riktlinjer f6r funktionshinderanpassning beaktas
fran startskedet. Samverkan mellan alla berorda parter for att fi bista mojliga an-
passning ir avgorande. Atgirder for att underlitta hela resan ir viktiga for alla re-
senirer, men kan vara avgorande for att en person med funktionsnedsittning ska

kunna resa. Det 4r av storsta vikt r att resan kan genomforas tryggt och enkelt.

Principer for att 6ppna en ny station

I Vistra Gétaland finns cirka 100 jirnvigshéllplatser av varierande storlek. Storst
r Goteborgs central med cirka 50 000 resenirer per dag. Andra exempel ér statio-
nerna i Bords, Vinersborg, Trollhittan, Uddevalla, Skovde, Falkoping, Herrljunga
samt ett antal pendeltagsstationer. Manga tighallplatser dr ocksa relative sma med
5-20 resenirer per dag. Den regionala tagtrafiken ska ha en tydlig roll for att vidga
de lokala arbetsmarknadsregionerna genom konkurrenskraftiga restider. Stor vike
bor liggas pd att knyta samman storre orter och stider med varandra.

Ett sdtt att 6ka att 6ka invdnarnas tillginglighet till tigtrafiken r att 6ppna
nya stationer. Samtidigt kan nya stationer resultera i en forlingd restid for per-
soner som reser lingt. Fragan har diskuterats under mélbildens framtagande och
foljande kriterier ska beaktas:

a) Nettoresandet pa den aktuella banan ska 6ka
b) Restidskvoten i tunga reserelationer ska vara konkurrenskraftig
c) Tégtrafikens och infrastrukturens kostnadseffektivitet ska beaktas

d) Pendlingsbenigenhet mellan regionens storre orter ska beaktas

Kommunernas samhillsplanering och utveckling av kollektivtrafik maste ske i
samordnade processer. Dirfor krivs en aktiv dialog mellan Vistra Gétalands-
regionen/Visttrafik och kommunerna. Dialogen giller bland annat utarbetandet
av kommunernas oversiktsplaner och planer for att vidareutveckla stationssam-

hillen eller skapa nya tagstopp i orter som tidigare inte haft tigstopp.



Anpassning av busstrafiken

Vistra Goétalandsregionen har i trafikforsorjningsprogrammet stille sig bakom

fordubblingen, det vill siga resandet med kollektivtrafiken ska fordubblas frin

2006-2025. Det innebir att de kollektiva trafikslagen, tdg, buss, spirvagn och

bat, kommer att behéva utvecklas kraftfullt. Ett genomférande av Malbild Téag

2035 innebir att busstrafiken i 6kad omfattning behdver anpassas till tagen:

* Nir tdgtrafiken byggs ut kommer den parallellgiende busstrafiken att reduce-
ras, se "PM 5 Reducerad busstrafik”. I vissa fall har den parallellgiende buss-
trafiken delvis andra upptagningsomriden dn taget. Hir krivs fortsatta analy-
ser i syfte att anpassa busstrafiken sa att invénarna behéller sina resméjligheter.

» Téget dr ryggraden i det regionala kollektivtrafiksystemet. En del av buss-
trafiken gérs om till matartrafik till tégtrafikens olika knutpunkter. Hir krivs
fortsatta analyser.

* Landsbygd och mindre orter som ligger utmed en jirnvig kommer att analy-
seras ytterligare, dels kommer analyser att géras om dessa orter ska fa tigstopp
eller erbjudas matartrafik till en nirliggande station. Ambitionen ska vara att

fler invanare ska fa fler kollektiva resmojligheter.

8.2 Sa har utvecklas tagtrafiken till 2035

Nationell och internationell tagtrafik

Tagtrafikens uppgift ir att fungera som ryggrad i ett framtida Vistra Gétaland.
Den ska bidra till att utveckla regionen till ett konkurrenskraftigt tillvixtomrade
i norra Europa.

Tagtrafiken 2035 ska erbjuda goda resméjligheter till de tre huvudstadsregio-
nerna Stockholm, Oslo och Képenhamn. Detta ska uppnis med hjilp av goda
anslutningar till fjirrtdgen i strategiskt utvalda noder. I framtiden efterstrivas
betydligt bittre tillginglighet till huvudstadsregionerna, bland annat genom kor-
tare restider. Som exempel kan nimnas att en framtida Gétalandsbana kan ge en
restid Goteborg—Stockholm pd 2 timmar och 15 minuter, det vill siga 30—45 mi-
nuter kortare dn idag. Ett framtida restidsmal med snabbtig Oslo—K6penhamn
kan hamna p& 4—4,5 timmar, nistan hilften av dagens restid.

I framtiden efterstrivas en kraftig 6kning av utbudet med kommersiell tdg-
trafik till de tre huvudstadsregionerna. Ambitionen ir att alla regionens invanare
far forbittrade resmojligheter nationellt och internationellt, till huvudstadsregio-
nerna och till flygplatser, inte minst till Landvetter flygplats.

Vistra Gotalandsregionen ir, i enlighet med den nya kollektivtrafiklagen,
regional kollektivtrafikmyndighet och tar dirmed ansvar for den regionala tra-
fikforsorjningen. Fokus i malbildsarbetet har varit att beskriva den regionala
tagtrafikens omfattning och behov i framtiden. Okad tillginglighet till huvud-
stadsregionerna kan uppnas genom att den regionala tagtrafiken och busstrafiken
i okad omfattning ansluter till fjarrtagstrafiken i strategiske utvalda knutpunkter
i Viistra Gotaland och angrinsande lin.

Snabb nationell och internationell tigtrafik stiller stora krav pa infrastruktu-
ren, i synnerhet nir lokala och regionala tig samt godstag kér i samma strik. Ofta
krivs skilda banor, &tminstone pa langa strickor. De kapacitetsbeddmningar som
Trafikverket bidragit med i maélbildsarbetet inkluderar ocksid bedémningar av

framtida snabbtig och godstag.

Stockhalm
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Upphandlad region- och pendeltagstrafik 2035

Om Vistra Gotaland ska sté sig i internationell konkurrens dr det nodvindigt
med regional samverkan och att bygga strukturer som dven omfattar till exempel
Orebro, Karlstad, Jonkoping, Halmstad och Ostfold. I malbilden foreslis en sats-
ning pé tagtrafik dver linsgrins.

Nivdn under nationella och internationella tdg ir regiontdg. Dessa utvecklas
gemensamt av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Vistsverige. Den ldg-
sta nivin ir pendeltdg for lokala resor in mot Goteborg. Pendeltagen ska fungera
som ryggrad och stomme for den regionala pendlingen mellan kranskommu-
nerna och Goteborg. Samtliga tre nivaer bidrar till ett lingsiktigt héllbart trans-
portsystem som forenar bade regionférstoring och miljéanpassning.

Ar 2035 kommer den upphandlade tagtrafiken att klara 130 000 resor per dag.
Motsvarande siffra r 2010 var 50 000 resor och basaret 2006 utfordes 35 000
resor per dag. Den upphandlade tagtrafikens utbud okar fran 10 miljoner tagki-
lometer &r 2010 till 27 miljoner tigkilometer ar 2035. Detta ir en kraftfull men
nddvindig satsning for att klara resandemalen.
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Malbild 2035, antal dubbelturer per vardagsdygn.

Kartorna ovan visar tigtrafik som finansieras av de regionala trafikmyndigheter-
na samt tagtrafik dir linstrafikbolagen har periodkortsavtal eller liknande med
kommersiella tigoperatérer. Det innebir att hdghastighetstdg och vissa snabb-
tagslinjer inte visas pd kartorna.

For att klara resandemalet 2035 krivs i stort sett tre gdnger sa mycket tdgtrafik

jamfort med 2010. Samtidigt sker successivt en minskning av parallellgiende

busstrafik.



8.3 Trafiken 2020 och 2028

Tagtrafiken utvecklas successivt under aren fram till 2035. Vi har valt att redovisa

exempel pd trafikomfattning for tva olika artal utdver 2035.

* 2020 (tidsperioden 2013-2019)

Den nuvarande mélbilden for tigtrafiken stricker sig till 2020. Den nuva-

rande nationella och regionala infrastrukturplanen stricker sig till 2021.

e 2028 (tidsperioden 2020-2028)

Vistlinken star klar for trafikstare ar 2028.

Aven om kartorna visar uppgift om antal dubbelturer per dag ska dessa ses som

en uppskattad nivd. Malbilden ir inget absolut dtagande utan en viljeinriktning.

En férdel med en formulerad malbild 4r att den beskriver en framtida trafike-

ringsvilja och att den utgor ett viktigt underlag for olika aktdrer som ansvarar for

samhillsplanering, markanvindningsfragor och infrastrukturutbyggnad.
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Antal dubbelturer per vardagsdygn 2020.

Antal dubbelturer per vardagsdygn 2028.

Malbilden ska dven utgora underlag for att starta andra processer och utred-

ningar nir vil trafiken ska genomféras. Dessa processer ska bland annat omfatta

marknadsbedémningar, trafikens kostnadseffektivitet och infrastrukturforutsitt-

ningar. Processerna ska dven omfatta samridd och dialog med tagtrafikens olika

intressenter, som till exempel Trafikverket och kommunerna.
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8.4 Framtida tagtrafik strak for strak
Nedan kommenteras trafikutvecklingen f6r olika strak i Vistra Gotaland, se dven

trafikeringskartorna ovan. Redovisningen sker i foljande ordningsfoljd:

* Bohusbanan

* Norge-Vinerbanan

* Vistra Stambanan

e Gotalandsbanan/Kust till Kustbanan

e Vistkustbanan

 Viskadalsbanan

* Kinnekulletaget

e Alvsborgsbanan

* Karlstad—Skdvde—Falkoping—Jénkoping

¢ Trestad: Uddevalla, Vinersborg, Trollhdttan

Bohusbanan:
Stromstad-Uddevalla-Géteborg
Norra Bohusbanan far utékad tagtrafik till
60-120-minuterstrafik, det vill siga ungefir
dubbelt si manga tigturer som idag. Buss-
trafik matar till tiget i stérre omfattning dn
idag. Strickan Munkedal-Uddevalla fortitas
ytterligare med fler turer till 60-minuterstrafik
i hogtrafiktid. Munkedal forstirks dirmed
som knutpunkt jimfort med idag. Banan upp-
graderas till 120 km/tim.

Sédra Bohusbanan fir utokad tigtrafik
Uddevalla—Géteborg  till  30-minuterstrafik
under hogtrafik och banan uppgraderas till 160 km/tim. En métesstation pla-

neras i Grohed for att oka banans kapacitet vilket mojliggor denna trafiksats-
ning. Delstrickan Stenungsund—Géoteborg far en utdkad trafik fram till 2028
och 15-minuterstrafik fram till 2035. I Brunnsbo 6ppnas en station som blir
knutpunkt med god koppling till stadstrafiken pa Hisingen. For att klara tra-
fikokningen krivs fler motesspéar och partiella dubbelspér. En del av busstrafiken
Orust/Tjorn/Stenungsund—Géteborg ersitts med tag.

Norge-Vanerbanan:
Oslo/Karlstad—-Goéteborg

Tagtrafiken Oslo-Géteborg bedrivs av NSB.
Trafiken sker pi kommersiell grund med eko-
nomiskt stéd av Vistra Gétalandsregionen.
Inom ramen for Oslo-Goteborgssamarbetet
bedéms fjarrtrafiken kunna utvecklas fran da-
gens tre dubbelturer till fem dubbelturer nir
viss infrastrukeur dr anpassad pa den svenska
och den norska sidan. Banans hastighet och

kapacitet behdver stirkas pé strickan Oxnered-




Kornsjo. Pa ling sike forutsices en hoghastighetsjarnvig Oslo-Goteborg, se av-
snitt 8.2.

I syfte att stirka arbetspendlingen mellan Dalsland och Halden-/Sarpsborg-/
Fredrikstadomridet foreslds att trafiken kompletteras med tre regionala dubbel-
turer Trollhdttan—Halden under perioden fram till 2020. Utredning pagar om
det 4r mojligt att starta denna kompletterande trafik tidigare. Sammantaget blir
trafiken cirka atta dubbelturer Trollhdttan—Halden dr 2020 och pa ling sikt kan
den utokas till cirka tio dubbelturer.

Tagtrafiken Karlstad—Géteborg utvecklas successivt fran dagens sju dubbeltu-
rer (2013) till nio dubbelturer 2017. Direfter utdkas antalet turer successivt till 16
dubbelturer 2035. Relationen Karlstad—Géteborg fir dirmed 60-minuterstrafik
hela vigen. Linjen forstirks med ytterligare lokala turer mellan Amal och Karlstad.

Tagtrafiken Tvastad—Goteborg fick den stora okningen fran 2013 med
30-minuterstrafik under hogtrafik och 60-minuterstrafik 6vrig tid. Den nya jarn-
vigen genom Gotailvdalen ir ett stort utvecklingssteg for att knyta samman de
tva lokala arbetsmarknadsregionerna Trollhittan och Géteborg. Pé sikt foreslis
15-minuterstrafik under hégtrafik Trollhdttan—Géteborg (Tvéstadspendeln och
Karlstadstaget sammanriknat).

Mellan Alvingen och Géteborg skedde en stor 6kning med pendeltag ar
2013. Pendeltdget trafikerar med 15-minuterstrafik i hogtrafik. P4 sikt foresls
15-minuterstrafik dven mitt pd dagen. Lila Express (busstrafik) har ersatts av pen-
deltagen.

Utvecklingspotentialen bedéms som god i straket men det krivs ytterligare
vindspar i Alvingen samt hastighetsskningar och plattformsforlingningar pa

strickan.

Véstra Stambanan: (Orebro)-Skévde-Alingsds-Géteborg
Orebro-Skévde-Géteborg

Tagtrafiken (Stockholm)—Orebro—Skévde—
Géteborg bedrivs idag av S] AB. Trafiken kors
pa kommersiell grund och Visttrafiks period-

kort giller pa strickan Toreboda—Goteborg,.
Trafiken dr av stor betydelse for Skaraborgs
resmojligheter till Goteborg. Nista utvecklings-
steg dr att integrera den lokala arbetsmark-
nadsregionen i nordostra Skaraborg med Ore-
bro. Tégtrafiken foreslds att successivt utokas
pa strickan Orebro—Skévde—Goteborg  till

60-120-minuterstrafik med regionexpresstag.

Skévde och Géteborg

Mellan Skévde och Goteborg fortitas trafiken yrtterligare och pa sike trafikerar
4 tdg per timma varav 2 tdg ir regionexpresstdg som stannar vid de stdrsta sta-
tionerna. Restiden Skévde—Goteborg minskar fran dagens 85 minuter till 75 mi-
nuter, vilket ocksé leder till en regionforstoringseffekt. Ytterligare ett regiontig

per timma trafikerar strickan Skovde—Goteborg respektive ett tig per timma pa
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strickan Herrljunga—Géteborg. Dessa regiontag stannar vid alla stationer mellan
Skévde och Alingsas samt i Floda, Lerum och Partille. Ar 2028 liggs en del av
regiontdgstrafiken pé strickan Skévde—Géteborg om till ny linjestrickning i stra-
ket Skévde—Herrljunga—Boras—Landvetter flygplats—Géteborg. Dirmed skapas
forbindelser med 60-minuterstrafik mellan Skaraborg och Landvetter flygplats
respektive Bords utan byte. Skaraborg och Sjuhirad integreras pa sa sitt ytterli-

gare i en gemensam arbets- och utbildningsmarknad.

Alingsas-Go6teborg

Vistra Stambanan ir en av de mest belastade jarnvigarna i Vistsverige. Om tig-
trafiken ska kunna utvecklas i striket krivs stora investeringar, sirskilt pa strickan
Alingsids—Goteborg. Under en dvergdngsperiod, innan kapaciteten byggs ut med
ytterligare dubbelspar mellan Géteborg och Partille och senare mellan Partille
och Floda, foreslds att trafiken utvecklas med utjimnade hastigheter och skipstop
mellan Alingsas och Géteborg. Under 6vergingsperioden far stora stationer med
stort resandeunderlag mellan Alingsds och Goteborg fler och snabbare forbindel-
ser till Goteborg 4n idag, det vill siga 4 tag per timma och till Skaraborg 2 tig
per timma utan byte. Smi stationer med litet resandeunderlag fir nigot firre
tagforbindelser dn idag, 40 istillet for 45 dubbelturer per dygn, men erbjuds i
dessa fall bussmatning till en nirliggande station. Antalet resmojligheter paverkas
inte. P4 lingre sike, nir ytterligare dubbelspar byggts ut, far de storsta stationerna

8 tag per timma de mellanstora 4 tag per timma och de minsta 2 tig per timma.

Gétalandsbanan/Kust till kustbanan
Straket Géteborg—Boras—Jénképing
Utgangspunkten ir att dubbelspar byggs mel-
lan Mslnlycke och Bollebygd, via Landvetter
flygplats, under perioden 2020-2024. Frin
2024 kan regiontigen utdkas till 2 tag per
timma (inkl Kust till kusttdgen) mellan Boras
och Goteborg. Vidare forutsdtes i malbilden
att resterande del av strickan Géteborg—

Boréds byggs ut med dubbelspar fram till ar

2028. Fran 2028 kan regiontigen utdkas till

4 tdg per timma forutsatt att Vistlinken och
dubbelspar i Mélndalsans dalging ir utbyggt.

En utbyggnad av Gétalandsbanan innebir ockséd taganslutning till Landvet-
ter flygplats. Detta dr av stor betydelse och ir ett viktigt utvecklingssteg for bade
invanare och niringsliv i Vistra Gétaland. Det krivs fortsatta analyser for att
bedéma framtida tagstopp utmed banan mellan Bords och Géteborg. Malbil-
den baseras pa att hela Gétalandsbanan firdigstills till 2035. Dirmed kan regi-
ontrafiken Boris—Goteborg successivt forlingas till Ulricehamn och Jonképing
och samtrafikera med snabbtagen Stockholm—Géteborg. Hir finns mojlighet att
utveckla integrerade trafikformer mellan regiontag och fjirrtdg. Busstrafiken i
striket, till exempel linje 100 mellan Boras och Géteborg, ersitts av den utbyggda
tagtrafiken.



I den genomforda jirnvigsutredningen av strickan Almedal-Mslnlycke finns
tvd alternativa strickningar, "Raka vigen” respektive ”Via Molndal”. Malbild
Tag 2035 vill framhalla atc det finns stora fordelar att jirnvigen dras via Moln-
dal, vilket ocksd 6verensstimmer med ambitionerna i K2020-projektet for Gote-
borgsomradet. Mélbild Tag 2035 har haft denna strickning som huvudalternativ.

Duosparvagn Boras—Géteborg

Nir Gotalandsbanan star klar finns en helt unik mojlighet i Vistsverige att be-
driva snabb och modern regiontigstrafik pa den nya banan och att samtidigt
trafikforsérja mindre samhillen mellan Boras och Géteborg utmed den “gamla”
Borasbanan med mer lokal spirtrafik, duospdrvagn. Liknande trafikuppligg med
duospirvagn pa lokalbanor forekommer pa flera stillen i Europa.

Férdelen ir att duospéarvagnarna kan fungera som tig pa landsbygden och som
sparvagn inne i stiderna och att en del av resenirerna, som reser frin landsbygd
till stad, slipper byta. Inom ramen f6r malbildsarbetet har férutsittningar "Duo-
sparvagn” i Sjuhirad studerats. Utredningen redovisas i separat underlagsrapport.

Duosparvagnen kommer ha en lokal karaktir och erbjuda resméjligheter
mellan orterna utmed banan. Duosparvagnen far kopplingar till regiontdg och
snabbtdg i Bords, Kriketorp, Mélnlycke och Géteborg.

Kust till kustbanan: Kalmar/Karlskrona-Boras—(Géteborg)

Banan trafikeras idag med SJs fjirrtdg med fyra till fem dubbelturer per dygn och
SJ beddmer att delar av strickan har férhallandevis litet resandeunderlag och dir-
med svért att uppricthalla fem dagliga dubbelturer. Fér ate kunna uppricthélla
trafiken krivs idag ekonomiskt stod frin Jonkdping och Vistra Gotaland. I fram-
tiden krivs ett 6kat engagemang frin de regionala organen for att utoka trafiken
pd banan. Banan finns med som en optionslinje i samband med upphandlingen
av Oresundstag. For att utoka tigtrafiken inom ramen for Oresundstag krivs
sdrskilt investeringsbeslut avseende tagfordon.

Fram till 2020 foreslds att tdgtrafiken utokas Bords—Virnamo/Alvesta till dtta
dubbelturer och till 2028 till tio dubbelturer. Trafiklosningen kan vara att kom-
plettera nuvarande fjarrtagstrafik med upphandlad trafik alternativt att de regio-
nala organen upphandlar regionaltigstrafik pd hela eller delar av banans strick-
ning. Vistra Gotalandsregionen ir, i enlighet med den nya kollektivtrafiklagen,
regional kollektivtrafikmyndighet och tar dirmed ansvar for den regionala trafik-
forsérjningen med inriktning pa vardagsresande inom linet och till malpunketer i
grannlinen. Regionen vill verka for ett samarbete med de regionala kollektivtra-
fikmyndigheterna i Jonkdping och Kronoberg samt med fjarrtagsoperatorer s att
tagtrafik kan utvecklas ytterligare Goteborg-Boras- Alvesta-Vixjé.

Nir Gotalandsbanan 4r byggd kommer sydostra Sjuhirad fa starkare koppling
till Goteborg, Stockholm och Landvetter flygplats. Idag binder Kust-till-kust-
banan samman Sveriges 6stkust och vistkust. I framtiden kommer banan dven

att utgora en link till Gétalandsbanan och Europabanan.
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Vastkustbanan: Malmé-Halmstad-
Kungsbacka-Goteborg

Vistkustbanan trafikeras idag av Oresundstig
pa strickan Koépenhamn—Malmé—Goéteborg
samt pendeltdg Kungsbacka—Goteborg. Tidi-
gare trafikerade dessutom S] med snabbtags-
trafik med X2000 pd strickan Képenhamn—
Malmé—Goteborg. Trafiken lades dock ned i
april 2012. Snabbtégstrafiken bor pa sikt ater-

skapas for att tillgodose resebehov mellan Sve-
Halmstad

riges andra och tredje storsta stad samt till Ko-

penhamn och Kastrups flygplats. Oresundstag
och den kommersiella snabbtagstrafiken bor
utvecklas i ett integrerat trafikuppligg som gagnar bada trafikformerna.

Utéver den framtida snabbtagstrafiken trafikerar Oresundstaig med 30-mi-
nuterstrafik pa strickan Halmstad—Kungsbacka—Gaéteborg. Trafiken forstirks
successivt pa strickan Halmstad—Varberg—Kungsbacka—Géteborg med region-
tagstrafik. Regiontigen ska ha titare stoppbild in Oresundstag och ocksa stanna
vid storre héllplatser i Kungsbackapendelns upptagningsomrade. Regiontigen
har dirmed tva syften, dels att tillgodose resebehovet mellan norra Halland och
Géteborg, dels att avlasta Kungsbackapendeln sa att denna inte behéver byggas
ut till sex eller dtta tdg per timma i hogtrafik.

P4 sike trafikeras bide Kungsbackapendeln och regiontigen med 4 tig per
timma vilket tillsammans ger 8 tig per timma for de stora stationerna mellan
Kungsbacka och Géteborg. Tagen kommer att kéras genom Vistlinken och fort-
sitta till regionala malpunkter norr om eller ster om Géteborg. For att klara
trafikbkningen krivs bland annat successiva kapacitetsforstirkningar med fyr-
spar mellan Almedal och Mélndal och senare mellan Mslndal och Kungsbacka,
vindspar i Molndal och Varberg samt ny station i Varberg.

Viskadalsbanan: Varberg—Boras

Banan far successivt utékad tigtrafik mellan
Varberg och Boras. Hela banan fir 60-minu-
terstrafik. For att tillgodose behovet av arbets-
pendling in mot Boras forstirks trafiken pa
sike till 30-minuterstrafik mellan Kinna, Ske- Boras
ne och Bords. I malbilden foreslds att banan
uppgraderas till 160 km/tim. Banan far ocksa

en roll som matarbana till Gotalandsbanan i Varberg

Boréds. Dirmed kommer banans karaktir pa

sikt att forindras.

Den utvecklade tigtrafiken pd banan innebir forbittrade resmojligheter till
Boras och Varberg med vidare koppling mot Skine och Képenhamn. Viskadals-
banan fungerar ocksi som omledningsbana nir storningar uppstar i godstag-
trafiken. Det 4r viktigt att banan anpassas fysiskt for att klara godstdgens hoga
axeltryck. Nir den nya tiglinjen Skovde-Bords-Landvetter flygplats-Goteborg
byggs ut fram till 2028 erbjuds betydligt bittre resmojligheter mellan Sjuhirad
och Skaraborgsomridet.



Kinnekulletaget: Orebro-Mariestad—
Lidképing-Goteborg

Kinnekulletdget far successivt en ny linje-
strickning. Kinnekulletdget utgérs idag av
ett system med tvéd olika linjekategorier — en idk@pi ariestad

linje med lokala trafikuppgifter som stannar

vid samtliga héllplatser och en linje med mer
regionala trafikuppgifter och snabbare trafik.
Den senare stannar endast vid storre hallplat-

ser och trafikerar via Herrljunga till Géteborg.

Utgangspunkten 4r att triangelsparet i Ha-
kantorp dr byggt 2017 och att en del av trafi-
ken liggs om till Tvéstad i stillet for till Herrljunga. Géteborgsturerna ligger dd
kvar via Herrljunga. Ytterligare investeringsbehov for Kinnekulletagets trafike-
ring Lidkdping-Trollhdttan méste utredas vidare. Busstrafiken i striket kommer
att ses over och anpassas till den forindrade tigtrafiken.

Ar 2020 foreslis Kinnekullebanan elektrifieras pi striickan Hikantorp—Lid-
koping och att dven Géteborgsturerna liggs om till Tvastad och integreras i Tva-
stadspendeln som trafikerar Tvastad—Gaoteborg. Dirmed sammankopplas arbets-
marknaderna i nordvistra Skaraborg med Tvéstad och det blir fler resméjligheter
till Géteborg utan omstigning. Atgirderna innebir att en del av busstrafiken i
Skaraborg maste anpassas. 2035 foreslds resterande del av Kinnekullebanan, Lid-
koping—Gardsjo, elektrifieras. I och med detta kommer alla banor i Vistra G-
taland vara elektrifierade och dieselepoken vara avslutad. Tagtrafikens utbud till

och fran Orebro utékas successivt under aren fram till 2035.

Alvsborgsbanan:
Uddevalla—Herrljunga—Boras
Alvsborgsbanans tagtrafik kommer pa sikt
att utgoras av tvd delar; Bords-Herrljunga res-
pektive Uddevalla-Herrljunga. Alsborgsbanan
kommer ddrmed inte att ha genomgaende tig
Boréds-Herrljunga - Uddevalla i framtiden. Re-
sor mellan Bords och Uddevalla/Tvastad kom-
mer med fordel att ske via Goteborg. Det blir

kortare restid och hogre turtithet via Gote-

borg. Trafiken pa Alvsborgsbanans norra och
sodra delar 6kar successivt till 18 dubbelturer
per dag, det vill siga till 60-minuterstrafik. Bohuslin, Dalsland och Sjuhirad far
pa sa sitt en starkare koppling till tigen pa Vistra Stambanan.

Ar 2028 startar en ny tiglinje Skévde—Herrljunga—Boris—Landvetter flyg-
plats—Goteborg som kommer att ge fler bytesmojligheter till fjarrerafiken i Herr-
ljunga. Detta skapar ocksé goda forbindelser mellan Sjuhirad och Skaraborg med
60-minuterstrafik. Skaraborg erbjuds dirmed resmojlighet till Landvetter flyg-
plats utan byte.
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Karlstad-Skovde—
Falkdping-Jonkdping

Idag trafikeras strickan endast med tvi dub-

Kaflstad

belturer Karlstad—Skévde—Goteborg. Denna
trafik kors pd kommersiell grund. Det finns Skévde
behov av mer tagtrafik mellan Skaraborg och Falkopin

Karlstad. Frin regionorganet i Virmland finns
intresse att skapa en genomgiende tiglinje dnkoping
Karlstad—Skovde—Falkoping—Jonkoping. Lin-

jen foreslas att successivt utvecklas till 60-120

minuters turtithet.

Trafiken Toreboda—Skévde—Falkoping—Jonkoping utvecklas med fler turer
och 2020 kors 30-minuterstrafik under hogtrafik mellan Falképing och Jonko-
ping. En del av turerna utgir frin Karlstad under forutsittning att det finns
motsvarande intresse i Virmland att etablera tagtrafik pd strickan Karlstad—

Skovde—Jonkoping.

Trestadsomradet:
Uddevalla-Vanersborg-Trollhattan
Pa ling sikt sammanbinds stiderna Udde-
valla, Vinersborg och Trollhdttan med 2 tig
per timma i samtliga reserelationer mellan
stiderna. Linjerna Vinersborg—Goteborg och
Uddevalla—Herrljunga kompletteras med en
ny linje Uddevalla—Trollhittan. Partiella dub-
belspar krivs pa strickan Uddevalla—Oxnered.

Busstrafiken kommer att ses éver och anpassas

till tagtrafiken.



9 Infrastruktur

9.1 Fyra satt att 6ka jarnvagens kapacitet

Stora delar av jirnvigens kapacitet i Vistsverige dr begrinsad. Samtidigt okar
efterfrigan pa tigresor i takt med att Vistra Gotaland vixer och fler behover
kunna resa pa ett hillbart sict. Inom ramen for malbildsarbetet har ett antal olika

alternativ studerats for att héja jarnvigens och tagtrafikens kapacitet till exempel:

* Hogre tag

* Lingre tag

e Titare trafik

e Snabbare trafik

Hégre tag, det vill siga dubbeldickare, bedoms vid forsta anblicken kunna ge
dubbelt si manga sittplatser som ett traditionellt regionaltag, men sa ir inte all-
tid fallet for nirvarande. Anordningar i form av trappor, boggier, elutrustning
samt begrinsningar i jirnvigens "lastprofil” innebir att kapaciteten inte ir storre
i traditionella dubbeldickare 4n i de regiontdg (Reginatig) som idag trafikerar
i Vistsverige. Dirfor utgar malbilden fran den sittplatskapacitet vi har i nuva-
rande regionaltigsfordon. Utvecklingen nir det giller dubbeldickares kapacitet
gir dock framat. Dirfor bor man inte utesluta dubbeldickare som ett framtida
alternativ. Se separat underlagsrapport avseende "PM 4 Fordonsbehov”.

Lingre tag, det vill siga sammankoppling av tvi eller tre motorvagnar i ett
och samma tdgsitt, ger 6kad sittplatskapacitet. Tillimpningen av denna princip
pagar redan idag genom att en del perronger forlingts for pendeltdgstrafiken i G6-
teborgsomradet. Ytterligare forlingning av tig och perronger foreslas i mélbilden.

Titare trafik, det vill siga titare turer, innebir att fler resenirer kan transpor-
teras per tidsenhet. Stora delar av jirnvigsnitet utnyttjas redan fullt ut idag under
hogtrafik, i synnerhet pd banorna in mot Géteborg. For att kora titare krivs fler
fordon och en utbyggd jirnvigskapacitet. Ujimnade hastigheter mellan olika tig
ger en okad kapacitet, se avsnitt om utjimnade hastigheter nedan. I malbilden
foreslas atgirder for att kunna kora titare trafik.

Snabbare trafik, det vill siga hogre hastighet med okat fordonsutnyttjande
och kortare restider for resendrerna. I mélbilden foreslas hastighetshéjande dtgér-
der for infrastrukeur och fordon.

Andra faktorer som ocksa 6kar tagtrafikens kapacitet dr att dimensionera ter-
minaler och perronger med mera f6r att klara 6kade resandestrommar i framti-

den. Det dr dven viktigt att forbittra information och skyltning pé stationerna.
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9.2 Jarnvagens kapacitet och hastighet

Jarnvagens kapacitet ar alltfér begransad

Jarnvigsnitet i Vistsverige bestar av ett tiotal olika banor med varierande stan-
dard. Av de fem banorna in mot Géteborg har tre banor dubbelspar och tva har
enkelspar. Ovriga banor i regionen har enbart enkelspar.

Dagens kapacitetsutnyttjande dr mycket hogt pa alla banor in mot Goteborg, i
synnerhet under hogtrafiktimmarna. Méjligheten att utoka tigtrafiken dr begrin-
sad. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder till att tégtrafiken i Vistsverige dr mycket
kinslig for trafikstorningar. De stérsta kapacitetsbegrinsningarna finns pd Gote-
borgs centralstation och i dess niromrade, samt pa Vistra Stambanan Géteborg—
Alingsas. T ett utvecklingsperspektiv finns ocksa stora begrinsningar vad giller
trafikokningar pa strickorna Bords—Géteborg, Uddevalla—Géteborg, Kungsbacka—

Géteborg samt pa det kvarvarande enkelspéret pa Vistkustbanan genom Varberg,

Utjamnade hastigheter

Hastighetsskillnader mellan tdg dr en viketig orsak till kapacitetsbrister pa dub-
belspériga banor. Om alla tig skulle kora med samma hastighet och ha samma
antal stationsuppehdll 6kar kapaciteten hogst pataglige. Hastighetsskillnaderna
dr stora pa strickor som idag trafikeras av snabbtdg, regiontag, pendeltag och
godstdg. De olika trafikformerna har motstridiga intressen och olika mélgrup-
per med varierande resbehov. I syfte att 6ka kapaciteten foresldr Trafikverket i
sin kapacitetsutredning att hastigheterna bér utjimnas péd en del av banorna in
mot Géteborg. Detta kan uppnis genom att regiontigens medelhastighet sinks
genom fler héllplatsstopp och att pendeltigens medelhastighet hojs genom firre
hallplatsstopp, si kallad skipstopkérning,.

Jarnvagsnatets hastighetsstandard bér hojas

Banorna i Vistsverige har olika hastighetsstandard. Vistkustbanan och Norge-
Vinerbanan har hégst hastighet, 160-200 km/h for regiontigstrafik. Vistra
Stambanan har 6verlag en god teknisk standard men den kurviga strickningen
pa sodra delen gor att hastighetsbegrinsningen ofta dr 140 km/h for regiontags-
trafik. Enkelsparsbanornas hastighet ligger mellan 90-160 km/h for regiontag-
strafik. P4 grund av bristande underhill forekommer dven lokala hastighetsned-
sittningar ned till 40 km/h fér regiontigstrafik.

Jarnvagens underhallsbehov

Det finns idag stora brister i det Vistsvenska jarnvigsnitet. Trafikstérningar or-
sakas av bland annat hog trafikbelastning, fordonsfel och bristande underhall av
jirnvigsanliggningen. Inom ramen for malbildsarbetet har vi inte kvantifierat
underhillsbehovet fér olika bandelar, men vi kan konstatera att underhillet be-

héver oka i omfattning i framtiden.

Atgarder for att oka jarnvagens kapacitet
Kapacitetsokningar kan goras i olika steg. I ett forsta steg kan plattformarna for-
lingas for att skapa mojlighet att kora med lingre tag. I ett andra steg kan det bli

nddvindigt med punktinsatser som nya forbigingsstationer, vindspar, motesspar



och bangardsombyggnader. I ett tredje steg, f6r de banor som har storst utveck-
lingsbehov, kan det bli nddvindigt med mer omfattande dtgirder f6r att klara
av resandemalen. Det handlar di om partiella eller fullstindiga utbyggnader av
dubbelspar, i forsta hand pé strickorna Goteborg—Bords och S6dra Bohusbanan
nirmast Goteborg. I ett fjirde steg krivs en successiv utbyggnad av fyrspér el-
ler kompletterande dubbelspar i Vistra Stambanans och Vistkustbanans strik.
I mélbildens slutskede forutsitts att Gotalandsbanan ir firdigstilld hela vigen
mellan Géteborg och Stockholm, via Jonképing.

Hastighet Hastighet
Bana 2013 (km/h) 2035 (km/h)
Bohusbanan: Stromstad-Goteborg 90-140 110-160
Norge-Vanerbanan: Kornsjoé/Karlstad— 160-200 160-250
Goteborg
Vastra stambanan: Hallsberg-Goéteborg 140-200 140-200
Gotalandsbanan/Kust till kustbanan: 90-140 200-320
GoOteborg-Boras
Vastkustbanan: Halmstad-Goteborg 90-200 160-250
Alvsborgsbanan: Uddevalla—Boréas 90-160 160
Kinnekullebanan: Gardsjé-Hakantorp 80-100 110-160
Jonképingsbanan: Falképing-Jonk&ping 90-160 160
Viskadalsbanan: Boras—Varberg 90-110 110-160

Banornas hastighetsstandard 2013 samt féreslag till hastighet 2035.

9.3 Investeringskostnad i infrastruktur

Inom ramen fér malbildsarbetet har Trafikverket genomfort olika typer av ka-
pacitetsbedomningar. Oversiktliga kvalitativa resonemang har kombinerats med
omfattande datorstddda tideabellsanalyser. I kapacitetsstudien sammanvigdes
trafikutbud, fordonsprestanda, infrastrukturforutsittningar med mera fér mal-
bildens olika trafikuppligg.

I separat underlagsrapport "PM 6 Infrastrukeurdtgirder” redovisas nodvin-
diga fysiska dtgirder bana for bana i Vistra Gotaland. Infrastrukeurkostnaderna
har beriknats oversiktligt och ska endast ses som indikationer. Berikningarna
har genomforts av en extern konsult pd uppdrag av Vistra Gétalandsregionen. I
hanteringen av dtgirdsforslagen i den ordinarie processen for infrastrukturplane-
ring kommer det att krivas mer detaljerade kostnadskalkyler.

I nuvarande infrastrukturplaner, Vistsvenska paketet samt i regeringsutpekan-
den avseende Gotalandsbanan finns fysiska atgirder fér motsvarande 31 miljar-
der. For att klara det framtida trafikeringsbehovet med snabbtag, godstag och
regionala tag krivs ytterligare infrastrukturdtgirder for cirka 45 miljarder kronor.

I tabell nedan visas bedomda infrastrukturkostnader for de dtgirder som idag

ir ofinansierade.
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Bana 2017 2020 2028 2035 Totalt
Bohusbanan, Stromstad-Goéteborg 190 990 250 3500 4930

Norge-Vanerbanan, 230 100 200 530
Kornsjé/Karlstad-Goéteborg

Vastra stambanan, Laxa-Goteborg 200 210 4000 6800 11210

Gotalandsbanan / Kust till 10000 10000
kustbanan®

Vastkustbanan, Halmstad-Géteborg 100 50 1300 5000 6450
Alvsborgsbanan, Uddevalla-Boréas 500 70 100 2540 3210

Kinnekullebanan, 100 450 400 400 1350
Gardsjo-Hakantorp

Jonkdpingsbanan, 100 50 150
Falképing-Jonkoping

Viskadalsbanan, Boras—Varberg 50 130 430 500 1110
Goteborg C och Vastlanken 100 3400 2000 5500
Totalt 1240 2280 19980 20940 44440

" Kostnaden for Gétalandsbanan avser etapperna Almedal-MéInlycke och
Bollebygd-Boras. Etappen Molnlycke-Bollebygd som redan pekats ut av
regeringen ingar inte i kostnadskalkylen

Investeringskostnad (mnkr) i infrastruktur, ofinansierade atgérder i Véstra
Gétaland.

Behov av spar for taguppstillning samt fordonsdepder kommer att 6ka i framti-
den. Kostnader och lokalisering av dessa verksamheter kommer att utredas sir-
skilt i ett senare skede.

Inom ramen for mélbildsarbetet har Trafikverket genomfort olika typer av
kapacitetsbedomningar av jirnvigsnitet. Oversiktliga kvalitativa resonemang
har kombinerats med omfattande datorstddda tidtabellsanalyser. De datorstodda
analyserna har huvudsakligen genomforts for striken in mot Géteborg. Hir har
Trafikverket analyserat kapacitetsbehovet for den totala efterfragan pa tagtrafik,
det vill siga for region- och pendeltigstrafik enligt mélbilden samt gods- och
snabbtagstrafik. Om gods- och snabbtigstrafiken utvecklas mer 4n vad som ingar
i Trafikverkets prognosmodeller kan behov av ytterligare infrastrukcuratgirder

uppkomma, utéver vad som framgir i tabellen ovan.



10 Trafikekonomi

10.1 Forutsattningar for ekonomisk kalkyl

Ett genomférande av Malbild Tag 2035 innebir en kraftfull utdkning av bade
region- och pendeltagstrafik. Aven tigtrafiken 6ver linsgrinsen kommer att ut-
okas. Den sparburna trafiken kommer att utgora stommen i ett lingsiktige hall-
bart kollektivtrafiksystem. En del parallellgiende expressbusstrafik kommer att
ersittas med tagtrafik, till exempel mellan Bords och Géteborg. Reducering av

busstrafiken redovisas i separat underlagsrapport PM 5.

Forutsattningar for kostnads-intaktskalkyl:

1. Antalet tigkilometer och fordonsbehov har beriknats f6r respektive &r fram
till 2035.

2. Anskaffningskostnad for tdgfordon baseras pa dagens kostnadsnivéer. Rorlig
kostnad per tigkilometer har antagits till 45 kr. Kapitalkostnad per tigfor-
don har beriknats med rak avskrivning pa 25 dr samt en rintesats motsva-
rande tre procent.

3. Uppskattningar har genomforts av hur mycket den parallellgiende busstrafi-
ken kan reduceras. Antal busskilometer och kostnadsreduceringar har berik-
nats for de olika drtalen framic i tiden.

4. Duospéirvagn mellan Boras och Géteborg pd den gamla Bordsbanan bor ut-
redas vidare. Kostnaden har inte beriknats.

5. Tégtrafik som sker 6ver linsgrinsen forutsitts medfinansieras av respektive
grannlin. Kalkylen omfattar drift- och kapitalkostnader for trafik fram till
linsgrinsen. For trafikarbete som sker pa andra sidan linsgrinsen forutsitts
finansiering av respektive grannlin. Hir krivs att en sirskild férdelningsmo-
dell upprittas.

6. Biljettintikterna ir beriknade enligt Visttrafiks fordelningsmodell. Intik-
terna 6kar drligen proportionellt mot resandedkningen.

7. Trafikens ekonomi redovisas i 2012 4rs prisnivé, samt exklusive moms.

8. Kalkylen har genomférts pa en Gvergripande niva och ger en indikation pa
mélbildens kostnader, intikter och underskott. Fér att genomf6ra malbilden,

det vill siga att realisera trafiken, krivs ytterligare investeringskalkyler och

beslutsunderlag.
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10.2 Kostnads-intaktskalkyl

Kostnads-intikeskalkylen avser kostnader och intikter for sjilva tagtrafikeringen.
Investeringskostnad for att bygga ut infrastrukturen ingar inte i kostnads-intikes-
kalkylen utan redovisas i kapitel 9.

Tagtrafiken utokas successivt under aren fram till 2035. Regiontagtrafiken
okar over linsgrins till regionala centra i grannlinen samt inom Vistra Gotaland.
Ar 2028 sker stora Skningar i regiontagstrafiken nir Vistlinken tas i bruk samt
nir nytt dubbelspar ir pa plats pa strickan Géteborg—Bords. Ar 2035 forutsitts
hela Gétalandsbanan vara utbyggd via Boras—Ulricehamn—J6nképing och vidare
mot Stockholm. Pendeltagstrafiken byggs successivt ut Géteborgsomradet.

Antalet tigresor kommer mer dn trefaldigas 2035 jimfort med 2006, vilket
ar basaret for Vistra Gotalandsregionens resandemal. I 6vrigt gors de flesta jaim-
forelser med 4r 2010. Resandet ar 2035 6kar med faktor 2,6 jimfort med 2010.

I tabell nedan framgér hur trafiken byggs i etapper fram till 2035.

2010 2020 2028 2035
EFTERFRAGAN, RESOR

Antal tagresor/dag 50000 80000 108000 130000
Antal tagresor/ar (milj) 15,0 24,0 32,4 39,0
UTBUD, FORDONSKILOMETER (milj/ar)

Antal tagkilometer 11,0 16,1 22,7 27,9
Antal busskilometer, minskning 5.0 10,0 15,0
UTBUD, SITTPLATSKILOMETER (milj/ar)

Tag, antal sittplatskm 2000 3470 5300 6460
Buss, minskning av antal sittplatskm 300 680 900
Netto, sittplatskilometer tag och buss 2000 3170 4620 5560
FORDONSBEHOV

Antal tagfordon 68 130 150 180

Resor, trafikutbud och trafikekonomi utfall 2010, 2020, 2028 samt 2035
i 2012 ars prisniva.



Driftbidraget ar 2010 uppgar 255 mnkr. Ar 2035 beddms driftbidraget oka till
810 mnkr. Okningen blir dirmed cirka 550 mnkr, prisnivi 2012.

Den férhillandevis stora kningen av tigtrafikens kostnad fram «ill &r 2035
beror bland annat pé att en del expressbusstrafik ersitts med bekvim, snabb och
nagot dyrare tigtrafik. Dessutom dr huvuddelen av dagens tigfordon delfinansie-
rade med statsbidrag. Det kommer inte att utga statsbidrag till framtida fordons-
investeringar. Idag dr en del av de befintliga tigfordonen forhallandevis gamla,
till exempel 28 ar. Det innebir i praktiken att fordonsflottan successivt behover
fornyas och att tagtrafiken kommer att belastas med hogre kostnader dven vid
oférindrad trafikvolym.

Ett forverkligande av mélbilden innebir att tagtrafikens andel av Visttrafiks
totala verksamhet kommer att 6ka. Ar 2010 utgjorde tigtrafikens kostnad
elva procent av Visttrafiks totala omsittning. Ar 2035 bedéms denna andel vara

cirka 17 procent.

10.3 Malbildens koppling till trafikforsorjningsprogrammet
I september 2012 faststillde regionfullmiktige det regionala trafikforsorjnings-
programmet for Vistra Gotaland, med undantag av delmal 5 som aterremittera-
des. Programmet beskriver resandemal och trafikutveckling under tiden fram till
2025. "Malbild Tag 2035” dr en vidareutveckling och en konkretisering av det

faststillda trafikforsorjningsprogrammets intentioner.

10. Trafikekonomi

45



140 000
120 000
100 000
80 000
60 000
40 000

20 000

46

Okade utsldpp av klimatgaser for bil-
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11 Kollektivtrafiken bidrar
till att na klimatmalen

I detta avsnitt visas att kollektivtrafiken bidrar till att nd klimatmalen. Vi har valt
att redovisa kollektivtrafiken i sin helhet och inte enbart konsekvenserna av "Mal-

bild Tag 2035”.

Det nationella perspektivet

Koldioxidutsldppen i Sverige uppgér till strax dver 65 miljoner ton per &r varav
transportsektorn star for en tredjedel. For att na Sveriges klimatmal maste fordons-
parken bli mer energieffektiv och stilla om till fornybar energi. Det ricker dock
inte for att nd malen. Personbilstrafiken miste ocksd minska i omfattning vilket
inte sker idag. Idag 6kar biltrafiken ar frin ar. For att vinda utvecklingen krivs en

forindrad syn pd sambhiille, trafik och infrastrukeur.

Vastra Gotalandsperspektivet

Personbilstrafikens utsldpp av koldioxid ir ca 160 g/personkilometer. Motsvarande
siffra for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland ir ca 40 g/personkilometer. I nuli-
get slipper vigtrafiken i Vistra Gotaland ut cirka 3,1 miljoner ton koldioxid/ar,
medan kollektivtrafiken slipper ut cirka 90 000 ton per ar. Kollektivtrafiken star

saledes for cirka tre procent av vigtrafikens utslipp i Vistra Gétaland.

Rakneexempel - minskad klimatpaverkan 2035

Det finns en stor potential att utveckla personbilsparken med férnybar energi, men
det krivs ytterligare forskning och marknadsintroduktion av ny teknik. Omstill-
ningen av personbilsflottan dr dirmed svarbedomd. Nedan framgar ett rikneex-
empel som visar hur koldioxidutslipp i Vistra Gotaland ar 2035 paverkas om den
framtida resandeckningen hamnar pd privatbil (alternativ 1) eller pa kollektivtra-
fiken (alternativ 2).

Berikningen ir baserad pa foljande forutsittningar:

Alternativ 1: hela resandeékningen 2010-2035 kommer att ske med privatbil

* Det totala trafikarbetet med privatbil i Vistra Gétaland 6kar med 0,7 procent
per ar

e Ar2035 har personbilars nettoutslipp/km minskat till 33 procent av dagens niva.

Alternativ 2: hela resandeskningen 2010-2035 kommer att ske med kollektiv-

trafik

* Under tiden 2010-2035 6kar kollektivtrafikresandet frin 260-450 miljoner re-
sor/ar.

o Ar2035 drivs kollektivtrafiken av fornybar energi, nettoutslipp/km har minskat
till 20 procent av dagens niva.

En satsning pa kollektivtrafiken sé att hela den framtida resandedkningen hamnar
pa kollektivtrafik i stillet for bil innebir att koldioxidutsldppen i Vistra Gétaland
blir ca 100 000 ton ligre per ar (120 000 — 20 000 = 100 000).

11. Kollektivtrafiken bidrar till att na klimatmalen



12 Avslutning

I utredningsrapporten presenteras en mélbild for pendel- och regiontigstrafikens
utveckling i Vistra Gotaland same till och frin regioncentrum i grannlinen.
Utredningen ir genomford pé en overgripande niva och beskriver vilka insatser
som krivs for att uppna en trefaldig resandedkning jamfért 2006. Ett genomfor-

ande av mélbilden kriver fortsatta fordjupade utredningar av bland annat mark-

nadspotential, trafikuppligg samt investeringar i fordon och infrastrukeur.
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Y’VASTRA

GOTALANDSREGIONEN Kollektivtrafiksekretariatet arbetar med den langsiktiga och strategiska
KOLLEKTIVTRAFIKSEKRETARIATET utvecklingen av kollektivtrafiken i Vastra Gétaland.



